





Cowmsolios EsPEcials

Chegada a Sintra (onde também teve
direito a anuncio sonoro da chegada),
esperou que chegassem e partissem al-
guns suburbanos e seguiu a velocidade
reduzida em direcgao a Campolide, sen-
do que devido a baixa velocidade teve
de encostar na estagédo das Mercés para
ser ultrapassada por dois suburbanos e
gracas a isso ainda consegui registar a
sua passagem por Massama e a partir
daqui ndo deu para ir atras da marcha
porque esta ndo teve que parar mais.

No dia seguinte, foi a vez da linha
de Cascais receber as filmagens da
Google; o Google Train procedente de
Campolide chegou com algum atraso a
Alcantara-Terra, mas nada de mais pois
saiu a tabela de la para o Cais do Sodré.
Depois de ter atravessado Alcantara, a
composicao seguiu em velocidade nor-
mal em direcgcao ao Cais do Sodré para
ai comecar as filmagens até ao seu tér-
minus (Cascais).

Segui no suburbano para Cruz Que-
brada e chegando |a, pouco foi o tem-
po de preparar o enquadramento e tudo
mais pois o especial ja la vinha, pratica-




CowmBoios EsPEcials

Cruz Quebrada
mente colado ao meu suburbano que tinha paragem em mondétono e desinteressante e esta marcha tendo uma
todas as estacdes e apeadeiros. 1400 quebrou a rotina das duas linhas lisboetas mais

A seguir a Cruz Quebrada foi tempo de seguir para movimentadas do pais onde a paisagem ferroviaria se
Monte Estoril, pois o especial tinha paragem em Oeiras resume a automotoras.

e dava tempo para mais um registo da sua passagem

e assim foi, mal chegado
ao Monte Estoril ja 1& vinha
o Google Train novamente
quase “colado” ao meu su-
burbano, tanto € que nem
tive tempo de escolher um
melhor angulo. A seguir foi
tempo de tomar o suburbano
de volta a Lisboa, almogar e
registar pela ultima vez esta
invulgar circulagao desta vez
no Oriente mas ai ja nao ti-
nha tanto impacto porque
1400s com plataformas pas-
sam la durante toda a sema-
na.

Fui sem davida um gran-
de jornada e que me deu
muito gozo pois o panorama
ferroviario € cada vez mais

Lisboa - Oriente
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A Fest pas Uminimas nos oias 19 € 26 oe Seremsro

ara celebrar as vindimas, nada melhor do que

conhecer toda a tradigao e participar no proces-

so produtivo do vinho na regido do Douro. Tem
garantida uma boa colheita, muito convivio e festa,
numa viagem deslumbrante entre o Porto e a Régua.

Programa:

Programa de um dia, com viagem em comboio es-
pecial no percurso Porto Campanha — Régua e vol-
ta, com partida as 9h00 e regresso pelas 19h25.

Chegada a estagao da Régua, transfer até a Quin-
ta de Campanha, onde sera oferecido um Porto de
Honra, com atuagao de rancho folclérico. Segue-se
uma visita guiada a adega e almogo regional com
atuacao de grupo tipico de dangas e cantares. De
tarde, as atividades in-

Informacoées:

Bilheteiras

Bilheteira Online

Linha de Atendimento (707 210 220)
GruposLC-RG@cp.pt

Telefone (dias uteis) - 221 052 503 / 505 / 511

A aquisicao de bilhetes pode ser feita com uma antece-
déncia até 60 dias.

Venda disponivel brevemente.

www.cp.pt/passageiros/pt/

cluem a possibilidade IDsiri

de participagido nas fa- i

mosas  “lagaradas”*. — =
No fim do dia, regresso &3
a estacdo da Régua de .
onde sairda o comboio = =

especial com destino a

Matricula UIC

Porto_Campanhﬁ. 9094 0 382601-1 CP 2601 1668
9094 0 382602-9 CP 2602 1668
90 94 0 382603-7 CP 2603 1668

9094 0 382604-5 CP 2604 1668

90 94 0 382605-2 CP 2605 1668

9094 0 382606-0 CP 2606 1668

90 94 0 382607-8 CP 2607 1668

90 94 0 382608-6 CP 2608 1668

90 94 0 382609-4 CP 2609 1668

9094 0 382610-2 CP 2610 1668

90940 382611-0 CP 2611 1668

- | Designagéo Con - | Bitola (mm -

100 10,294
160 2.2
ct [Alsthom = 1140
2 1
90 940 362600
o @
2795 2 [25000V@50Hz  [+]
Locomotiva [+]

Operador Inicio Servigo Com. - | Abate Servico Com. - | Demoligdo -
CP Carga 01-04-1974 01-01-2011
CP Carga 01-05-1974 01-02-2011
CP - Comboios de Portugal 01-06-1974 23-08-2010
CP - Comboios de Portugal 01-07-1974 06-04-2010
CP Carga 01-08-1974 01-02-2011
CP - Comboios de Portugal 01-09-1974 16-03-2010
CP Carga 01-10-2014 01-02-2011 Esteve abatid:
CP - Comboios de Portugal 01-10-1975 01-04-2010 Cedeu bogies ¢
CP - Comboios de Portugal 01-10-1975 10-05-2010
CP Carga 01-10-1975 21-01-2011
CP Carga 01-10-1975 21-01-2011 Locomotiva qi




28 AGOSTOA 4 OUTUBRO

62 FEIRA, SABADO, DOMINGO, 22FEIRA - 10H-19H

A AMCP, em seguimento do protocolo ja existente com a Junta de Freguesia da Vila do Espinhal, vai realizar uma
exposicdo de Modelismo Ferroviario, a decorrer de 28 de Agosto a 4 de Outubro de 2015, na Casa do Povo do
Espinhal. Podera ser visitada entre 10 e as 19 horas de sexta-feira a segunda-feira (inclusive) e tem como finalidade
dar a conhecer o mundo ferroviario em miniatura. Vamos ter expostos modelos de comboios Portugueses e nao sé.

http://lwww.amcp.pt

ESPINHAL
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2 00O,




EstacAo TERMINAL

DiHs pecapAs ATRASY

«Didrio de Lisboa: 12 de Sefembro de 1985»

ossegue rescaldo do acidente de Alcafache: Mortos talvez mais de 50.

“Cerca de 14 horas depois da coliséo frontal entre dois comboios perto de Alcafache, Mangualde, Nelas,
persistiam duvidas quanto ao numero de vitimas mortais, oscilando entre 50 e 150. As primeiras noticias
referiam trés centenas de mortos e numero muito inferior de feridos, mas o médico que coordena no local
as operacoes de socorro acentuou que ndo havia mais de meia centena de vitimas mortais, admitindo como
maximo dos maximos menos de uma centena de mortos. Outras fontes insistem num numero superior de
vitimas, afirmando que muitos corpos se encontravam ainda no interior das carruagens.

O acidente ocorreu as 18 e 30, perto de Alcafache, quando o comboio internacional saido do Porto com
destino a Hendaya (Franca) colidiu com um comboio regional, com o qual se deveria ter cruzado na estacao
de Nelas, o que ndo aconteceu devido ao atraso de uma das composicées. A CP e o Governo decidiram de
imediato instaurar inquéritos para apuramento de responsabilidades, prevendo a Secretaria de Estado dos
Transportes que hoje ao fim-da-tarde seja possivel distribuir um relatorio preliminar. Alguns cadaveres, um
deles de uma crianga, permaneciam entre os destrogos das carruagens ao principio da manha de hoje. Ele-
mentos da Cruz Vermelha admitiram no local a possibilidade de poderem ser encontrados outros corpos que
SO ficardo visiveis apos a remogao das carruagens. «Ha pelo menos cinco corpos visiveis a olho nu, mas é
muito provavel que venham a ser encontrados muitos mais» , sublinharam. A suspeita dos voluntarios da Cruz
Vermelha assenta no facto de pelo menos duas das carruagens envolvidas no acidente terem estado em cha-
mas mais de trés horas. «Face a isto —explicaram — é natural que haja corpos praticamente transformados
em cinzas onde apenas algumas partes do esqueleto possam vir a ser visiveis.

De acordo com responsaveis da CP n&o é possivel por ora estimar a hora em que a linha férrea ficara de-
sobstruida. A CP fez ja deslocar ao local do sinistro uma primeira brigada de socorro que se limitou a rebocar
para a estacdo de Nelas o material em condi¢ées de circular. S6 cerca das 10 horas foi possivel fazer chegar
a Alcafache gruas que permitam remover os destrogos das duas composigées.

Erro humano

O responsavel pela desobstrucdo da linha da Beira Alta, disse hoje que o acidente ferroviario «resultou de
falha humana nas estacbes de Nelas, Alcafache e Mangualdey. Referiu ter havido erro humano na expedi¢do
dos dois comboios a partir daquelas estacées, dado que foi feita uma alteragcdo de circulacao das composi-
coes. Aquele responsavel adiantou que foi nomeada uma comissao de inquérito que esta ja a trabalhar para
averiguar as circunstancias do acidente e que a CP colocou a disposi¢cdo todos os meios disponiveis para
normalizar a situacgéo.

Um informador da estacdo «Coimbra B» disse que o comboio 315, com destino a Vilar Formoso e «cheio
de emigrantes», partiu do Porto as 15 e 40 e deveria ter-se cruzado em Mangualde as 18 e 30 com a com-
posicao 1324, que partiu as 16 e 55 da Guarda com destino a Coimbra. Devido ao atraso do comboio 315,
o cruzamento foi transferido de Mangualde para Nelas, mas a composi¢ao partiu desta estagdo sem que se
tivesse cruzado com o comboio 1324, que era uma composicao normal, que parava em todas as estacoes e
apeadeiros. Assim, as duas composi¢cbes chocaram de frente entre Mangualde e Nelas, perto da estagdo de
Alcafache, a qual, disse a Anop a GNR de Mangualde, encerra as 17 horas. O comboio de emigrantes deve-
ria chegar a Vilar Formoso as 21 horas e a composicdo normal tinha a chegada prevista para «Coimbra A»
as 20 e 52. As primeiras equipas de socorros, constituidas por todas as corporagbées de bombeiros da zona,
chegaram ao local do acidente pouco apods a coliséo, e antes do anoitecer foram apoiadas por meios aéreos
de Viseu e Aveiro. O facto de as carruagens se terem incendiado dificultou a actuagdo das equipas de socor-
ros. Entre os bombeiros e os médicos, nas proximidades de Moimenta do Dao, como nos hospitais vizinhos,
encontram-se muitas «caras conhecidas» dos cenarios do incéndio que vitimou 14 bombeiros de Armamar,
ha trés dias, e de outros sinistros recentes na regido. Compartilham um estado de tensdo medonha.
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Velocidade

Elementos da CP presentes em Alcafache afirmaram ontem que na recta onde se deu o embate entre as
duas composigcbes os comboios costumam circular a grande velocidade. Segundo uma fonte da CP, o com-
boio internacional que saiu de Campanha transportava no momento da colisdo cerca de 450 passageiros. A
composicéo tinha largado da estacdo portuense com cerca de 350 passageiros, na sua maioria emigrantes
de regresso aos paises de acolhimento, tendo recolhido ao longo do caminho cerca de uma centena de pas-
sageiros. Desconhece-se ainda o numero de passageiros transportado pelo comboio regional que colidiu com
a composigao internacional em Alcafache.

Incéndio podera ter comegado na instalagao eléctrica

O violento incéndio que deflagrou imediatamente apos das duas maquinas, parece ter sido o principal res-
ponsavel pelos 40 mortos e 65 feridos (nimeros fornecidos pelo Gabinete Nacional da Cruz Vermelha e pelos
Servigo de Protecgéao Civil as 11.00 h da manha), vitimas do desastre. As carruagens pegaram imediatamente
fogo, julgando-se que a deflagracédo tenha tido origem nas ligagbes eléctricas, que poderao ter atingido eleva-
dissimas poténcias no momento do embate. O fuel-6leo que servia de combustivel as maquinas do combdio
da Beira Alta e do Internacional, tera sido igualmente responsavel pelas propor¢des que o fogo atingiu e pela
rapidez com que se propagou. As causas da tragédia estdo neste momento a ser averiguadas por uma comis-
sdo de inquérito nomeada pela CP, mas fonte oficial da companhia disse ao «DL», desconhecer-se ainda a
data previsivel da apresentacéo das suas conclusées. «Ha que ouvir muita gente e analisar todos os registos
relacionados com ambos os combdios», sublinhou o mesmo informador.

Todas as fontes coincidem, entretanto, ao atribuir o desastre a uma falha humana que podera envolver um
ou ambos 0s maquinistas, ou os chefes das estagbes de Nelas, Mangualde e Alcafache. O testemunho dos
magquinistas e dos seus ajudantes ndo podera ajudar a esclarecer o sucedido, visto que todos faleceram no
desastre. Quanto aos trés revisores que seguiam nas carruagens, dois sobreviveram e o outro é dado como
desaparecido até ao momento. Aparentemente, a falha humana tera a ver com o facto de um dos comboios
ter avangado indevidamente, quando devia ter esperado pela chegada do outro na estagcdo de cruzamento.
Visto que a linha da Beira Alta é de via unica, os cruzamentos de comboios fazem-se sempre nas estacées
onde existem vias de garagem, para que um deles aguarde a passagem do outro. No caso presente, o cru-
zamento é feito normalmente em Mangualde. Dado o atraso de cerca de 17 minutos com que circulava o
internacional, saido do Porto as 15.40 h, o maquinista do regional da Beira, que tinha saido da Guarda para
Coimbra as 16.55 h, tera recebido ordem em Mangualde para seguir em direc¢ao a Nelas, onde se efectuaria
o cruzamento. O maquinista do internacional, entretanto chegado a esta ultima estagdo, néo tera recebido,
ou tera desrespeitado, a ordem de esperar pelo comboio da Beira,
e seguiu ao encontro do desastre, que se verificou um quildme-
tro depois da estacédo de Alcafache, Unica existente entre Nelas e
Mangualde. Segundo algumas informagédes, o chefe da estagdo de
Nelas tera ordenado ao maquinista que seguisse para Mangualde.
Tudo esta agora em saber se a esta estacdo ndo chegou a indi-
cacdo de que o cruzamento tinha sido transferido para Nelas ou
se a falha humana se verificou na tomada de medidas correspon-
dentes a esta alteracdo. Em principio, esta questao sera de facil
esclarecimento visto que sempre que se verifica uma alteracao a
marcha habitual dos comboios (caso da mudancga do cruzamento
de Mangualde para Nelas) ambos os chefes das estacées envolvi-
das tém a obrigacéo de entregar aos maquinistas uma guia escri-
ta e assinada de onde consta a nova ordem. Este procedimento,
sujeito ao aparecimento de «falhas humanas» de consequéncias
tragicas, resulta do facto de a linha ser de via unica e, sobretudo
de ndo haver sinalizacdo automatica. As informagdes relativas a
circulagao ferroviaria sdo transmitidas de estagdo em estacao por
via telefénica e os maquinistas nem sequer estéo ligados as esta-
¢bes por radio.”




EstacAo TERMINAL

«Didrio de Lisboa: 13 de Sefembro de 1985»

auténtico forno crematdrio com total de mortos por determinar.

“Um auténtico forno crematdrio com total de mortos por determinar

O numero de mortos do choque de dois comboios em Moimenta do Ddo-Alcafache, em Mangualde, é segu-
ramente superior aos 49 que tém vindo a ser referidos a partir de dados recolhidos pelo Centro Regional de
Seguranga Social de Viseu. Disso estdo convencidos quer os Bombeiros Voluntarios de Mangualde quer os
de Nelas, que esta manha continuavam a desobstrugdo da via férrea. Na linha da Beira Alta, aquela em que
ocorreu porventura o mais mortal de todos os sinistros da historia da CP (tudo aponta para que o numero de
vitimas venha a ser infelizmente superior ao desastre de Custoias de 26 de Julho de 1964, em que pereceram
60 pessoas), circulam ja comboios, com transbordo em Nelas e Mangualde, uma vez que no local do acidente
(Moimenta do D&o / Alcafache), elementos dos B.V. e da Via e Obras da CP tentavam esta manha remover
um vagéo da « Wasteels» (vagdo— «couchette») encavalitado na linha e a maquina do comboio regional,
antes de alinharem os carris ao longo de cerca de oitenta metros. Alias, as consequéncias do grave acidente,
para além dos mortos e dos feridos, estdo patentes numa area de oito mil metros quadrados: os 80 da via
torcida e desconjuntada e os 50 de cada lado da via em que se amontoam destrocos, escombros, restos de
carruagens, a maquina (desfeita) do comboio internacional e as duas partes em que se fragmentou a do «re-
gional». Duas carruagens do comboio «internacional» chegaram a atingir 600 graus de temperatura, tornando
impossivel, durante horas, qualquer tentativa dos bombeiros para nela entrarem, nem mesmo depois de um
avido da pista de Viseu ai ter derramdo quilos de neve carbonica. Seis explosées registaram essas duas
carruagens, por cima do combustivel de uma das maquinas do acidente.

Bombeiros fizeram desinfec¢cdo esta manha

Ao mesmo tempo que duas gruas da CP tentavam remover o que resta dos dois comboios e a circulagdo
da linha da Beira Alta se faz (a pedido, esta manh&, dos bombeiros) com transbordo de passageiros entre
Nelas e Mangualde, procedeu-se entretanto a uma desinfec¢do no local do acidente. Para além de estarem a
desobstruir a via e a cortarem carruagens, auxiliados pela Cruz Vermelha Portuguesa, os bombeiros fizeram,
até ao principio de tarde, o «rescaldo» da zona do acidente. A via entre Nelas e Mangualde esta praticamente
desobstruida e ja ontem passou nela o «Sud Express».

Um milhdo de contos de prejuizos: Relatdrio indica “falha humana”!!

O relatdrio preliminar do acidente ferroviario de Alcafache-Moimenta do D&o atribui o choque a «falha hu-
manay, por ter sido permitida a partida das composi¢cées, no mesmo instante, pelas estacbes de Nelas e/ou
Alcafache, local do acidente. De acordo com o relatdrio, permitiu-se a partida de dois comboios no mesmo
instante, das duas estacées em sentido oposto, sem que estivessem reunidas as condicées regulamentares
exigidas para a sua circulagcao e seguranga. Sobre as «falhas humanas» que estiveram na origem do aciden-
te, a Comisséo de Inquérito da CP afirma a sua convicgao de que tiveram origem nas estacées de Nelas e/ou
Alcafache, se bem que nesta ultima localidade nos tenham acentuado ser vulgar a estagdo fechar as 17 ho-
ras... O relatorio refere que os comboios 1324 e 315 de quarta-feira chocaram de frente, entre as estagdes de
Nelas e Alcafache. O primeiro era constituido por uma locomotiva, furgao e trés carruagens (comboio regio-
nal) e, o segundo, por uma maquina, trés vagbes «couchetes», quatro carruagens e um vagao de bagagens.
Se o prejuizo moral, o maior até hoje na histdria da CP, € incalculavel, os prejuizos materiais da empresa
elevam-se a um milhdo de contos. A CP anunciou, entretanto, sem falar ainda em indemnizag¢des (e sempre
que um acidente acontece, nunca fala disso), que «vai pagar integralmente todas as despesas relacionadas
com os funerais das vitimas.”
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«Didrio de Lisboa: 14 de Sefembro de 1985»

agédia de Alcafache: numero de mortos vai subir. Dificil dar nome a muitas vitimas.
Polémica a volta dos restos dos corpos ontem enterrados.

“O director do Instituto de Medicina Legal de Lisboa ndo apoia a decisdo tomada pelo juiz e o Procurador
da Republica da comarca de Mangualde, em cujo cemitério foram ontem sepultados restos de corpos huma-
nos em oito urnas. Na opiniao de um funcionario do tribunal da comarca, os restos «ndo eram cabegas nem
bracos». O médico que procedeu a algumas autopsias no Hospital de Mangualde, a cuja fase inicial assistiu a
reportagem do «DL» admitiu que «as oito urnas nao correspondem de forma alguma a oito corpos, mas, sim,
a mais pessoas que aquelas que seria de supor». E por isso cada vez mais facil deduzir que o nimero de
mortos € de longe superior ao revelado até agora: apenas 49. De resto, o «DL» adiantou logo no primeiro dia
apos o acidente, com base em contactos estabelecidos em alguns dos hospitais da zona e consultas a peritos
na matéria, que esse numero poderia oscilar entre os 60 e os 80 mortos. Mas nada nem ninguém nos garante,
face aos 64 desaparecidos, que venha, inclusive, a ser superior. Entretanto, ha ja 18 cadaveres identificados,
quatro dos quais funcionarios da prépria CP, que se ocupou aleatoriamente deste aspecto.

Carruagem por pesquisar

E possivel que alguns dos 64 passageiros dos dois comboios dados por desaparecidos estejam — os
seus restos mortais, obviamente — numa carruagem do comboio internacional que ainda esta por pesquisar
completamente, no local do sinistro, enquanto o «Sud Ex-press» e o «Regional» que faz o servigo entre a
Guarda e Coimbra e vice-versa, passam com cautelas, entre Nelas e Mangualdade, sobretudo em Alcafache/
Moimenta do Ddo. Um informador da CP adiantou ao «DL» que, apesar do acidente e, naturalmente, das
consequéncias que uma tragédia destas tem no espirito das pessoas, os comboios «internacionais» tém
circulado com lotagdo praticamente esgotada, isto é, nao houve qualquer reacgdo negativa por parte dos
acostumados (e ndo so) utentes da CP, até porque um desastre destas propor¢gdes so acontece (em cada
linha) uma vez na vida.”

«Didrio de Lisboa.: 16 de Sefembro de 1985»

rgem de erro corrigida: Nao morreram mais de 85 pessoas em Alcafache.

“O numero total de mortos da tragédia de Alcafache/Moimenta do Dé&o, deveréa ser superior a 85, se bem
que até ao momento haja apenas 52 débitos, confirmados. Ndo ha nada de concreto que indique que a tra-
gédia possa aingir cem mortos, segundo fontes do Centro Regional de Seguranga Social de Viseu. E muito
provavel que as autoridades procedam no decurso desta semana, a um balangco minimamente rigoroso da
extensdo da tragédia, dadas as duvidas que aos mais diversos niveis se tém levantado. Contas bem feitas,
ou pelo menos assim consideradas, apontam para um numero total de mortos variando entre 80 e 85, a ndo
ser que o numero de criangas que viajavam nos dois comboios, o «315» e o0 «1324, sem bilhete (logo, sem
qualquer controlo), seja superior ao que consta dos calculos da CP. Refere-se aqui este aspecto uma vez que
as ordens do juiz e do Procurador da Republica na comarca de Mangualde, com a complacéncia do delegado
de saude local, vém sendo sepultados restos mortais em urnas que nao se sabe se correspondem a um, se
a dois ou mais passageiros, dos comboios envolvidos. Isso aconteceu na passada sexta-feira e esta manha,
muito embora tal operacdo de ha dias tenha suscitado varias reacg¢des e o principio de uma polémica que
os proximos dias poderdo reacender. Ha por enquanto 52 obitos confirmados e apenas dezoito cadaveres
identificados. O rol dos desaparecidos desceu automaticamente de 64 para 61 com o aumento do nimero
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de obitos confirmados, sem influenciar no total das vitimas por identificar, que é de 18. Ora se ha 43 cadave-
res por identificar, e 61 desaparecidos, havera quem ligue as coisas e confronte niumeros, a ponto de poder
garantir que tragédia de Alcafache/Moimenta do Dao n&o tera provocado mais que 85 vitimas mortais. As
contas sdo feitas desta forma: ha 52 mortos confirmados, dos quais apenas 18 identificados. Logo, ha 34 por
identificar. Estes poderdo ser deduzidos ao numero dos desaparecidos. Nestes continuam 27 por localizar,
mas que decerto — mais que certo —que muitos deles fazem parte dos restos e pedacos calcinados que tem
sido sepultados, alguns esta manha, sem qualquer controlo nem sentido ao cemitério de Mangualde. Quer
isto dizer, que o numero de vitimas, a confirmarem-se todos estes numeros e contas, ascendera pelo menos,
a 79. 52 de dbitos confirmados (entre eles 34 por identificar) e 27 dos 61 desaparecidos (porque 34 fazem
parte dos cadaveres por identificar). Os bombeiros continuam a defender que o numero de mortos € superior
a cem, se bem que sem convicgcdo numérica. Baseiam-se eles no facto de muitas pessoas continuarem a
ser procuradas por familiares, nos restos calcinados das carruagens. Tal opiniao é por igual sustentada pelo
escrivao do Tribunal de Mangualde e pelo médico que fez as autopsias dos restos humanos. Afirmam tam-
bém que «os restos humanos encontrados e ja enterrados em varias urnas, correspondem a mais que ao
numero de caixées em que foram sepultados». E, claro, os inimeros brinquedos, biberées, calgado, bonecos,
revistas infantis e roupas encontradas depois da colisdo, fazem supor que o numero de criangcas com menos
de quatro anos, sem bilhete (meio), aumente o niumero de passageiros controlados pela CP e que seria, nos
dois comboios, de 378.”

«Didrio de Lisboa: 21 de Sefembro de 1985»

’quérito concluido: Culpas de Alcideche para quatro trabalhadores.

“O relatorio sobre o acidente ferroviaio de Alcafache/Moimenta do D&o conclui pela responsabilidade de
quatro trabalhadores, trés homens e uma mulher (quarda da passagem de nivel), aos quais vao ser instau-
rados processos disciplinares. O documento devera ser segunda-feira apresentado oficialmente, se bem que
ja seja do conhecimento publico. A Comiss&do de Inquérito mandatada pela CP apurou haver quatro (presu-
miveis) culpados na base do acidente. O Conselho de Geréncia da CP concordou com o relatdrio daquela
comissao. Segundo esta, os responsaveis directos pelo acidente ferroviario de Alcafache/Moimenta do Déo,
sdo: José Coelho, chefe de estacdo de Nelas, José Fernandes de Sousa, factor em servigo na estagdo de
Alcafache, Diamantino Ferreira da Costa, regulador do posto de Coimbra-B, e Ana Pais de Matos, guarda de
passagem de nivel. Os dois primeiros, de acordo com o relatdrio apresentado ao Executivo, sdo responsabili-
zados pelo «ndo cumprimento da regulamentacéo em vigor» originando «o acidente e os seus consequentes
danos materiais e humanos». O regulador do posto de Coimbra-B, Diamantino Ferreira da Costa, € respon-
sabilizado por «néo ter cumprido disposicées regulamentares, tendo contribuido para o ndo estabelecimento
correcto do novo local de cruzamento». Ana Pais de Matos, guarda de passagem de nivel, é responsabilizada
no relatorio porque, «na base das informagdes que tinha das estacées de Nelas e Magnualde, deveria ter feito
sinal de paragem ao comboio n.° 315» , o «internacional» que havia partido do Porto.

Os numeros do inquérito

O relatédrio sublinha nas conclusées que «o envolvimento simultdneo de quatro agentes num mesmo aci-
dente ndo pode deixar de se considerar anomalo e extremamente grave». O numero de mortos confirmados,
apontado no relatdrio, € de 37, 12 dos quais identificados e 25 por identificar. Neste ultimo grupo, oito foram
de Mangualde para Coimbra, trés de Mangualde para o Porto e 14 de Viseu para o Porto. Os funerais feitos,
segundo o mesmo documento, foram 11 a partir de Mangualde e um de Viseu. O numero de feridos «ronda os
170», de acordo com o relatorio da comissao de inquérito. No documento referido consta ainda que a lotagdo
do comboio «315» de acordo com depoiamento de revisores, se situava entre os 300 e os 320 passageiros,
enquanto no comboio «1324» (até Mangualde) esse numero se situava entre os 30 e os 40, o que da um total
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entre 330 a 360 passageiros.
Comando e controlo: accdo humana a 80%

O relatdrio da CP sobre a rede ferroviaria portuguesa revela que o comando e controlo da sua circulagao
assentam na ac¢do humana em cerca de 80 por cento. Este relatorio foi pedido pelo Primeiro-Ministro com
urgéncia, imediatamente apds o desastre ferroviario de Alcafache, tendo sido quinta-feira entregue ao Execu-
tivo. Outro aspecto que afecta negativamente a produgéo ferroviaria, segundo a CP, é o facto de os tragados
ferroviarios serem basicamente «idénticos aos da construgéo inicial do caminho-de-ferro, com numerosas
passagens de nivel». A CP considera ainda que o sistema de sinalizagdo utilizado, em termos gerais, «é o
mais elementar existente no dominio da segurancga» pois data do principio do século. «O sistema de teleco-
municagdes existente é de um modo geral insuficiente, obsoleto e de reduzida fiabilidade» — diz o relatdrio.
Quanto aos sistemas de comando e controlo da circulacao, os autores do relatério da CP consideram-nos de
«concepgao antiquada e exclusivamente baseados na acgdo humana em cerca de 80 por cento da rede». O
parque de locomotivas e vagoes, por outro lado, é considerado «insuficiente e com idade média elevaday.
O relatério da CP admite que «este
diagndstico espelha bem uma situa-
¢do de grande atraso tecnoldgica»,
pois utiliza «sistemas que, nas redes
dos paises desenvolvidos, foram ha
muito substituidos por outros de mui-
to maior operacionalidade.”
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Dz pecapas ATRASY

«Diario de Lisboa: 22 de Agosto de 1965»

desastre ferroviario que se verificou esta madrugada no Vale de Santarém.

“Santarém, 22 — Causou natural alarme nesta cidade o acidente ferroviario hoje registado cerca das 8 e 30
perto da estagcao de Vale de Santarém e ocasionado pelo choque violento de dois comboios de passageiros.
Houve panico e dezena e meia de feridos entre os passageiros. A cidade foi alertada pelos respectivos toques
das sirenes dos bombeiros, pelo que em breve se divulgou a noticia do triste acontecimento.

O desastre verificou-se ao quilometro 65.039, onde se encontrava estacionado o comboio n° 1011, que
tendo saido da estacdo de Santa Apoldnia as 23.15, se dirigia para a Pampilhosa. O comboio seguia com oito
minutos de atraso, por causa de paragens extraordinarias em Vila Franca de Xira e Setil, devido ao grande
movimento de passageiros.

Inesperadamente o comboio estacionado foi abalroado pelo «Ibéria Expresso» que saira da estacao de
Santa Apolodnia as 23 e 23 com destino a Fuentes de Onoro. Embora a CP va apurar as responsabilidades
do sinistro, segundo declaracdes obtidas no local, o maquinista do «lbéria Expresso» prosseguia na marcha
apesar dos sinais para abrandar e parar. Segundo declarou o condutor de 22 classe o acidente ficou a dever-
-se ao maquinista daquela composi¢do, pois, tendo passado o sinal permissivo, quando este se encontrava
ja amarelo fixo continuou a marcha ainda que moderada, 0 mesmo acontecendo depois de encontrar fechado
o sinal principal na estacdo do Vale de Santarém.

Por consequéncia a maquina «BoBo» n° 2564 foi embater na carruagem WirSC n.» 2025 do comboio
estacionado. O proprio fogueiro do «lbéria Expresso» concretizou também que os dois sinais estavam efecti-
vamente «amarelos», tendo, no entanto, o maquinista prosseguido a marcha cautelosamente, por ndo supor
que a sua frente se encontrava estacionado o comboio que saira de Santa Apoldnia, 8 minutos antes daquele.
Foi, no entanto, a redugao da marcha que evitou que o acidente tivesse muito mais grave consequéncias,
pois so descarrilaram completamente o furgdo e duas carruagens do «lbéria».

Alinha ascendente ficou obstruida, pelo que a circulagdo dos combois passou a fazer-se pela linha descen-
dente com os inevitaveis atrasos.

Ao local do desastre afluiram muitos automoveis particulares, viaturas e ambulancias dos bombeiros, ndo
s6 de Santarém como do Cartaxo, com o desejo de prestarem assisténcia aos feridos, que foram tratados no
hospital desta cidade e depois seguiram viagem.

Esta, porém, gravemente ferido o maquinista da «BoBo» que ficara entalado entre a amalgama de ferros
torcidos. Houve que serrar ferros para o libertar, apds o que o médico do hospital desta cidade, com a ultili-
zacao de uma gravata tratou de fazer deter o mais possivel a grande hemorragia da perna direita do infeliz
maaquinista, gravemente esfacelada. Foi um trabalho penoso, que decorreu a luz de archotes, empunhados
por populares.

O ferido foi, depois conduzido, sem perda de tempo, para o hospital desta cidade, onde teve de ser operado
de urgéncia as 4 e 30. A intervencao cirurgica decorreu satisfatoriamente, pelo que ha esperancas de o salvar.

Equipas de pessoal de via e obras da C.P. procedem a trabalhos de carrilamento das carruagens do «Ibéria
Expressoy, tarefas que se espera estejam concluidas ainda hoje, ao fim da tarde. Por este motivo, a circu-
lacdo de comboios continua a fazer-se no local do desastre por via unica, o que necessariamente provoca
atrasos, embora ligeiros, nos comboios.“
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NESTA EDICAO APRESENTAMOS QUATRO IMAGENS
DA ESTAGAO DE ALVEGA-ORTIGA E DOS SEUS ,

ARREDORES SEPARADAS POR MAIS DE 30 ANOS. '
O MATERIAL CIRCULANTE SOFRE MUDANGAS
SIGNIFICATIVAS, PASSANDO DOS TRADICIONAIS
ComBOIOS TRACIONADOS POR LocomoTivAas
A DIESeEL com CARRUAGENS PARA AS AGORA

HaBITUAIS AUTOMOTORAS DA SERIE 2240.
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TamBEM A NiVEL DE VIA As DIFERENGAS SAO
EVIDENTES, COM O FIM DAS TRAVESSAS DE
MADEIRA E A EXISTENCIA DE CATENARIA.
No ENTANTO OUTRO PORMENOR SE DESTACA,
QUE E A EXISTENCIA DAS CHAMINES DA CENTRAL
Do PEGO, QUE FAZEM PARTE DA PAISAGEM DOS
DIAS DE HoJE.
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