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Para 2015 a Norbrass NEW ITEMS

apresenta como projecto

as mificas carruagens

Sorefame, tdo caracteristicas dos nossos
caminhos de ferro. Serdo representadas as
séries 10-69 e 22-40 em varias versfes e
numeragées. A produgdo em latdo de alfa
qualidade e fidelidade ao modelo real sera
limitada e exclusiva

A Sudexpress/Norbrass, tem o prazer de anunciar uma nova linha

Y  SUDEXPRESS

de modelos hibridos de resina e latdo, o primeiro modelo a ser langado S
nesta nova gama seréo as ]
carruagens Schindler nas suas P i

varias versbes.

Nesta nova gama hibrida iremos
manter a tradi¢do de qualidade,
rigor, e fidelidade como ja é
costume em ambas as nossas
marcas. Mantenha se atento
para mais novidades!
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Em 2015, a Norbrass ira langar no mercado ,para além das ja anunciadas automotoras NOHAB série CP 0100, as automotoras
curtas série CP 0050 e os respectivos reboques série Ry100. Reserve ja antes que esgotem completamente!
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e AC2mf1101
ANOS A0 - verdeecreme CF E melhe a
REF

o My0053
ANOS 50 - verde e creme C P | melk
REF:

azul, vermeiho e prata melh

s My00D52 «Ry102
ANDOS 60 - azul e vermelho ANOQST0 - vermelho e branco
REF: N REF

o My005 * Ry103
ANOSTD - vermelho e branco ANO S B0 - varmalho & branco
RE'F: REF:

« My00D56 o Ry104
ANOSTO - vermelho e branco ANOS 90 - vermelho e branco
REF REF:

AVALIARE engenharia, Lda. Centro Comercial da Estacdo Praca Camilo Castelo Branco, 31 2° andar - sala 48 4700-209 Braga
Tel.z(351) 253 070 084 E-mail: amlobato@gmail.com
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. Locomotiva 1408 no Pinhao, durante as
gravagdes para a publicidade da NOS,
19 de Novembro de 2014 - Valério dos
Santos

Contracapa: 1559 perto do Vale do Pereiro
cruzando o IP2 com um comboio de cimento
para Estremoz, 22 de Maio de 2008 — José
Sousa
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Locomotiva 1908 com um
balastreiro dormindo no Poceirao,
2007

Joao Cunha
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:@ Jodo Lourenco
:@ Gongalo Ribera

uma altura em que, fruto do resgate financeiro

a que Portugal se sujeitou, cada vez mais se

questionam os investimentos de um passado
recente, o relatério do Tribunal de Contas sobre a
Alta Velocidade Portuguesa veio em boa hora. Apesar
de ser publicado numa altura em que, va-se la saber
por qué, quase se deixou de falar da Alta Velocidade,
em especial da ligagdo a Madrid, na comunicagéo
social, as conclusdes sobre o projecto n&do sdo menos
interessantes ou oportunas.

Os desvarios de uma ruinosa politica de varios
governos, de gastar o que nao se tem para crescer hoje,
pensando irresponsavelmente que um dia alguém ha-de
pagar sabe-se 14 como, ja ndo séo aceites pelo povo. A
populacdo tomou consciéncia que o dinheiro ndo chega
para tudo e realmente um dia chega ao fim. Passou
assim a ser muito mais exigente com a forma como séo
gastos os dinheiros publicos, censurando projectos que
em anos passados ajudaram a ganhar eleigdes. Nesta
Trainspotter analisamos a fundo, com um cunho pessoal
do autor, o relatério do Tribunal de Contas.

Se a mudanca de paradigma nos investimentos trouxe
mais contengéo, no que toca ao caminho de ferro, tal ndo
deixou de ser porém prejudicial. Se antes se fazia pouco
e ndo raras vezes mal, o que agora se faz esta reduzido
a minimos historicos. Interveng¢des urgentes na rede,
como as electrificagdes da linhas do Douro e Minho, a
manutengao da Linha da Beira Alta, ou a modernizagao
da Linha de Cascais, continuam atrasadas ou adiadas.
Ja para nao falar de obras de fundo, que permitiriam
aproximar a nossa rede de uma ferrovia digna do século
XXI. Falo de um comboio realmente
rapido a ligar o Porto a Vigo,
correcgdes de tragcado que permitam
médias dignas, uma entrada na Linha
do Oeste por nordeste de Lisboa, ou
uma ligacdo realmente competitiva
para as mercadorias de Sines.
Mesmo decisbes anunciadas, como
a privatizacdo da CP Carga ou as
concessdes nos servigos urbanos,
ficam adiadas a espera do proximo
governo. Ha coisas que ¢é dificil
mudar, no caminho de ferro estuda-
se muito e faz-se pouco. Se os
investimentos rodoviarios que foram
feitos nos Ultimos anos tivessem
sido alvo de metade dos estudos e
da ponderagao que se tem aplicado

na ferrovia, certamente ndo tinhamos um pais cheio de
autoestradas vazias que nao podemos pagar.

Quanto a Alta Velocidade Lisboa-Madrid, que tem
vindo a ser apresentada como o motor para a ligagao
das mercadorias Sines a Espanha e eventualmente ao
resto da Europa, continuamos sem saber se vai ser feito
e quando. Se nos limitarmos ao que diz o0 governo e a
comunicacao social generalista, continuamos na duvida,
numa confusao de bitolas e velocidades... O que é certo
€ que, do outro lado da fronteira, as obras do AVE para
a Extremadura estdo andar e as placas de sinalizagéo
continuam a dizer “ff.cc. Madrid-Lisboa”.

Haja porém alguma esperanga. As noticias dos ultimos
dias que dao conta do avango da muito necessaria
ligagdo do Porto de Aveiro a Linha da Beira Alta, com
ligacdo a Viseu s6 nos podem animar.

Nesta edicdo da Trainspotter, no nosso percurso
incessante pelas coisas da nossa ferrovia, vamos
espreitar Elvas, o seu patriménio e as belas condigbes
que oferece para a fotografia ferroviaria. Ja ali ao lado,
entrando no pais vizinho, continuamos a trazer belas
fotografias que documentam os comboios espanhdis
e as suas magnificas paisagens, numa colaboragéo
ibérica que é de saudar. Nesta edigdo continuamos
ainda a dar conta das positivas noticias vindas do Museu
Nacional Ferroviario, com os trabalhos para a abertura
ampliagdo do espago do museu no Entroncamento.
Registamos com agrado dois projectos audiovisuais
que trouxeram o tema dos comboios aos ecras de TV e
cinema e ao grande publico. Isto depois de, ha poucos
dias na SIC, temos tido o prazer de ver uma belissima
reportagem sobre o Foguete. S&o coisas que, parecendo
insignificantes, ajudam a levar o gosto pelos comboios
ao publico em geral e a despertar a sua atencéo para a
importancia da conservagao do patriménio ferroviario.
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CP reouz orerTa na LINHA DE CASCAIS

CP decidiu extinguir

24 ligacoes da fa-

ilia entre Cais do

Sodré e Oeiras a partir do

passado dia 18 de Janeiro,

nos periodos fora das horas

de ponta. Apés um acordo

alcangado com a Camara

Municipal de Cascais, a de-

cisdo veio a ser alterada e,

a partir do passado dia 1 de

Fevereiro, a reducao foi de
22 ligagoes.

O regime de paragens dos com-
boios entre o Cais do Sodré e Cas-
cais foi alargado nesses periodos,
como forma de dar resposta as es-
tagbes que anteriormente apenas
eram servidas pela familia de Oei-
ras. Mantém-se inalterados os hora-
rios as horas de ponta e aos fins-de-
-semana.

Na pratica, isto significa que sen-
sivelmente apds as 10 horas da ma-
nha, um passageiro que pretenda
embarcar no Cais do Sodré para a
estagcdo de Santos, Belém, Cruz
Quebrada, Caxias ou Santo Amaro
continua a dispor de 3 ligagdes por
hora em cada sentido. Contudo, ao
invés do comboio onde segue ter-
minar a marcha em Oeiras, seguira
viagem rumo a Cascais. Da mesma

forma, um passageiro que preten-
da seguir para as estacbes além
de Oeiras, continua a contar com
3 comboios por hora, mas demora-
ra mais 7 minutos a chegar ao seu
destino.

Sera essa a situagdo com que
0s passageiros contardo até sensi-
velmente as 17 horas, que marca o
regresso do periodo de ponta. Efec-
tivamente, sdo apenas as estacbes
de Alcantara-Mar, Algés e Oeiras
aquelas que mais sofrem com esta
medida, ao verem passar de 6 para
apenas 3 ligacdes por hora para um
passageiro que pretenda ir para o
Cais do Sodré. O periodo de pon-
ta da tarde foi também encurtado
das 21 horas para as 20h30, hora
apos a qual passam exclusivamente
a circular comboios entre Lisboa e
Cascais com paragens em todas as
estagdes, a semelhanga do que ja
acontecia até a data.

A CP alegou a falta de procura
do servigco como estando na origem
desta redugdo. Segundo os nume-
ros apresentados pela mesma, dos
80250 passageiros que viajam em
média aos dias uteis, apenas 19 mil,
sensivelmente 24%, é que viajam
fora dos periodos de ponta. A em-
presa revelou ainda que, no periodo
das 10 as 17 horas, a ocupacgao do
servigo de Oeiras situava-se em mé-

dia nos 11% (sensivelmente 80 pas-
sageiros), enquanto os comboios
rapidos para Cascais registam 22%.

Apesar de ndo ser a justificagdo
apontada pela CP para esta medida,
a mesma reconhece que esta medi-
da trara beneficios ao nivel da ges-
t&do do material circulante, reduzindo
a sua utilizagcdo e aumentando o
tempo disponivel para as operagdes
de manutengao, cada vez mais exi-
gentes e onerosas.

Recorde-se que ja em 2011, a fal-
ta de unidades disponiveis ao ser-
vico levou a supressao definitiva da
familia entre Cais do Sodré e Sé&o
Pedro. Actualmente, a operacao de
todos os comboios requer 26 unida-
des em operagao as horas de ponta,
um numero que nem sempre existe,
levando a supressao esporadica de
algumas ligagdes.

O futuro na Linha de Cascais per-
manece ainda uma grande incogni-
ta. Com a legislatura a aproximar-
-se do fim, s6 parece certo que nao
existe qualquer intengédo do Governo
de adquirir novo material circulante.
Quanto a uma possivel concesséo a
privados, nada esta ainda definido e
a ida das UQE 3500 para esta linha,
conforme apresentado na edi¢cao de
Agosto de 2014 da Trainspotter, néo
conheceu mais qualquer desenvol-
vimento desde entéo.
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APRESENTAGAO DO PROJECTO
INTRAIN

O projecto intrain foi apresentado
no passado dia 30 de Janeiro nas
instalacbes da EMEF na Amadora.
Este foi o resultado final do consoércio
constituido por 7 empresas nacionais
que trabalharam em conjunto desde o
inicio de 2012. Em Outubro este con-
sércio chegou a estar representado
na Innotrans.

Este projecto teve por objectivo re-
alizar todo o desenvolvimento e con-
cepgao do interior de um comboio
suburbano, utilizando materiais e
tecnologias inovadoras e amigas do
ambiente.

ComBolo CoRREIO

H

BICICLETAS JA popEm
viaAJAR Nos INTERCIDADES

m Janeiro passou final-
mente a ser possivel
viajar no servigo Inter-

cidades com bicicletas a bordo,
sem necessitarem de ir desmon-
tadas. Para ja, a oferta esta li-
mitada aos eixos Lisboa - Porto
- Braga/Guimardes e Lisboa -
Covilhd mas a CP conta alargar
esta possibilidade aos restantes
eixos até ao final do primeiro tri-
mestre de 2016.

As carruagens de 22 classe
encontram-se equipadas com
dois suportes preparados para
suportar até 15 kg de peso, loca-
lizados numa das extremidades
das unidades. No caso das UTE
para a Covilha existe apenas um
suporte disponivel por cada com-
posicao.

Cada passageiro apenas po-
dera transportar uma bicicleta,
sendo o seu transporte gratuito.

Contudo, os clientes que quei-
ram usufruir deste servigo estao
sujeitos a disponibilidade de lu-
gares destinados a esse efeito.
No caso das carruagens de 22
classe, encontram-se destinados
os lugares 15 e 17, enquanto no
servico da Beira Baixa esta re-
servado o lugar 3 da carruagem
central, embora o suporte esteja
localizado numa das carruagens
das extremidades.

Esta era uma medida ha mui-
to reclamada por associagdes
ligadas ao ciclismo e ao ciclo-
turismo. A CP chegou a prever
ter este servigco disponivel ha ja
alguns meses, no entanto a ins-
talacédo dos suportes nas carrua-
gens tem-se arrastado no tempo,
a medida que as carruagens vao
passando pelas devidas revisdes
nas oficinas, o que s6 permitiu
agora a concretizagao da ideia.
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museu nacional
ferrovidrio

|‘| Fundagdo,Museu,Nacional Ferroviario

0 espago do Museu Nacional

Ferroviario no Entroncamento

continuam a decorrer as obras
necessarias a reabertura do espaco destinado
ao publico, que tem vindo ultimamente a
ser ampliado. As obras incidem no arranjo
urbanistico na zona envolvente a rotunda do
material circulante, armazém de
viveres e dos armazéns das antigas
oficinas do vapor onde tem vindo
a ser arrumado parte do acervo do
museu.

Na matéria da recuperagcado de
material circulante, destaca-se o
trabalho feito no vagao “J 17, apresentado ja
completamente restaurado. Este vagéo data de
1875 e foi construido nas Oficinas Gerais de
Lisboa. Também um quadriciclo motorizado da
década de 30 foi completamente recuperado,
permitindo no futuro actividades didacticas na
parte integrante do museu.

Para nota final, o Museu Ferroviario
reformulou o site, apresentando um novo visual
com mais informagbes para todos aqueles que
visitam a pagina web do museu.

Mais informagdes em:

www.fmnf.pt/

www.facebook.com/Fundacao.Museu.Nacional.Ferroviario

Perguntas Frequentes | Contactos

museu nacional
il |
ferroviario Q °

O Museu Exposi¢Bes Agenda Noticias Informagges Utels Projetos A Fundaggo

Passeios Presidenciais
Conservagdo e restauro do
Comboio Presidencial Portugués. 7 3

Acesso rapido Museu Nacional Ferroviario acolhe

projeto expositivo da P28

O Musey Nacional Ferrovidrio, durante esta semana.
em da exposic /

Centro de documentagio recebera a montags &0 9 land / site spec fic
a..ver mais»
S0S Patriménio

S5 Newsletter

MNF

| recupera G

quadriciclo Nucleos' = -
Museolégicos ®

Seleccione uma area

¢0 museolégico. ver mals »

FMNF  SUGESTOES  ENVIARESTESITEAUMAMIGO — MAPADOSITE  NEWSLETTERS
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Uma das maiores joias do
museu, uma Pacific 550
de 1924 em manobras na
rotunda das locomotivas
durante trabalhos nos
ultimos dias.

[
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Vagao J1 apos e durante — = e
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CEeREAIS PARA CANFRANC

esde o passado més de

Dezembro que a empresa
Continental Rail realiza um comboio
de cereais entre Canfranc e Martorell,
anteriormente operado pela Renfe. Esta
€ uma excelente iniciativa, dado que se
trata de uma linha dedicada quase em
exclusivo aos comboios de passageiros Primeiro comboio da Continental Rail com
(dois por §entldo de segunda a sexta e ;g‘ie;:;:r"‘;:; :2‘;";’3;’4"3 RGOl
trés aos fins-de-semana).

Ao contrario da Renfe, a Continental
Rail opera este comboio directo,
sem passar por Saragoga. Contudo,
devido ao pouco tempo que o
comboio dispde em Martorell e
devido aos horarios limitados da
linha de Canfranc, onde se opera em
cantonamento telefonico, encerrado
durante a noite, o comboio nunca
circulou até a data no seu horario.
Em vez disso, tem circulado em
especial, com paragem de pelo
menos uma noite em Saragoga,

a semelhanga do que acontecia
anteriormente com a Renfe.

Manobras da locomotiva
encarregue do primeiro comboio
na estacao de Canfranc, 29 de
Dezembro de 2014

Com quase 3 horas de atraso, a
333.381 segue com um comboio vazio
a passagem por Fuentes de Ebro,
Saragocga, 8 de Janeiro de 2015
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Comboio carregado Canfranc -
Saragoca, proximo de Ayerbe,
Huesca, 9 de Janeiro de 2015

Outro dia, outro comboio, desta
vez fotografado em Torredembarra,
Tarragona, 12 de Janeiro de 2015

Cereais NA GALIZA

esde ha alguns meses que, na
Galiza, o comboio de cereais entre
Marin e Taboadela mudou o seu trajecto
habitual. Ao invés de circular por Redondela
e Guillarey, circula actualmente por
Santiago-O Carballifio, gragas ao “by-
pass” que se construiu em Santiago para
ligar a linha Zamora-A Corufia e o “Eixo
do Atlantico”. Ainda que possa parecer um
percurso mais longo, evita ter que inverter
de locomotiva e tem ainda uma marcha
mais rapida, usufruindo do reduzido trafego
entre Santiago e Ourense. Actualmente,
com a mudanga dos comboios Avant
para a linha de alta velocidade e com a
supressao de comboios Regionais, apenas
circula um comboio Ourense-Santiago em
cada sentido (dois aos domingos) e trés

Comboio de cereais Marin -

Taboadela & passagem sobre a “Lanzaderas” por sentido, entre Ourense e
gg;’:e de Ulla, 19 de Novembro de O Carballifio, sem paragens intermédias.
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O comboio de cereais
Marin - Taboadela préximo
de A Susana, 21 de
Novembro de 2014

Também 0 regresso do
cimento Cosmos — Marin
tem sido destaque em Espanha,
a cargo da Renfe, suprimido ha
alguns meses, tendo entretando
sido também operado durante
algum tempo pela Comsa. Este
comboio circula agora uma vez
por semana em cada sentido,
via Santiago.

Comboio de cimento Cosmos - Marin,
21 de Novembro de 2014

N o passado dia 12 de Janeiro a
operadora Logitren iniciou um
novo trafego entre Granollers (a norte
de Barcelona) e o porto de Algeciras,
com paragem em Tarragona para
carregamento e em Cdérdoba para
descarregar.

O comboio da Logitren Granollers -
Algeciras, 12 de Janeiro de 2015
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REMATORION DERF AUDITORIA PROJECTO
FERROVIARIO! PORTUGUES! DEFALTAY VE'OCIDADE

l | / I Ricardo do Sacramento Monteiro

blicou o Tribunal de Contas em 15
de Janeiro de 2015 o seu relatério de
auditoria ao projecto de Alta Velocidade

Portuguesa. Apds leitura cuidadosa os meus
comentarios.

Antes de pormenorizar, uma consideragdo de
indole geral aplicavel a todo o texto. O resumo
que é feito logo no principio do documento é varias
vezes e em varios pontos negado na analise
aprofundada que esta mais adiante e € parte do
relatdrio. Nao é perceptivel porque é que o Sumario
Executivo foi feito desta forma quando ao ler-
se o desenvolvimento do documento os erros do
sumario sao tornados aparentes pelo prdprio texto.

Os comentarios ponto a ponto.

1 - Ha uma critica generalizada, que é itemizada
em varias passagens do relatério a propdsito

p PR g A s f P,

¥ UMFCOMENTARIO

de diferentes pontos particulares, ao modelo de
financiamento, por PPP do tipo comummente usado
em Portugal, e esta critica eu em geral acompanho.
E um modelo de financiamento semelhante ao
usado para as auto-estradas e os erros que ha
nestes ha naquele. Sdo PPP apenas no nome dado
que na realidade aproximam-se mais de contratos
de financiamento com o concessionario a, além de
financiar, construir, e posteriormente a receber uma
renda anual até pagamento do financiamento com
remuneragdo exageradissima do investimento. Era
ainda atribuigdo dos concessionarios a manutengao
com penalidades pelo incumprimento dos padrées
contratualizados. A vantagem aqui é ndo ser o
Estado a construir directamente, algo que num
pais como Portugal é, mais do que uma vantagem,
uma imensa vantagem. No cémputo geral o modelo
de financiamento escolhido foi principalmente um

Obras para a Alta Velocidade em Braco de Prata. Abril de 2011 © Anténio Pombo
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exercicio de desorcamentagcdo como tantos outros
com as suas vantagens e as suas desvantagens.

A - Devido a crise financeira os custos

de financiamento aumentaram, ponto

apontado na auditoria e real. Ha poréem a
ressalva (feita mais adiante no corpo do relatdrio
mas ndo devidamente enunciada no Sumario
Executivo) de que o envolvimento do Banco
Europeu de Investimento garantia de qualquer forma
uma porgao relevante do financiamento a custos
reduzidos e com prazos longos o que se traduziria
em baixos encargos anuais. Caberia ao Tribunal
de Contas valorizar devidamente e apresentar a
porcdo do investimento financiada pelo BEI e a
porgao sujeita a financiamento comercial.

B - E apontada a critica e muito certa a

profusdo de PPPs, uma para cada coisa

(ndo cada troco mas sim cada coisa).
Realmente né&o faz sentido a forma como o
financiamento foi desenhado em varios aspectos,
este um deles. Ja a forma como a rede foi partida
nao faz muito sentido. Deveria ter sido por linha
completa, naturalmente. Mas muito menos faz uma
PPP para a construgdo, outra para as estagoes,
outra para a sinalizagao e por ai fora.

C - Pergunta o TdC e muito bem como

é que o investimento seria pago. E uma

pergunta muito pertinente, mesmo tendo
em conta o modelo de investimento escolhido.

D - Sdoapontadas varias desconformidades

da adjudicacao da PPP1 com a legislacao

sobre contratagdo publica sobre as quais
nao vou pronunciar-me dado ser assunto de que
conhego muito pouco.

- Ndo entendo o porqué do enfase em a

CP néo ter sido tida ou achada dado néo

ter tido nada a ver com o projecto de Alta
Velocidade mais do que de forma informal e ja
quando o processo ia muito adiantado por forma
a cobrir eventuais atrasos no inicio da exploragéo.
O TdC atribui riscos para a CP mas ao mesmo
tempo diz que a CP néo foi consultada, foi-o de
maneira informal e a operacao ser feita pela CP e
pela RENFE era apenas uma hipdtese e ndo algo
factual. Ndo bate a gota com a perdigota, desde
logo, e ndo me parece que a um tribunal caiba
apreciar hipoteses mas sim factos.

a - A CP néo ter sido tida nem achada

para o assunto faz todo o sentido, desde

logo porque o transporte internacional de
passageiros esta liberalizado na UE desde 2010.
A CP e a RENFE realmente consultaram-se e
desenvolveram trabalho entre si para operar o
servigo exactamente da mesma forma que qualquer
outro operador ferroviario poderia fazé-lo. Estes
trabalhos levados a cabo pela CP e pela RENFE
s&o descritos ao longo do relatorio do TdC.

b - A insisténcia do TdC na critica a falta

de envolvimento da CP no projecto de

Alta Velocidade faz tanto menos sentido
quanto o proprio TdC aceita como normais as
explicagbes da REFER de que a exploragcdo da
linha de mercadorias de Evora ao Caia seria feita
pelos operadores existentes e que seria destes a
responsabilidade de alocar o material circulante
necessario conforme o seu modelo de exploragéo.
Ou seja, para a linha de mercadorias é aceite por
bom o que para a rede de AV é criticado. Nao faz
muito sentido esta duplicidade de critérios.

- Afinal, e contrariamente ao inicialmente

publicado pelos media generalistas, o

TdC avaliou a rendibilidade economica
e concorda que é positiva hum valor de 5,9% do
investimento. Subtraida a taxa de desconto social
de 5,5% continua a ter uma rendibilidade global
positiva embora pequena,0,4%. Este valor cumpre
0s pressupostos da metodologia disposta pela UE
para avaliagcédo de investimentos de transportes.

- Curiosamente o tribunal invoca como

prova de que o0s pressupostos estavam

errados os adiamentos causados pelo
proprio tribunal de contas.

- O tribunal aponta e muito correctamente

que fazer a linha Poceirao-Caia sem fazer

alinha Lisboa-Poceirdo era um erro e poria
em causa a globalidade da ligagcao. Porém, e isto é
aparente ao longo de todo o relatério, ndo percebe
que néo era suposto haver uma coisa sem a outra e
que n&o faria sentido a operagcdo duma sem a outra.
Mutatis mutandis no que se refere a insistencia do
TdC em estudos relativos apenas ao trogo Lisboa-
Caia quando tal ndo faria qualquer sentido dado a
linha n&o ter sido pensada para operar dessa forma
e nem sentido fazer pensar-se nela dessa forma.
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Ou seja, aponta e muito bem o erro no que se
refere ao troceamento da linha mas n&o aplica a
si mesmo e a auditoria feita os motivos pelos quais
aponta o erro acabando a incorrer precisamente no
erro que critica.

- E dito e cito “Ao longo de 11 anos, entre

2001 e 2013, as adjudicagbes externas

(outsourcing) efetuadas pela RAVE
importaram num total de cerca de 120 milhées de
euros, a pregos correntes.”. Esta frase é relevante
ndo especificamente pelo que é dito, é uma
evidencia, mas sim por estar debaixo dum apartado
que menciona “elevados encargos com a gestao
do projecto”. E é relevante precisamente porque
comprova as insuficiéncias técnicas do Tribunal
de Contas neste campo. O valor total do projecto
era de 11,6 mio €. O valor dos estudos foi de 120
milhbes de €, ou seja, sensivelmente 10% do total.
Estes 10% do investimento total sGo precisamente o
valor de referéncia para estudos em infraestruturas
de transportes.

- E apontada a falta de estudos de

viabilidade economico-financeira. Estes

estudos foram efectivamente feitos e
estiveram disponiveis no site da RAVE durante muito
tempo. Ao longo do prdprio texto estes estudos sao
referidos bem como as suas actualizagbes ao longo
do tempo de acordo com a evolugéo das condi¢oes
gerais. A dltima actualizagéo foi feita em 2009. Ou
seja, uma vez mais, a critica € negada pelo prdprio
que a faz. Ndo faz sentido.

A - O Tribunal de Contas pretendia estudos

parcelares troco a trogo segundo a forma

como a rede foi troceada para efeitos de

concurso. Esta pretensdo nao
faz qualquer sentido, primeiro
0 e desde logo porque os trogos
ndo foram pensados para
operarem por si s0s e, em
segundo lugar, porque né&o
podiam mesmo operar por Si
SOs dados os constrangimentos
da bitola e as limitagbes do
material bibitola. No limite
ter-se-ia feito um estudo de
procura e uma analise custo-
beneficio apenas para o trogo
Poceirdo-Evora-Caia o que,
evidentemente, seria um absurdo. Até mesmo so
Lisboa-Caia o seria e esta € uma das pretensbes
do TdC.

B - Pese embora tudo o que o TdC diz

de moto prdprio sobre os estudos n&o

se coibe de relatar que a CP sobre eles
disse “sendo alias de assinalar a qualidade,
desenvolvimento e abrangéncia dos mesmos.”.
Mesmo descontando a solidariedade institucional e
a propria CP em si, € um elogio demasiado rasgado
para ser so de circunstancia. Ainda assim o TdC
empenha-se ora que ndo foram feitos, ora que ndo
foram actualizados. Ndo entendo onde quer o TdC
chegar com tudo isto dos estudos.

- As minhas questbes relativas a projecto-

piloto ndo foram esclarecidas. A AV nao

é algo de que possa construir-se 10 km
e tirar dai conclusées. A critica ndo faz sentido
simplesmente. O que o TdC pretende significar com
projecto-piloto seria precisamente a linha Lisboa-
Caia, principalmente Poceirdo-Caia, o mais barato
e facil de construir e que permitiria testar tanto o
modelo de financiamento bem como a aquisi¢gdo de
experiéncia de construgédo de via e catenaria de AV
pelas empresas Portuguesas.

- Ao longo do texto é varias vezes criticado
néo ter sido considerado o risco da crise
financeira. Esta critica ndo faz muito
sentido dado o contexto da época. Ndo sé era algo
que ninguém pensava (0s poucos que a viam Vvir
eram zurzidos) como ninguém pensava no seu
real impacto. Ainda assim os estudos de procura
e como é normal tinham cenarios de procura base,
pessimistas e optimistas. E, de qualquer forma,
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Braco de Prata em Maio de 2012 e o “final” das obras © Anténio Pombo

foram sendo actualizados ao longo dos anos, em
2009 pela ultima vez. Como, alias, o prdprio TdC
reconhece. Ou seja, a critica em si é negada pelas
palavras do proprio TdC.

0 - O relato histdrico feito para o que se

passou entre 1988 e 2000 é extremamente

incompleto e da a entender que a
implementacdo da AV em Portugal foi levada
a seério nesses anos o que esta longe de ser
verdade. Ignora totalmente o abandono até do
proprio embrido da ideia de que foi expressdo a
modernizagéo da Linha do Norte. Va la, menos mal
que é apresentado um quadro no qual ha um hiato
de 1990 a 1999.

1 - O TdC considera como elevadas

responsabilidades do Estado ser o

Estado a garantir “a regulacéo e a fixacdo
das taxas de uso da infraestrutura a aplicar aos
operadores”. Efectivamente isto poderia (e dado
o0 modelo escolhido faria sentido) ser feito pelos
concessionarios da construcdo e da sinalizagdo
mais a REFER por garantir a alocagdo de
capacidade e regulacao de trafego. Ignora porém
o TdC a legislagdo Europeia sobre o assunto que
limita muito os valores das taxas de uso. Ou seja,
ndo é algo arbitrario e que possa ser fixado a
vontade do fregués. E algo que obedece a regras
feitas pela UE no ambito dos pacotes ferroviarios.

2 - Nota e muito bem o TdC que foram
atribuidas a REFER as fungbes de
fiscalizagdo por parte do Estado. Ignora

(e é mais um dos pontos onde o TdC deixa claras
as suas insuficiencias técnicas quanto ao assunto)
que a responsabilidade pela fiscalizacao das
concessbes de transportes cabe ao IMT. Seria
uma critica valida do TdC a fiscalizagdo e defesa
do interesse publico estarem na REFER, entidade
que néo esta vocacionada para isso, € ndo no IMT,
precisamente a entidade publica a quem competem
essas actividades. Ao ndo apontar essa falha o TdC
mostra as suas insuficiéncias quanto ao assunto e
desconhecimento sobre a forma como funcionam
e se articulam as entidades publicas do sector dos
transportes.

3 - O TdC aponta como problema

insanavel do projecto os custos de primeiro

estabelecimento ndo serem pagos pela
exploragcdo. Nao sdo nem faria sentido pensar-se
em que o seriam como ndo o sdo na generalidade
das infraestruturas de transportes.

Sumula final: E muito certo grande parte do que
é dito pelo Tribunal de Contas. Vejo com agrado
que em lado nenhum o douto tribunal p6e em causa
os estudos feitos relativamente ao projecto. Porém,
talvez devido a insuficiencias técnicas, o tribunal
nédo conseguiu interiorizar a globalidade da questdo
e, parece-me, precisamente por este motivo, alguns
dos aspectos que aponta como negativos nao tém
razdo de ser. Por fim, lamento profundamente
que o Sumario Executivo presente no principio do
relatério ndo corresponda fielmente a analise feita
no Corpo do Relatdrio.
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final de 2014 deu algum protagonismo
O aos caminhos-de-ferro, como ha
algum tempo nao se registava em Portugal.
Primeiro a campanha publicitaria de Natal

da NOS, que surpreendeu pela positiva,

ja que o comboio acaba por ser um
elemento em destaque ao longo dos 90
segundos que dura o excerto. Também o
cinema fez uma aposta ferroviaria com a
realizagao do filme Encontradouro.

anuncio da NOS demorou aproximada-

mente uma semana a ser feito e engloba,
entre outras, imagens aéreas da estagédo de Cuba,
da estacdo do Entroncamento (onde decorre parte
da acc¢ao), Linha do Norte, estacdo do Tua e a bo-
nita paisagem da Linha do Douro, destancando-se
a passagem pela ponte da Ferradosa.

Para as filmagens na Linha do Douro foi utiliza-
da a locomotiva 1408 com duas carruagens Corail
e o furgdo gerador, em comboios especiais para
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o efeito, que levaram a composi¢cao
a percorrer a linha entre a Régua e
Vargelas durante os dias 19 e 20 de
Novembro, como podemos observar
na sessao de imagens disponibilida-
das.

Porém as filmagens para o anun-
cio demoraram uma semana e per-
correram-se quilémetros que davam
para chegar a Paris, tendo em conta
as viagens de comboio e as ligagdes
de autocarro para ligar os varios lo-
cais de filmagem, segundo referiu
o realizador Marco Martins, que re-
algou ainda a dificuldade de obten-
¢ao das imagens tendo em conta

a “logistica dos comboios, que tem
linhas, tem horarios e era preciso
tornar compativeis os horarios dos
musicos com o dos comboios”.

No Entroncamento as imagens
do interior do comboio foram feitas
com recurso a carruagem restauran-
te 88-40 002 e ao furgdo que faz par-
te da composi¢ao do Comboio Presi-
dencial. Ao contrario do sucedido na
Linha do Douro, no Entroncamento
a composicao limitou-se a percorrer
algumas das linhas da estacdo em
vaivém. Em algumas passagens do
filme é ainda possivel ver algum do
material do museu que espera por
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vaga nas instalagdes que tém vindo
a sofrer obras de remodelagao.

Com a assinatura criativa da Ha-
vas e producao da Ministério dos Fil-
mes, foi realizado por Marco Martins,
e conta a histéria de uma estudante
universitaria que na noite de Natal
embarca num comboio no regresso
a casa sendo surpreendida por uma
festa a bordo do mesmo, onde a mu-
sica Don’t Stop Me Now dos Queen
toma destaque. A acg¢ao do spot pu-
blicitario tenta passar a ideia de uma
viagem ferrovidria que atravessa o
pais de norte a sul, mostrando assim
varias imagens ferroviarias deste a
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Linha do Douro, Linha do Norte ou Linha do Alentejo.

De realcar a participacdo de Camané, Miguel
Araujo e Dead Combo que interpretam o tema dos
Queen. Ha ainda lugar aos grupos de musica regional
Cantadeiras do Neiva, Gaiteiros “Os Roleses”, Celina

Para o filme Encontradouro foi
escolhido o comboio histérico do
Douro, com a 1424 a percorrer a Linha
do Douro entre a estacdo da Régua e
o Pocinho. Este filme, realizado e com
argumento de Afonso Pimentel, conta com
22 minutos e abrange quatro histérias em
que o comboio serve de elemento principal.
Uma delas centra-se em dois miudos a
quem foi construido um apeadeiro na Linha
do Douro para que pudessem ir a escola,
outra em que um pai usa o comboio como
meio de levar o filho até a terra natal, além
da histéria do maquinista profundamente
apaixonado pela profissao e finalmente

Arnozelo © André Lourengo

da Piedade, Banda Filarmoénica Marcial de Ancede,
Orquestra Sinfénica do ESMAE e os Cantadores da
Aldeia Nova de S. Bento interpretam o cante alenteja-
no que havia sido eleito Patriménio Cultural Imaterial
de Humanidade pela Unesco no passado més de No-
vembro.

a do revisor que acaba por ter um papel
preponderante como elemento central em
todo o filme.

Este filme foi produzido em Novembro do
ano passado e conta com os actores Miguel
Borges, Anténio Capelo, Joao Lagarto,
Filomena Gigante, Miguel Monteiro, Miguel
Mestre, f\ngela Marques, Afonso Lagarto,
Rita Gigante, Rui Reis, José Ribeiro,
Carlos Mota e foi produzido para o festival
Douro Film Harvest. O realizador afirmou
que “este Encontradouro acaba por ser um
local de encontros”. “E uma histéria que
sobe de comboio e desce de rio.”
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i No spot mais habitual, nos Riachos, uma

cumprem respectivamente o trajecto entre

o Entroncamento e o Terminal XXI e entre
o Terminal XXI e o Entroncamento. Embora ja tenham
tido diversas numeracdes, sdo as mais antigas ligacbes
regulares a assegurar o transporte de contentores entre
o terminal de contentores de Sines e o Entroncamento.

A ida para sul, o comboio n° 81382/3 parte actual-
mente pelas 19h14 do Entroncamento e entra na triagem
anexa ao Terminal XXI| perto das 23h34. Ai realiza as
manobras para inversdo da locomotiva e posteriormente
faz a troca de composigdes. O comboio n° 81830/1
parte pelas 04h33 com a mesma locomotiva rumo ao
Entroncamento, onde chega ja a luz do dia pelas 08h44.
Cerca de uma hora depois, uma locomotiva 1400 pega
na composi¢cao e encaminha-a para o Terminal da MSC.

OOS comboios 81382/3 ¢ 81830/1

As partidas para Sines ocorrem de segunda a saba-
do enquanto o regresso acontece nos respectivos dias
seguintes. Pontualmente existem supressoes desta liga-
¢ao, motivadas pela flutuagao do trafego entre o Termi-
nal XXI e o interior do territério nacional. Sdo por regra
bastante pontuais em ambos os sentidos.

Nestes comboios predomina normalmente a cor
amarela dos contentores da MSC, com alguns conten-
tores castanhos a mistura. Tipicamente os comboios do
Entroncamento sdo os mais curtos do Terminal XXI, mo-
tivados pelas suas habituais mercadorias pesadas, com
composigdes que raramente ultrapassam os 300 e pou-
cos metros em comprimento, o equivalente a aproxima-
damente 8 vagdes articulados Sggmrss. Regra menos

assertiva mas igualmente util é o facto de normalmente
serem predominantes os contentores curtos de 20 pés.

Os 274 km de trajecto para cada lado s&o cumpridos
actualmente pelas locomotivas 4700 e 5600 em unida-
de simples, embora esporadicamente possa circular em
unidade multipla.

Os horarios limitam desde logo as fotografias a estes
comboios praticamente em exclusivo a Linha do Norte e
apenas durante o Verdo. Contudo, em ambos os casos
a luz é genericamente favoravel.
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Ainda com o numero 81384/5, a 4712 reboca ;ais uma composic¢ao para Sines, Riachos, Juli‘lo de 2009 -
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|__Pedro André m Elvas existe um local histérico onde ja
muitos entusiastas ferroviarios (e nao so6)

:@ Varios estiveram aproveitando a vista sobre a

paisagem deslumbrante que se estende por largos

Ve D quilometros e que permitem uma panoramica fantas-
monte da Graga é um dos locais tica sobre a raia Alentejana. Este local é o Forte da
mais altos que existe nesta zona Nossa Senhora da Graca!

do Alentejo e foi o sitio escolhido
por D. José | para a construgéo deste forte,
ocupando o local onde existia a capela da
Nossa Senhora da Graca. Elvas, estando tao
perto da fronteira com Espanha, sempre se
viu envolvida em diversos conflitos, como foi
0 caso do cerco de Elvas que decorreu entre
1658 e 1659 durante a Guerra da Restauragao
e onde o exército espanhol ocupou o monte
da Graga com material de artilharia que Ihe
permitia bombardear facilmente a localidade
portuguesa. Em 1762 a situagéo volta a repetir-
se durante a Guerra dos Setes anos e Elvas fica
mais uma vez a mercé dos ataques da artilharia
situada no alto do monte da Graga.

Assim em 1763 no final da Guerra dos
Setes anos é decido pelo Rei D. José |
a construcdo da fortificagcdo com intuito
de reforcar a defesa de Elvas, tendo
sido o Conde de Lippe (Marechal Wilhel
von Schaumburg — Lippe) o responsavel
escolhido para planear a edificacdo da
estrutura militar. Uma empreitada como
nunca se tinha visto na regido levou a
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que cerca de 4 mil homens tenham contribuido
para a construgdo do forte que acabou por ter
baptismo de guerra em 1801 com um ataque do
exeército espanhol (Guerra das Laranjas) e mais
tarde com um novo ataque sofrido por parte das
tropas francesas do general Soult (1811) durante
a Guerra Peninsular, cumprindo a sua fungéo e
nunca tendo caido nas maos do inimigo.

Do site www.patrimoniocultural.pt destaca-se:

“0O forte é uma obra-prima da arquitectura
militar europeia do século XVIIl, tanto pela
originalidade das solugées ai apresentadas,
como pela sua monumentalidade. E constituido
por trés linhas de defesa. A obra mais exterior
consta de um caminho coberto, defendido
por canhoeiras, um hornaveque (do alemao
hornwerk), composto por dois meios-baluartes
ligados por uma cortina, e por um fosso seco,
com 10 metros de largo. Segue-se uma estrutura
quadrangular com 150 m de lado, com quatro
baluartes nos vértices. Os panos de muralha, ou
cortinas, sao cobertos por revelins e rasgados
pela porta principal, denominada Porta do
Dragéo, a Sul, e por “portas posteriores” ou

poternas, protegidas por canhoeiras. Entre as
cortinas e o segundo fosso desenvolvem-se
inumeras dependéncias, incluindo casernas
e outras edificagées. O reduto propriamente
dito é uma torre de planta octogonal, com
pisos abobadados, constando de capela no
piso térreo e Casa do Governador nos pisos
nobres. Por baixo da capela existe uma notavel
cisterna. O reduto é defendido por trés ordens
de baterias em casamatas, com canhoneiras."”

A importancia estratégica do forte viria a ter
papel de destaque e de discérdia aquando da
construgdo da Linha do Leste que veio ligar
Lisboa até Madrid. Por volta de 1860, Augusto
Pimentel, capitao do regimento de infantaria n°17,
referia que a linha ferroviaria devia aproximar-
se 0 mais possivel das muralhas do Forte da
Gracga, possibilitando assim o bombardeamento
da mesma em caso de guerra e de uma possivel
invasao militar por parte dos espanhais utilizando
0 meio ferroviario, algo que néo era aceite por
todos aqueles que defendiam um tragado que
melhor servisse o propdsito do caminho-de-
ferro. O facto é que em 24 de Setembro de 1863
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€ inaugurada a Linha do Leste seguindo o
trajecto que mais agradava aos militares, que
tinham na altura um peso enorme em todas
as decisbes que envolviam a construgao de
ligagbes ferroviarias, principalmente aquelas
que permitiam a ligagao transfronteiriga.

O Engenheiro Sousa Branddo desde logo
demonstrou o seu descontentamento, referindo
que o tragado escolhido pelos militares, onde
obrigava a linha a atravessar um trajecto sinuoso
de modo a passar junto do forte, era um erro crasso
e que tinha sido preferivel ter construido a Linha
do Leste seguindo um trajecto mais favoravel, nem
que para isso tivesse sido necessario construir um
novo forte, sendo que essa possibilidade pouparia
dinheiro aos cofres do reino.

152 anos apos a ligacao ferroviaria até Elvas,
o forte mantém-se no alto do Monte da Graga,
privilegiando uma vista fantastica sobre a estagao
situada a cerca de dois quilémetros em linha
recta, e permitindo observar alguns quildmetros
da Linha do Leste, que com o seu tragado
sinuoso aproximaram o comboio do forte. Se o
forte € nos dias de hoje uma sombra do que foi
com o abandono do mesmo por parte do exército
portugués apos ter sido utilizado inclusivé como
priséao militar, o facto é que ainda nos dias de hoje
ha sentinelas nas muralhas que vigiam a zona
esperando cagar a sua presa, que € nos Nossos
dias uma qualquer circulagdo ferroviaria que
percorre o vale no sopé do Monte da Graga.

© Joao Cunh
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() FORTE ESTA SITUADO N0 ALT0 DO MONTE, PERMITINDO UMA
VISTA FANTASTICA DO VALE ENVOLVENTE ONDE SE INSERE A
CIDADE DE ELyas
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Na Senda do C.F.
GALERIA “O OUTRO LADO DO METRO”

p T A propdsito dos 55 anos ao servigo da mobilidade na cidade
i _ de Lisboa, o Metropolitano de Lisboa desafiou os seus qua-
dros a olharem a parte operacional da empresa. O resultado
foi a exposicao fotografica “O outro lado do METRO”, que re-

une imagens de 10 trabalhadores daquele meio de transporte
lisboeta.

Ana Patricio

O metro celebrou 55 anos a 29 de Dezembro de 2014. A
exposicao, disponivel na estagdo Cais do Sodré, encontra-se
na pagina do Metropolitano de Lisboa.

ESTAGAO DE CASTELO DE VIDE
SECOND LIFE

m contraste com o exemplo do

Entroncamento, a antiga esta-
¢ao do Ramal de Caceres e a envol-
vente ferroviaria, preparam-se para
ganhar uma segunda vida. Com o fi-
nal de Fevereiro a estagdo de Castelo
de Vide tem previsto ja ter assumido o
conceito “Pensao Destino”, e o imagi-
nario que Ana Patricio idealizou para
aquele espaco desafectado da rede
ferroviaria nacional.

14—17ABRIL2015,~CONGRESSO LOCOMODELS _ EXPO
MUNDIAL DE FORMACAO DA UIC EM I8 wooELisM0 FERROVIARIO | ALVERCA 2015
LISBOA e

A UIC — International Union of Railways, em parce-
ria com a REFER, CP, Fertagus e Instituto Superior
Técnico, organizam, em Lisboa, nos proximos dias
14, 15, 16 e 17 de Abril, o 3° Congresso Mundial de
Formagéao Ferroviaria.

A cidade de Lisboa foi eleita pela UIC para acolher
este evento, na sequéncia de uma candidatura con-
junta da REFER, CP, Fertagus e IST, que concorreu -
com as cidades de Praga, Moscovo e Istambul, aca-
bando por merecer a preferéncia do juri.

onte dos peixes

Médutos P ge Luzianes

Este evento, que decorrera nas instalagbes do | e uaquete "E=t2620
Instituto Superior Técnico em Lisboa, contribui para Dta B
a promogao da exceléncia na formagao ferroviaria, aimaladonE R LS
constituindo-se como uma ocasido privilegiada de
partilha de conhecimento e experiéncia entre as di-
versas empresas ligadas ao sector.
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@SIARQUITETOS'SA’OIP|0ETAS'TAMBEM'
CotmineLLl TELmo (1897-1948)

f ottinelli Telmo, Arquitecto, \
O Cineasta, Compositor,
Fotografo, Critico de Arte, Jornalista,
= Editor, Criador. Sdo estas algumas
\ das facetas deste nome maior da
cultura da primeira metade do século
XX que o visitante do Padrdo dos Descobrimentos é convidado
a descobrir. Numa sala relativamente pequena, mas repleta
de elementos visuais e informagcdo deparamo-nos com factos
desconhecidos e novas obras deste Arquitecto. Dos presentes
na sala ouvem-se exclamagdes sobre a autoria de determinadas
construgdes, entre elas aquela onde nos encontramos. Para todos
0s que se interessam pela tematica ferroviaria, Cottinelli Telmo é
um nome incontornavel, dada a vasta obra que concebeu num
estilo “moderno despojado com uma abordagem sensivel e culta”
e funcional. Também o associamos a algumas metragens que
imortalizaram momentos da vida ferroviaria ou a Exposicdo do
Mundo Portugués. Numa exposigdo que merece bem uma visita ha
muito mais para descobrir sobre a obra desta figura impar, que teve
destaque na revista Trainspotter n° 26. I

Mapa de Portugal onde é p
encontrar obras de Cottine

www.padraodosdescobrimentos.pt/exposicao-cottinelli-telmo/
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12 CiclL.o, DE CONVMERSAS E

ExiBICOES DA APAC

o 1° semestre de 2015 a APAC (Associagao Portuguesa
dos Amigos do Caminho de Ferro) vai promover uma
série de actividades relacionadas com os caminhos-

de-ferro. Entre elas, destaca-se a projecgdo comentada de filme
de slides sobre material circulante, com fotografias histéricas
sobre os caminhos-de-ferro, a apresentagéo de especificidades
técnicas de ferrovia e debates sobre marcos histéricos e
efemérides do comboio.

O evento tem data marcada para dia 21 de Fevereiro,
com o material rebocado da CP nos anos 80, 21 de Margo Associacao
com a apresentagao do periodo 1990-2000 - uma década de Portugunsa
modernizagdo dos caminhos de ferro em imagens, 18 de Abril
. » . . dos AMIGOS dos
através de recodagdes da via estreita do norte de Portugal nos CAMINHOS DE EERRO
anos 80 do século passado, 16 de Maio com muitos comboios
e passeios da APAC e finalmente dia 20 de Junho, um ciclo
completo da operagéo ferroviaria.

Estas acg¢des vao decorrer na sede da APAC em Lisboa. Mais
informagées em: www.facebook.com/apac.oficial

Em AcosTo DE 1988, UMA AUTOMOTORA
NOHAB FOI CAPTURADA NA ESTAGAO DE
MonTOoITO. 26 ANOS DEPOIS A ESTAGAO

ESTA ABANDONADA.

Agosto de 1988 © Jodo Marques

2014 © Pedro André
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