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NOVIDADES

2015

Para 2015 a Norbrass NEW [TEMS

apresenta como projecto

as mificas carruagens

Sorefame, tdo caracteristicas dos nossos
caminhos de ferro. Serdo representadas as
séries 10-69 e 22-40 em varias versbes e
numeragées. A produgdo em latdo de alfa
qualidade e fidelidade ao modelo real sera
limitada e exclusiva

A Sudexpress/Norbrass, tem o prazer de anunciar uma nova linha ‘ s UDEX PRESS

de modelos hibridos de resina e latdo, o primeiro modelo a ser langado S
nesta nova gama seréo as e
carruagens Schindler nas suas

vérias versoes. . \
Nesta nova gama hibrida iremos . . W . l I —
manter a tradigédo de qualidade, Pl l l |

rigor, e fidelidade como j& é -l g 1| S c L
costume em ambas as nossas > i - id

marcas. Mantenha se atento B = L e

para mais novidades!

@@

Em 2015, a Norbrass iré langar no mercado ,para além das ja anunciadas automotoras NOHAB série CP 0100, as automotoras
curtas série CP 0050 e os respectivos reboques série Ry100. Reserve ja antes que esgotem completamente!

NORBRASS neemm—— i

f ANOSE40 - verdeecreme CF E
: i < = REF:
* Ry107

ANO S50 - verde acrama C P
REF:
« Ry1086

! AMNOSED - azul, vermelho e prata
RE REF
» My0053 e s Ry105
AMNOS 50 - verde e creme C P ANG S 60 - azul e vermelho

REF: REF:
« My0055 s Ry101

ANOSED - azul, vermelho e prata ANOS70 - vermetho e branco
HEE: REF:
» My0052 A e R, s Ry102

ANOS 60 - azul e vermelho i e ANO S 70 - vermelho & branco
REF BEE
o My0051 » Ry103

ANOSTD - vermelho e branco ANO S B0 - varmalho e branco
REF REF:
» My0056 PN o Ry104

ANOS 70 - vermelho e branco Y 1] e ANO 880 - vermelho e branco
HEE REFR: M
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A 1942 aguarda a hora de partida
de Elvas com um-:comboio de
contentores com destino ao
Entroncamento, Agosto de 2015

Ricardo Ferreira
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:@ Joao Joaquim

més de Fevereiro foi marcado pelo mau tempo

que se fez sentir por todo o pais, tendo este fus-

tigado principalmente a nossa rede ferroviaria
nas Linhas do Douro, Beira Alta e Norte. Devido a este mau
tempo houve a necessidade de suprimir um numero muito
consideravel de comboios, deixando inclusivé o Norte de
Portugal isolado do Centro e Sul durante cerca de trés dias,
devido as cheias na zona da Granja do Ulmeiro onde a Li-
nha do Norte (em ambas as vias) ficou submergida face ao
elevado caudal do ribeiro que ali existe.

Se por um lado ha o destaque negativo face ao que o
mau tempo conseguiu infligir na nossa rede ferroviaria, por
outro lado ha algo de muito positivo a destacar das ocorrén-
cias verificadas. O nivel de prontiddo da CP (em especial
da sua Administracéo) e o empenho de toda a equipa (tan-
to da Administragcdo como de pessoal de diversas areas,
como maquinistas, revisores, pessoal de bilheteiras, entre
outros) possibilitou que os passageiros nao sé conseguis-
sem seguir as suas viagens, como o fizessem com um nivel
de prejuizo reduzido. Tal atitude é de saudar e demonstra
uma posi¢cao bem oposta ao que se tinha vindo a assistir
em anos anteriores com as administragdes que foram pas-
sando pela empresa. Nota-se que neste momento a empre-
sa é gerida por quem sabe, por quem gosta e por quem tem
competéncia para o fazer! E os resultados nédo enganam:
subida do numero de passageiros que obriga a reforgos

quer de composigbes quer de horarios, desaparecimento
de greves e a admiragao praticamente geral pelos trabalha-
dores pelo empenho e forma de gerir desta Administragao.

Resta esperar que a actual Administragdo continue a
frente da empresa por muitos mais anos, nao importando a
cor politica que ocupe o Palacio de Sdo Bento.

Nesta edicdo da Trainspotter € apresentado um artigo
sobre a tematica do papel desempenhado pelos caminhos-
-de-ferro num hinterland aeroportuario, um artigo de autor
onde € explicado o conceito e debatidas as suas vantagens
e restrigdes.

E ainda analisada com detalhes a execugdo do PETI3+
no ambito ferroviario, assim como em grande detalhe os
investimentos apresentados pelo governo nos ultimos dias.

Ha ainda espago para falar sobre a eficiéncia existente
na actualidade no transporte de mercadorias por via férrea
No NOSSO pais.

Por ultimo, é apresentado um artigo sobre a redinami-
zagao da APAC, uma associagao de entusiastas dos ca-
minhos-de-ferro que, apds um periodo de menor dinamis-
mo, regressa com um novo folego tentando motivar e atrair
mais sécios para participarem em projectos existentes ou
proporem novos.
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SUDEXPRESS VAI LANCAR

LOCOMOTIVAS
2500 E 2550

fabricante  portugués SudExpress

Models, sediado em Braga, vai langar

durante este ano de 2016 novos
modelos a escala HO 1:87. Trata-se agora do
caso das locomotivas 2500 e 2550, que ja sairam
de circulagdo na rede 1:1 em 2009

Ao todo, serdo propostas nove referéncias
das locomotivas 2500, em varias decoragbes e
variantes. Serdo propostas quatro decoragbes —
verde de origem, azul de origem, azul escuro e
laranja. Havera ainda versées com pantografos
romboidais e semi-romboidais, representativos

H Osc.lle 1:87
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Loc. Elétrica
CP 2513

Loc. Elétrica
CP 2504

2570 que, apesar da caixa ser semelhante, foi na
realidade uma locomotiva da série 2550 com caixa
substituida a meio de vida, por acidente.

Nas 2550, serdo propostas oito referéncias,
cobrindo também as diversas decoragbes das
locomotivas, sempre com a base fundamental que
€ o inox canelado da caixa.

O abastecimento do mercado esta previsto

iniciar-se entre Julho e Setembro, e o prego
indicativo situa-se nos 250€.
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ComB0I0 PRESIDENCIAL

PREPARA REGRESSO A LINHA
DO DOURO

nunciado em 2015, a série de viagens do

Comboio Presidencial na Linha do Douro

aproxima-se e tem primeira data prevista
para o dia 6 de Abril. Ao todo, dez viagens entre a
estacdo de Sao Bento e a do Pinhdo darao a oportu-
nidade aos passageiros de experimentar a cozinha
do restaurante Vila Joya, com duas estrelas Miche-
lin.

Limitado a 60 passageiros por circulagdo, o pro-
grama custa 350€ e além da viagem de comboio in-
clui uma visita a Quinta da Roéda, para degustagao de
vinhos.

carruagens originais, varias delas praticamente destrui-
das por inteiro, e constituiu uma das mais impressionan-
tes obras de restauro de uma composicao ferroviaria na
Europa.

O comboio fara algumas paragens pelo caminho para
permitir aos passageiros fumarem, o que é proibido no
interior do centenario comboio recuperado pelo Museu
Nacional Ferroviario. A composic¢ao foi restaurada pelas
oficinas da EMEF de Guifdes e Contumil a partir das

O Comboio Presidencial encontra-se em exposi¢éo no
Museu Nacional Ferroviario, no Entroncamento, e saira
em Margo para o Porto, onde fara uma inspecgao prévia
as circulagdes na Linha do Douro em Abril e Maio.

GOVERNO VAl MUNICIPALIZAR A STCP

epois do polémico processo de concessao da STCP e

da ndo menos polémica reversdo assegurada por este

Governo, o Ministro do Ambiente, que tutela a empresa,
anunciou que a STCP passara a ter gestdo municipal a 1 de Ja-
neiro de 2017.

T

O Governo compromete-se a assumir o passivo da empresa mas
diz que relativamente a prejuizos operacionais esses terao de ser
assumidos ja pelas camaras da area metropolitana do Porto.

Nao ha ainda qualquer novidade relativa a uma possivel defini-
~ ¢ao de critérios de qualidade a cumprir, podendo por isso tratar-se
_© GilMonteiro = : apenas e s6 de uma transferéncia da tutela para os municipios da

== : regiao.
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CP reepita A “ROTA DAS

CP — Comboios de Portugal organiza, mais uma
Aez, nos dias 27 de Fevereiro e 5, 12, 13 e 19
e Marcgo, o programa “Rota das Amendoeiras”.
Este programa é de um dia e inclui uma viagem em com-
boio especial, complementada com varias rotas feitas de
autocarro que estdo a escolha do cliente e que fazem o
trajecto pelas localidades a volta do Pocinho e do Freixo
do Numao.

Os comboios a ida partem de Porto-Campanhd as
07h05 e chegam ao Pocinho as 10h10. No regresso
saem dessa estacé@o as 19h50 e chegam ao Porto as
23h10. Pelo meio efectuam paragens em algumas es-
tacdes, como por exemplo Ermesinde, Régua ou Freixo
do Numéo, de onde sai uma das rotas de autocarro. No
entanto, como a mesma rota termina no Pocinho, a vinda
0 comboio n&o para neste local.

Este programa foi langado em 1953 e tem-se mantido
desde entdo, dado o sucesso que tem tido. Os precos
para quem quiser faze-lo este ano s&o diferentes con-

J

AMENDOEIRAS’

soante a idade do passageiro, a rota e a classe do com-
boio, mas nunca passam dos 39 euros. Visto que ha di-
ferenca entre 12 e 22 classe para os comboios especiais,
prevé-se que a composicao seja, a semelhanga de anos
anteriores, formada por uma locomotiva a diesel, carrua-
gens e um furgéo gerador.

AssoclAcA0 DE MADRID ENCARREGUE DA
PRESERVACAO DE UMA 333

locomotiva 333.107, uma das raras locomotivas
333 da Renfe que nao foi renovada e convertida

m 333.3 ou 333.4, foi considerada vei-

culo historico e colocada a guarda da Asociacion BIA

de Amigos del Ferrocarril de Madrid (AAFM).

O Museu Ferroviario Espanhol tinha recebido
a locomotiva da Renfe Integria, onde a locomo-
tiva servia para transportes especiais, e cedeu-a
a associagao de entusiastas que terdo assim a
oportunidade de zelar por esta importante loco-
motiva, tendo ao mesmo tempo a possibilidade
de a utilizar nas suas actividades com comboios
especiais.

A locomotiva ficara também disponivel para as
actividades do Museu Ferroviario de Espanha,

AL

sediado em Madrid, e estava sem servigo desde 2013.

=
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MeTrRO DO PORTO

ADJUDICA REVISAO GERAL A

EMEF comunicou que venceu o concurso in-
Aernacional langado pela Metro do Porto para
ssegurar a revisao de 35 dos 72 veiculos Eu-

roTram da empresa que terdo de passar pela revisdo

geral estabelecida no plano de manutencgéo certificado
pelo IMT.

EMEF

O plano de manutencdo determina que
este tipo de veiculos necessita de uma re-
vis&o profunda a cada 960.000 quildbmetros,
patamar que os primeiros 35 veiculos da
frota irdo alcangar ao longo dos proximos 36
meses, janela temporal em que decorrerao
as intervengdes. O contrato agora adjudica-
do, no valor de 10,6 milhdes de euros, pre-
vé ainda a possibilidade de intervir em mais
cinco unidades adicionais.

A restante frota ndo passara por esta in-
tervencéo para ja, visto que foi colocada em
servigo mais tarde e ndo ao mesmo tempo
das primeiras unidades. Apesar de fornecidas quase em
simultaneo, parte da frota dos EuroTram passou algum
tempo selada no parque de material de Guifées, aguar-
dando as sucessivas expansdes da rede do Metro do
Porto.

MAU TEMPO conbicioNOU
A ciRcuLAcAo FERROVIARIA

0 pais o caos se instalasse na rede ferroviaria, sendo que s6 a Sul a intempérie foi mais “amena”.

O mau tempo que se abateu sobre Portugal no principio do més de Fevereiro levou a que um pouco por todo

Na Linha do Douro uma composi¢gdo embateu numa queda de barreiras perto de Barqueiros. A Linha do Vouga
esteve interrompida entre as estagbes de Eixo e Eirol ja que a linha chegou a estar submersa.

A Linha da Beira Alta voltou a ficar seriamente afectada (como
ja costuma ser habito) com o resultado do mau tempo. Desta
vez uma inundagao no Tunel de Trezdéi impediu durante dias a
circulagao ferroviaria, o que levou a CP a ter de efectuar trans-
bordo ferroviario. A zona de Estarreja em plena Linha do Norte foi
também um dos locais onde a forte precipitacdo causou grandes
danos sendo que o aumento dos caudais dos cursos de agua
inundou por completo a linha. Também neste caso nao restou
outra hipétese a CP que ndo o de colocar ao servigo dos utentes

alternativas rodoviarias.
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PTG REAGENDARENASCIMENTO
pa 1805 para MIAIO

PTG, grupo de entusiastas ingleses
que organiza viagens ferroviarias por
todo o mundo, divulgou as novas
datas para o passeio “Rail Wonders of Southern
Portugal by Special Train”, o passeio que ira

marcar o regresso a atividade da locomotiva
1805, apos anos de incertezas.

De 19 a 25 de Maio, o grupo prevé utilizar um comboio
alugado com trés carruagens Sorefame de 12 classe,
nao-renovadas, e ainda uma carruagem restaurante
Sorefame. O passeio ferroviario comeca oficialmente
a 20 de Maio, quando o grupo visitar as oficinas do
Entroncamento e o Museu Nacional Ferroviario. No
Museu, o grupo tera o primeiro contacto com a 1805,
que dai saira ao final do dia ja rebocando o comboio
especial para Lisboa.

O passeio seguira depois no sabado, 21 de Maio, pela
Linha do Sul, com uma viagem entre Lisboa e Lagos,
via Setubal e Alcacer do Sal, antes de terminar o dia em
Faro, onde o grupo pernoitara. No dia 22, a 1805 fara um
ansiado regresso ao Sotavento e a Vila Real de Santo

© Pedro Almeida

Antdnio, antes de voltar a Lisboa via Neves-Corvo (onde
inverte), Variante de Alcacer e Linha de Vendas Novas,
entrando assim a norte na capital portuguesa.

No dia 23, segunda-feira, o grupo viajara entre Lisboa
e Elvas, aproveitando assim para viajar na Linha do
Leste, uma linha que viu passar as locomotivas 1800 de
forma muito pontual ao longo da sua carreira.

As locomotivas 1800 sdo descendentes das miticas
Class 50 da British Railways e foram construidas pela
English Electric em 1968. Inicialmente dedicadas a Linha
da Beira Alta, foram dai retiradas pelo aparecimento das
mais poderosas locomotivas 1960, a partir de 1979. Ai,
inauguraram a sua etapa mais duradoura no sul do pais,
dependendo do depdsito do Barreiro e irrigando todo o
Sul — até Vila Real de Santo Antonio, Lagos, Moura, Vila
Vicosa ou Sines. Apesar de especialmente concebidas
para comboios de passageiros (Unicas locomotivas
diesel que Portugal ja teve com velocidade maxima
de 140 km/h), terminaram a sua vida em comboios de
mercadorias, nomeadamente comboios de automdveis
da Opel e da Autoeuropa.
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TAKARGO .4

oPERA 0 JET=

FUEL Em LouLE

epois de algumas semanas de in-
D definicdo a Takargo efectuou na
noite de 24 para 25 de Fevereiro o
primeiro comboio de jet-fuel entre Sines (Ra-
mal Petrogal-Asfaltos) e a estagdo de Loulé.
Este trafego tem como objectivo fornecer combustivel
ao aeroporto de Faro, sendo que apds a descarga das
cisternas na estagao de Loulé para camides as mesmas
seguem via rodoviaria até ao aeroporto. Coube a loco-
motiva 6007 a honra de ter sido a primeira a ser utilizada
neste novo trafego.

|

Este era um trafego que havia sido anunciado pela
empresa desde o final do ano de 2015, mas problemas

".l !
I © Peu!‘o André

logisticos impediram que a Takargo conseguisse colocar
na linha os diversos comboios anunciados ultimamente
e que iam sendo sistematicamente suprimidos.

Depois de varios anos em que a CP Carga foi a res-
ponsavel pelo transporte do jet-fuel € agora a vez da
Takargo ser a “dona” destas circulagbes que faz com
recurso as locomotivas diesel Euro4000 e vagdes porta-
-contentores onde s&o colocadas as cisternas utilizadas
anteriormente no transporte do biodiesel.

FERROVIA crescEu 20% NO PORTO DE

SETUBAL em 2015

porto de Setubal deu a conhecer os niumeros
de movimentagao de carga por ferrovia no ano
de 2015 — e sdo animadores.

Ao todo, foram movimentadas 168.000 toneladas por
via ferroviaria contra 140.000 em 2014, o que represen-
tou 630 comboios nos diversos terminais ferroviarios do
porto de Setubal, contra 547 em 2014. O movimento fer-
roviario registou assim um aumento de 15% no movi-
mento e 20% na tonelagem.

Do total movimentado, 57% foram mercadorias prove-
nientes do hinterland espanhol do porto de Setubal, mais
concretamente da regido da Extremadura, onde o porto
de Setubal se tem tentado posicionar com grande forca
nos ultimos anos.

A autoridade portuaria destaca que os numeros com-
provam a bondade da aposta no mercado espanhol e
na expansao da sua area de influéncia, fazendo notar

© Nuno Miguel

que a expansdo da capacidade dos terminais ferrovia-
rios se encontra em estudo por parte da Infraestruturas
de Portugal. Os projetos neste capitulo deverao ter fi-
nanciamento no quadro do programa 2020 e algumas
das intervencgdes sao ja conhecidas, como a constru¢cao
de um novo ramal para a Eurominas, terminal portuario
dedicado a granéis.




A_251.019 chega ao ponto
culminante da recta de
Pajares, com um comboio
de carvao com destino a La
Robla, Dezembro de 2014

Joao Cunha
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grafia cientifica a disposicéo, as variaveis de
que depende a area geografica influenciada por uma
determinada infraestrutura (o hinterland) sdo vastas e
muitas vezes com uma relagédo de causalidade dificil de
concretizar ou quantificar.

Assunto muito estudado e com vastissima biblio-

Vem isto a propdsito das recentes polémicas sobre
0 aeroporto do Porto e onde a minha opinido € de que
alguns dos temores sobre a importancia daquela infraes-
trutura fundamental para o Norte do pais podem ter uma
resposta em variaveis diversas que nao apenas as que
dependam da abrangéncia territorial que determinada
companhia aérea, no caso a TAP, coloca a disposi¢cao
com as suas rotas baseadas no Porto.

Ja o escrevi e repito que uma das maiores conse-
quéncias do desmando em que o Estado entrou no fi-
nal da década passada foi o trauma relativo a projectos
de infraestruturas publicas. Na realidade, o desmando
aconteceu por uma totalmente errada definigdo de prio-
ridades num Governo de Sécrates que até conseguiu
planos estratégicos muito abrangentes e muitos deles
com sentido, mas acabou a executar rapidamente obras
de planos pouco légicos e pertinentes, cujos exemplos
estdo demasiado presentes para necessitarem de ser
relembrados.

Ora isto no aeroporto do Porto significou o abando-
no de um projecto fundamental para o futuro daquela
infraestrutura aeroportuaria. Embora nunca tenha sido
completamente concretizado, o projecto de uma linha
mista de altas prestacdes ligando o Porto a Vigo previa
uma passagem pelo Aeroporto Francisco Sa Carneiro.
Nao estava concretizado se era via ramal terminal ou
se completamente integrado no eixo, mas era uma das
pedras de toque da grande estratégia nacional para va-
lorizagao do territério e das diversas infraestruturas in-
termodais.

Nao discuto que a TAP possa oferecer escala ao

i/l FJoaolCunha;

Aeroporto do Porto que Ihe dé uma capacidade de, por
gravidade, continuar a atrair volumes importantes, no-
meadamente vindos de Espanha. Mas a recente aposta
da TAP numa ligagao aérea Lisboa — Vigo vem precisa-
mente fazer luz sobre varios outros motivos pelos quais
o Aeroporto do Porto pode correr um sério risco de ver
a sua importancia esbatida no contexto do noroeste pe-
ninsular.

Lisboa — Vigo é uma rota com toda a pertinéncia pre-
cisamente porque ao Aeroporto do Porto faltam atribu-
tos essenciais para definitivamente expandir o seu hin-
terland para la de Valencga, de forma mais definitiva e
polarizante. De facto, o hub de Lisboa podera comegar
a alimentar o Aeroporto de Vigo, quando poderia perfei-
tamente ser feito a partir do Porto, com menores custos
ambientais, energéticos e, claro, para o passageiro final.
Mas para isso a ligagéo do Aeroporto do Porto a Galiza
teria de ter padrbes no minimo comparaveis aos que Es-
panha ja oferece no corredor Vigo — Corunha: a existén-
cia de uma via férrea de altas performances.

Sera dificil “vender” um aeroporto a uma regiao de
um pais vizinho quando as acessibilidades reais se re-
sumem a solugao rodoviaria, por norma cara e cansativa
— atributos que se aplicam perfeitamente neste caso de
estudo. Daqui nao resulta imediatamente que o Aeropor-
to do Porto ndo seja atractivo para a Galiza: apenas re-
sulta que nao sera sempre atractivo. E a diferenca entre
nao ser sempre e ser quase sempre retira ao Aeroporto
do Porto um volume que |Ihe permitiria escala para an-
corar progressivamente ligagdes importantes de varias
companhias europeias, eventualmente da propria TAP.

O Aeroporto Francisco Sa Carneiro tem apostado
desde sempre na Galiza e a verdade é que até a Junta
da Galiza reconhece o Aeroporto do Porto como uma in-
fraestrutura primordial de transporte ao servigo da regiao
espanhola. E por isso de presumir que a grande oportu-
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nidade de expansao do seu hinterland e de aumento de
escala seja precisamente para Norte, visto que para Sul
o Aeroporto de Lisboa sera sempre uma ameaca caniba-
lizadora, ainda para mais porque na faixa entre Lisboa
e Porto ha transportes publicos de qualidade que propi-
ciam faceis e eficientes viagens até Lisboa.

S6 que na Galiza existe a concorréncia de trés aero-
portos, os trés com grandes obras nos ultimos anos, os
trés situados ao longo de um corredor servi¢co por ser-
vigos ferroviarios de alta qualidade e que permitem aos
galegos recorrer com alguma facilidade a qualquer um
destes aeroportos, ainda que as estagbes ferroviarias
ndo estejam localizadas nos terminais aeroportuarios.
S6 perderao para outra infraestrutura se esta for de facil
acesso e, por ter maior volume, disponibilizar mais rotas
e servicos mais frequentes.

Ao Porto resta, para competir com a Galiza, oferecer
algo mais para conquistar aquele mercado. Uma ligagéo
ferroviaria rapida e frequente com a Galiza é fundamen-
tal para assegurar a importancia daquele aeroporto no
futuro, associando assim o potencial de mercado da Ga-
liza com o da prépria regido Norte de Portugal, no que
dara um escala sempre superior a que a Galiza sozinha
podia oferecer aos seus aeroportos. Deste modo, mais
rotas podem ancorar-se no Porto e mais desvio de trafe-
go da Galiza havera. A expanséo do hinterland do Porto
s6 podera fazer-se canibalizando os préprios hinterlands
dos aeroportos galegos.

— N
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E por aqui regresso ao inicio da cronica: as variaveis
para expansao dos hinterlands. Vejo no Porto como so-
lucdo a procura de ganhos na escala do Aeroporto e,
como se percebe facilmente, esses ganhos s6 podem
ser feitos a custa dos aeroportos do outro lado da frontei-
ra. Como se pode entédo concorrer no seu territério? Difi-
cilmente havera uma variavel mais efectiva do que uma
rede intermodal avido+comboio servida pelo terminal de
Sa Carneiro que garanta ao mercado galego uma rapi-
da deslocacao até ao Porto. Depois ai entrardo outras
possibilidades, como check-in antecipado na estagao de
origem e assim procurar outras vantagens competitivas
como embarque mais rapido no Porto.

Eu, se fosse parte tida e achada no processo, mais
do que preocupado com um relativo ostracismo a que a
TAP parece querer votar o Aeroporto do Porto, estaria
preocupado com a incapacidade do aeroporto se con-
seguir estabelecer como o grande aeroporto da regido
Norte e da Galiza. E isso nao é culpa da TAP.

Talvez em vez de protestar contra terminais de con-
tentores no Barreiro (que relagdo conseguiu encontrar
com estas apostas da TAP?), Rui Moreira devesse antes
preocupar-se em garantir para o aeroporto os investi-
mentos que podem dar-lhe as garantias de relevancia
que tanto pede. E que, na minha opinido, seriam inteira-
mente justificados, sob diversos pontos de vista.

— RV —
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Unidade do metro do Porto na estagcao do aeroporto © Jodo Cunha
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epois de, em 2014, o GTIEVA ter feito um traba-

Iho de prioritizagao de investimentos ferroviarios,
incluidos no PETI3+, o Governo reconfirmou a sua exe-
cugdo numa cerimonia partilhada com a Infraestruturas
de Portugal. Deixem-me saudar que, aparentemente, a
mudanga de ciclo politico nao fez cair algo que deve ser
muito mais perene do que os ciclos legislativos.

Posto isto, ndo vou também abordar a probabilidade
de efectiva execugéo dos investimentos. Tirando a Linha
do Minho e a Linha Evora — Caia, todos os restantes
projectos esperam confirmagao de fundos europeus. Se
para a maioria deles até acredito que se trate de uma
mera formalidade, ndo sera certamente assim para to-
dos. Deixo estas consideracdes de fora.

Em primeiro lugar, uma nota para a grande falta de
debate publico. Nao que fosse necessario nesta fase,
mas nem o anuncio de investimentos de 2.700 milhdes
de euros parece fazer mover a comunicagao social para
amplificar um debate e uma instrugaéo da opinidao publica
que seria bem-vinda. Mas tirando numa pecga enviesada,
nao se conheceram mais tomadas de posicao.

Do meu ponto de vista, o plano de investimentos &
equilibrado quer nos montantes mobilizados (mais de
55% serao fundos europeus), quer nas solugdes propos-
tas. E diferente de dizer que era o que eu faria num ce-
nario que julgue ideal, mas acho que os ultimos anos de
dificuldades podem pelo menos servir para nos mostrar
que nem sempre podemos almejar a tudo de uma vez
sO.

A primeira nota é relativa a comunicagao deste plano.
Ela faz-se cautelosamente dizendo que o plano é voca-
cionado quase a 100% para mercadorias, para evitar o
recente trauma nacional com investimentos destinados
a transportes de passageiros. Vendo as intervengoes, e
sendo certo que em praticamente todas ha um benefici-
ario indiscutivel que é o trafego de mercadorias, nao se
pode dizer que o transporte de passageiros seja ostra-
cizado.

O projecto que era para mim mais critico conheceu
uma solucéao satisfatoria, muito embora a sua pega mais
importante ndo esteja tdo confirmada como pode pa-
recer. No corredor da Beira Alta foi decidido investir na
linha nova Aveiro — Mangualde, uma decisao historica
e de que o pais vai colher frutos muito mais saborosos
do que a maioria antevé. E uma deciséo de grande al-
cance estratégico e cuja pertinéncia econémica (mesmo
a directa) ndo deixara de se revelar. Esta ainda assim
menos garantida que a renovagao de toda a Linha da
Beira Alta. Espero uma renovacao mais ligeira do trogo
Pampilhosa — Mangualde, porque paralela a nova linha,
mas no resto da linha a grande pergunta € qual a real
profundidade da intervencao. Aumentar resguardos para
750 metros ndo chega se os limites de carga rebocavel
ficarem como estdo. Parece-me, ainda assim, um inte-
ressante equilibrio entre fazer tudo novo ou conseguir
um plano financeiramente mais contido, a meio caminho.

A outra ligagdo fundamental sera efectiva, a sul do
Tejo, com a ligagdo entre Sines e Badajoz. E escusado
dizer o quéo vital € pois 0 seu atraso € nesse aspeto o
seu melhor cartao de visita. Permitira um trafego de mer-
cadorias com parametros de produtividade nunca vistos
No Nosso pais e ainda podera servir para ligar Lisboa a
Madrid em 5 horas, mesmo sem TTT. E muito? Claro que
sim. Mas para quem nao tem dinheiro para uma LAV pa-
ralela a esta linha, € um projecto também com beneficios
para o transporte de passageiros.

Se nas ligacdes Oeste — Este me parece que esta-
mos perante um programa de investimentos com capa-
cidade para ser um claro “game changer”, nas ligagoes
Norte — Sul ja detecto algumas inconsisténcias. Admito
que possa nao haver outra alternativa de momento (fi-
nanceira, nomeadamente), mas o grande problema da
rede nacional neste eixo fica por resolver: a falta de re-
dundancia da Linha do Norte (e estes ultimos dias fize-
ram-no sobressair de forma dramatica).

A melhoria da Linha do Norte nos trogos por renovar
ajudara por aumentar a fiabilidade da infraestrutura, mas
a eletrificagdo parcial do Oeste adia a sua real consti-




tuicdo como alternativa pratica entre Alfarelos e Lisboa.
Nada esta dito também sobre uma extenséo a Aveiro,
que poderia descongestionar a Linha do Norte entre a
Pampilhosa e Alfarelos ou uma eventual variante Lisboa
— Malveira, permitindo a Linha do Oeste alcangar outros
niveis de competitividade, quer para passageiros (meno-
res tempos de viagem) quer para mercadorias (menores
rampas).

Penso que o horizonte 2030 trara finalmente uma
resposta a altura dos desafios que se colocam na coluna
vertebral da nossa rede. A norte desta, a Linha do Minho
tera uma intervengdo muito modesta, sobretudo vendo
a densidade populacional atravessada e a comparagao
com o eixo Atlantico espanhol, que se desenvolve em
terrenos de orografia e densidade populacional seme-
Ihantes. Mesmo assim, com o acréscimo de capacidade,
a nova sinalizacao e alguns aumentos de velocidade,
Vigo podera ficar a pouco mais de 1h30 do Porto. Ca-
bem aos operadores as acgdes comerciais para mostra-
rem que, no futuro, esta linha pode justificar uma inter-
vengao mais profunda.

Depois do corredor Sul — Norte e dos dois corredores
Oeste — Este, Portugal podera de facto ficar com uma
rede mais logica do que tem hoje. O triangulo Aveiro —
Mangualde — Coimbra decalcara uma légica que a rodo-
via ha muito abragou e incrementa capacidade onde ela
€ necessaria. A Linha do Norte estara mais fiavel e em
parte do trajecto contara com a Beira Baixa também para
descongestionar. A Sul, a grande dinamica industrial e
portuaria tera finalmente um acesso em condicdes ao

seu hinterland natural fora de portas — o centro da Pe-
ninsula Ibérica.

As restantes intervengdes previstas sao mais ou me-
nos acessorias, embora ndo queira com isto menorizar a
sua importancia. A Linha de Cascais é um investimento
inadiavel — sera hora de pensar no né de Alcantara? E
a Linha do Algarve, com o custo com que sera feita a
electrificagédo, ndo é investimento que me choque. Sera
naturalmente necessario pensar, no futuro, a ligacao ao
Aeroporto de Faro e algumas correcgdes de tragado que
acelerem a pertinéncia deste eixo algarvio.

Grandes lacunas? Identifico duas: a falta de ligagao
ao Aeroporto Sa Carneiro (que vem a propdsito da cro-
nica das paginas anteriores) e uma outra que pode vir a
nao o ser, mas que se deve ao facto de ndo sabermos
ao certo em que consistira a renovacao da Beira Alta.
690M€ é muito dinheiro para renovar uma linha ja exis-
tente, mas ndo sabemos se vao haver variantes ao tra-
c¢ado que permitam por exemplo reduzir as pendentes?
Ou se sera uma mera renovagao de componentes de via
sendo o custo justificado pela complexidade de o fazer
sem interrupcdes de trafego? Dos detalhes € que podera
nascer a convicgdo de que realmente o eixo da Beira
Alta tera o que merece ou se, em oposig¢ao, sera feito um
investimento gigante na linha actual cujos proveitos nao
sejam, na realidade, nenhum salto qualitativo real.

De resto, fogo a peca porque Portugal esta muito
atrasado neste dominio. Sera agora ou nunca.
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A [EFICIENCIA INO TRANSPORTE
DE IMERCADORIAS

| /I Joao Cunha

edico esta minha crénica a eficiéncia no

transporte de mercadorias, a proposito dos

esfor¢cos operacionais que a CP Carga tem
levado a cabo desde o final de 2015 e que demons-
tram de forma muito concreta o lugar da eficiéncia na
luta por mais competitividade.

No final de 2015 a CP Carga passou a operar os com-
boios dos corredores Bobadela — Sines e Entroncamento
— Sines com composigdes reforgadas. Duas locomotivas
4700 ou 5600 e 2.080 toneladas, exactamente o limite
maximo rebocavel pelas séries na Linha de Sines, apro-
veitando ainda a instalagdo dos engates UIC de tensor
reforcados em todos os vagdes porta-contentores.

O investimento nos vagbes € uma das pegas-chave
para o aumento da eficiéncia, ja que os engates reforga-
dos permitem uma resisténcia a tracgao até 1,5 vezes su-
perior aos engates existentes até entdo. Deste modo, de
uma resisténcia de cerca de 1.400 toneladas, os vagoes
passaram a autorizar composigdes até 2.100 toneladas,
permitindo aproveitar assim a 100% a forga de tracgéo de
uma unidade multipla.

De uma s6 vez e com este simples investimento a em-
presa foi capaz de cortar para metade as circulagbes
nos dois corredores, dividindo assim os custos de uma
circulagéo pelo dobro da carga. Os custos unitarios de
transporte ndo caem exatamente para metade pois ha
também um reforgo de tracgdo e de energia consumida
mas a vantagem é tremenda.

Nesta onda de optimizagdes, os trafegos de areia do
Algarve ndo escaparam a inovagéo. A empresa recupe-
rou os vagodes de maior capacidade para este trafego e
adaptou-os também com engates reforgados, permitindo
passar de 1.280 t para 1.900 t o limite para uma composi-
¢ao na serra algarvia, assegurada por duas locomotivas
4700 e cerca de 1.600 toneladas.

Estas inovacbes sao particularmente relevantes para
incrementar a competitividade do transporte ferroviario.
Em transportes historicamente menos bem remunerados
como o transporte de areia a criticidade do parametro
“carga por comboio” é ainda mais essencial para assegu-
rar a rentabilidade da operagao ferroviaria.

Numa altura em que se confirmam importantes investi-
mentos na rede ferroviaria, os operadores nao podem no
entanto perder de vista oportunidades ja existentes para
aumentarem a sua eficiéncia. A conversao de engates
em curso na CP Carga, realizado em primeiro lugar para
suprimir o parque especifico que estava equipado com
engates semi-automaticos Atlas, € um exemplo de inves-
timentos numa maior produtividade no imediato, contor-
nando algumas limitagdes impostas pela rede.

Nao se perdendo de vista que algumas destas solu-
¢des implicam uma alocagao de poténcia porventura ex-
cessiva (no que representa em investimento inicial), este
tipo de actuagdes permite também desde logo realgar a
importancia de se compatibilizar a infraestrutura com a
circulagdo de comboios mais longos. Na Linha do Sul, os
comboios do Terminal XXI atingem os 615 metros, sendo
que apenas as estagdes do Pinheiro, Grandola, Grando-
la-Norte, Azinheira dos Barros e Ermidas-Sado tém capa-
cidade para resguardar este comboio — e em Grandola,
obrigando um eventual comboio de passageiros a passar
por uma linha desviada, com reducéo de velocidade.

Parece certo que ainda antes de linhas melhores, po-
demos ter operagdes melhores. E ainda antes de linhas
completamente reformadas, devemos ter pelo menos
linhas capazes de albergar comboios mais longos. A
eficiéncia no transporte de mercadorias tem as suas va-
riaveis perfeitamente identificadas e os movimentos do
sector fazem-nas sobressair no meio de todas as outras.




Comboio IR Pocinho -
Porto-Campanha na ponte
sobre o Corgo, 07 de Margo
de 2015

Ricardo Ferreira

7




BALASTRO

FERROVIA

Foi reapresentado pelo Ministro Pedro Mar-
ques o PETI3+, na sua componente de inves-
timentos ferroviarios, em ceriménia com pompa e
circunstancia na sede da Infraestruturas de Portugal.

O governante encarregue da pasta do Planeamento
e Infraestruturas enfatizou os objectivos dos investimen-
tos, com clara prioridade dada ao transporte de mer-
cadorias e a promogéao da interoperabilidade nos eixos
internacionais, onde subsistem claros défices de varias
ordens.

O maior destaque vai para os novos trogos de linha
que em conjunto vao representar mais de 100 quiléme-
tros de vias novas. Nascerdo todas no Alentejo e terdo
como grande prioridade potenciar os portos do Sul do
pais, permitindo ligagdes ferroviarias de qualidade com
o centro da Peninsula Ibérica, no que se espera propiciar
um alargamento das respetivas areas de influéncia.

Entre a Raquete de Sines, estagdo técnica junto
aos ramais industriais de Sines, e a estacao técnica de
Grandola Norte, na Linha do Sul, uma nova linha muito
mais rectilinea e sem passar pelas inclementes rampas
da serra de Santiago do Cacém permitira aumentar de
forma muito substancial a capacidade oferecida pelo
transporte ferroviario, permitindo a produgdo de com-
boios mais longos, pesados e, por isso, mais eficientes.
A estimativa da Infraestruturas de Portugal aponta para

GOVERNO ANUNCIOU
INVESTIMENTOS NA

Jodo Cunha

L |/|
|‘| Pedro André

uma reducdo de custos na operagdo de comboios de
mercadorias neste eixo de 35%.

Na Linha da Beira Baixa, confirma-se a reconstrugao
do trogo Covilhd — Guarda, encerrado desde 2009, e que
permitira uma redundancia fundamental a Linha da Beira
Alta a partir de finais de 2018. Foram ainda anunciadas
diversas electrificagbes (linhas do Minho, Douro, ramal
de Neves-Corvo e parte da Linha do Oeste) em linhas
onde outro tipo de intervengdes serdo bem mais modes-
tas: instalagdo de sinalizagdo automatica, aumento do
comprimento de estagdes e pontuais aumentos de velo-
cidade com ripagem de curvas.

Na Beira Alta, continua algum suspense: serdo gas-
tos mais 56 milhdes de euros apenas em estudos e,
mesmo com a inten¢do de criar uma nova ligagéo en-
tre Aveiro e Mangualde, toda a extensdo da actual linha
sera renovada em moldes que ainda estao longe de ser
conhecidos, com excepgao da inevitavel construgao de
uma concordancia para Norte na Pampilhosa. E por isso
fundamental saber em que consistira esta intervencao,
isto &, se trara ganhos de competitividade para a tracgao
de comboios de mercadorias, minimizando as pesadas
restricdes impostas aos meios de tracgdo — uma loco-
motiva da série 4700 esta limitada a apenas 1.000 to-
neladas — ou se sera apenas mais uma renovagao sem
impactos reais na competitividade do modo ferroviario.

A Linha do Norte continuara as obras de renovacgao,




Um dos ultimos grandes investimentos ferroviarios feitos em Portugal, a Variante de Alcacer.

nunca concluidas, centradas nos trogos que ndo mereceram renovagao nos ultimos vinte anos: Gaia — Ovar, Alfare-
los — Pampilhosa e Cartaxo — Entroncamento. Esta renovagao em particular assume apenas o objectivo de renovar
a sinalizagao, melhorar a fiabilidade da infraestrutura e reduzir os seus custos operacionais, sendo secundarios os
aumentos de velocidade (160 km/h para comboios convencionais) e inexistentes as acgbes relativas a criagcdo de
condi¢des para maior capacidade de carga por parte das locomotivas.

Estao ainda previstas verbas para melhoramentos na Linha de Leix6es e ainda mais de 100 milhdes de euros
para a renovagéo da Linha de Cascais, cuja infraestrutura esta em acelerado estado de decadéncia e cuja renova-
¢ao esta prometida ha mais de uma década. Estes projectos, que ndo entram na légica de projectos transfronteiri-
¢os, serdo candidatos a fundos do Plano Juncker. A concessao desta linha a privados foi posta de parte.

A Linha do Algarve estara totalmente electrificada até 2021, correspondendo a uma ambicao antiga da prépria
CP.

Todas as obras de renovagédo de via comportarao instalagdo de travessas polivalentes autorizando uma mi-
gragéo facilitada para bitola UIC (1.435 mm) logo que seja pertinente por via das ligagdes com Espanha e ainda a
instalacao de sistemas de seguranca e controlo de velocidade compativeis com as normas ERTMS.

As primeiras obras no terreno devem comegar no 3° trimestre de 2016, na linha Evora — Elvas, para a qual ja
existe financiamento comunitario assegurado e estdo em curso os projectos de execugdo. Os restantes projectos
sem financiamento ainda assegurado serdo candidatos a fundos do CEF — Connecting Europe Facility, cujo prazo
de candidaturas termina a 16 de Fevereiro.

Rede portuguesa electrificada quase na totalidade ate 2021

0 execugao do PETI3+, reconfirmada pelo Ministro do Planeamento e pelo Presidente da Infraestruturas de
ortugal, aprofundara a aposta da rede nacional na eletrificagéo total. Com efeito, as intervengdes previstas
vao permitir no horizonte do ano 2021 contar com uma rede electrificada em mais de 90% da sua extenséo.

Esta aposta, que vem no seguimento das ultimas duas décadas onde a rede eletrificada portuguesa se expandiu
de forma muito expressiva (conta ja com mais de 1.600 quilometros eletrificados, num total de 2.450 quildbmetros
em servigo), tera agora uma nova fase que ira alargar decisivamente a cobertura eléctrica da rede até se atingir um
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ponto de quase total electrificagdo — que continua a ser o objectivo final, agora ja de médio prazo.

Entre as intervencgdes previstas, ha a destacar a construgao de 214 quildémetros novos, que estardo naturalmente
electrificados, mas o grande destaque neste particular vai para as linhas convencionais existentes e ainda depen-
dentes de tracgdo auténoma. Serdo assim objeto desta aposta:

® Linha do Minho, entre Nine e a fronteira em Tuy, Espanha;

Linha do Douro, entre Marco de Canaveses e Pocinho;

Linha do Oeste, entre Melegas e Caldas da Rainha;

Linha da Beira Baixa, entre Covilhd e Guarda

Linha do Algarve em toda a sua extensao (trogco Tunes — Faro ja electrificado);

Linha do Leste, entre Elvas e Badajoz;

Ramal de Neves Corvo;

Ramais de mercadorias varios — porto de Setubal, porto da Figueira da Foz, entre outros.

No horizonte de 2021, a rede portuguesa contara com pouquissimos trogos por electrificar, a saber:

® Linha do Oeste, entre Caldas da Rainha e Lourical;
® Linha do Leste, entre Abrantes e Elvas;
® Linha do Alentejo, entre Casa Branca e Beja.

O trogo entre Casa Branca e Beja sera em 2021 um dos poucos por electrificar

Com a massiva electrificagdo da rede nacional, os custos operacionais esta previsto baixarem muito substancial-
mente, quer no transporte de passageiros quer no de mercadorias. Para se ter uma ideia do que pode representar
por exemplo para a CP, basta dizer que a operacdo de comboios regionais eléctricos se faz a um custo inferior a Vs
do custo de operagdo de comboios regionais em tracgéo diesel — isto € muito motivado também pela falta de ma-
terial diesel de nova geragdo, mas ainda assim nao ha duvidas que mesmo em patamares de igualdade a escolha
da traccédo eléctrica resulta ndo s6 em inequivocas vantagens ambientais, como também se materializa em claros
ganhos de eficiéncia econdémica.

Para o transporte de passageiros, acabam por ser satisfeitos praticamente todos os desejos que a CP vinha for-
mulando nos ultimos anos, e de forma mais expressiva com a actual geréncia, sendo de destacar o fim do impasse
na Linha do Algarve que era geradora de grandes duvidas face ao real avango da electrificagéo. Nesta linha, ndo
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sera de descartar, uma vez concluida a electrificacao, a expansao dos servigos de Longo Curso pelo menos em dire-
¢ao ao Sotavento e a Vila Real de Santo Anténio, recuperando uma realidade que existia até 2004, quando a electri-
ficag&o foi concluida até Faro e passaram a terminar nesta estagéo os novos servigos Alfa Pendular e Intercidades.

Todas as electrificacdes serao efetuadas a tensédo de 25.000V / 50 Hz, como toda a restante rede — a excepgéo
Unica € a Linha de Cascais, electrificada a 1.500V continuos desde 1926. Neste ultimo caso, tendo em conta que a
Linha de Cascais sera objecto de uma intervengéo pesada na infraestrutura, ndo é ainda claro mas é provavel que
venha também a ser reelectrificada a 25.000V, acabando assim com o seu isolamento eléctrico na rede e facilitando
as escolhas ao nivel do material circulante a utilizar. Esta opgéo vem sendo estudada de ha varios anos a esta parte
e € motivada pela obsolescéncia das infraestruturas de abastecimento eléctrico e do material circulante utilizando,
sendo por isso uma boa oportunidade para pensar mais além e integrar plenamente a Linha de Cascais na rede
25.000V.

Mas vamos por partes numa analise mais aprofundada caso a caso.

Electrificacao da Linha do Oeste

No pacote de
investimentos
ferroviarios que tota-
lizam cerca de 2.700
milhdes de euros anun-
ciado pela Infraestrutu-
ras de Portugal, a Li-
nha do Oeste ressurge
como uma prioridade
no mapa ferroviario na-
cional.

N&o estando com-
pletamente detalhada a
intervencao, tratar-se-a

da renovagéo do trogo Sao Mamede situa se no trogo do Oeste a electrificar e vai
Melegas — Caldas da voltar a contar com um novo desvio para cruzamentos.

Rainha, permitindo a

circulagao de comboios

eléctricos entre as Caldas da Rainha e Lisboa. Além da electrificacdo a 25.000V, serdo ainda instalados os mais
modernos sistemas de sinalizagdo automatica e de telecomunicagdes, reforgcando quer a capacidade da linha, quer
a sua seguranga.

As estacbes serao adaptadas para comboios com 750 metros e novos desvios activos serdo criados, nomeada-
mente junto a estacdo de Sdo Mamede.

No resumo macro da intervencéo na Linha do Oeste, apresentada pela empresa, existe uma enigmatica apre-
sentacédo de uma construgdo nova de 18 quildmetros na Linha do Oeste, embora n&o seja claro se se trata ou nao
de uma gralha. Certo é que ainda nio sera desta que sera feita a variante da Malveira ou sequer qualquer ligagao
a Linha do Norte na zona do Entroncamento.

Com o aproveitamento da muita capacidade disponivel na Linha de Sintra, quadruplicada até ao Cacém, e com
a traccao eléctrica, sdo de esperar ganhos nos tempos de viagem entre Lisboa e Caldas da Rainha diminuindo em
muito os custos operacionais destes comboios — a estimativa fixa-se em mais de 2,5M€ de poupancgas anuais.

Para a Linha do Oeste estao reservados 106,8 milhdes de euros, dos quais 32,7 milhdes assegurados pelo Or-
¢amento de Estado.




Nova linha Aveiro - Mangualde vai avancar

ao nascer 86 quildmetros de novas vias férreas na zona Centro-Norte de Portugal. A nova linha Aveiro —

Mangualde vera a luz do dia até 2021 e contara com financiamento europeu — a candidatura sera formaliza-
da durante a proxima semana em Bruxelas. Esta so6 sera realizada se os fundos comunitarios forem atribuidos mas
a julgar por projectos semelhantes nomeadamente em Espanha, é possivel esperar um parecer positivo. Ao todo, a
nova linha custara 675M€, instalagdo de ERTMS incluida.

Esta linha é uma ambigao muito antiga e que cumpre diversos objectivos distintos, com a reintegracao de Viseu
na rede ferroviaria nacional a cabeca. A capital de distrito, que é a maior cidade europeia sem caminho-de-ferro na
actualidade, tera ao fim de mais de trinta anos de auséncia o regresso dos comboios a cidade e ficara integrada num
novo e funcional eixo que agregara cidades da importancia de Salamanca, Mangualde, Viseu e Aveiro.

A nova linha de 86 quildometros tera de vencer a dificil orografia do terreno e seguira paralela a auto-estrada
A25. Numerosas obras de arte serdo erguidas pois além da dificil orografia a linha tera de cumprir com os padroes
geomeétricos requeridos: velocidade de ponta de 200 km/h e rampa maxima de 15 mm / metro. Isto possibilitara nao
s6 a reintrodugdo dos comboios de passageiros em Viseu, como a aceleragao decisiva dos comboios do eixo da
Beira Alta em direcgao quer a Lisboa quer ao Porto, que ficara assim muito mais proximo de uma regido sobre a qual
exerce forte influéncia — nomeadamente através das suas universidades.

Para o trafego de mercadorias, a nova linha representara ndo s6 um atalho para alcancgar os portos de Aveiro e
de Leixdes, que séo os grandes beneficiarios directos deste projecto, como representara também a possibilidade
de aumentar a produtividade destes trafegos, ja que a nova linha permitira cargas por comboio muito superiores a
que permite a linha actual entre Pampilhosa e Mangualde. Entre Mangualde e Vilar Formoso, onde os limites actuais
sao igualmente restritivos, sdo de esperar intervengdes que permitam subir a carga rebocavel por uma locomotiva
de tipo 4700 da CP Carga para o patamar das 1.200 toneladas, pelo menos.

Ficou assim posta de parte a possibilidade de Viseu poder ser servido simplesmente por um ramal ligando a
actual Linha da Beira Alta, o que reproduziria as limitagdes que ja existiam no tempo da linha de via estreita Viseu —
Santa Comba Dao, que obrigavam a um servigo distinto para um eixo distinto servindo a cidade de Viseu.

A nova linha sera eletrificada a 25.000V / 50 Hz, contara com sistemas de controlo de trafego ETCS e travessas
polivalentes permitindo
uma rapida migracao
para bitola 1.435 mm.
A inser¢do na Linha do
Norte sera feita junto a
estacao de Cacia, a nor-
te de Aveiro.

O total do projeto da
Beira Alta ascende a
mais de 690 milhdes de
euros, maioritariamente
financiados pela Comis-
sao Europeia, a que se
acrescentara o investi-
mento na nova linha. De
parte ficou a hipotese
de construgdo de uma
linha inteiramente nova
também entre Mangual-
de e Salamanca.

A cidade de Viseu voltara a fazer parte
integrante da rede ferroviaria nacional.
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85 M€ para a linha Covilha - Guarda

Com financiamento comunitario incluido, a reabertura da linha Covilha — Guarda, pertencente a Linha da Bei-
ra Baixa, devera ascender a cerca de 85 milhdes de euros. As obras arrancam no inicio de 2017 e devem
estar concluidas no 2° trimestre de 2018.

Encerrado em 2009, o trogo sera vital para oferecer uma redundéancia a Linha da Beira Alta, possibilitando ainda
o escoamento de trafego de mercadorias entre Vilar Formoso e o Sul do pais, contribuindo para o descongestiona-
mento das Linhas da Beira Alta e do Norte até ao Entroncamento.

Todas as obras de arte do trogo, muito numerosas, serao reconstruidas pois as existentes estdo em avangado
estado de degradagéo e ndo tém capacidade para se compatibilizarem com o trafego pesado previsto. O trogo sera
electrificado, contara com sinalizagéo automatica e sistemas de seguranga compativeis com ETCS, promovendo a
interoperabilidade.

Com especial relevancia para o trafego de mercadorias, nas imediagbes da estagdo da Guarda sera construida
uma concordancia que permitiréa aos comboios circularem entre a Covilha e Vilar Formoso, sem necessidade de
entrarem na estacdo da Guarda para inverterem o sentido da marcha, como sucedia até 2009.

Além de permitir o trafego de mercadorias internacional via Beira Baixa, o fecho da malha da Beira Interior per-
mitira também abrir o importante corredor interior Castelo Branco — Guarda, onde poderao vir a circular comboios
Intercidades de e para a Guarda, via Beira Baixa.

A conclusao desta obra podera revelar-se fundamental para as fases finais de renovacao da Linha da Beira Alta,
onde nao esta posta de parte a necessidade de encerrar temporariamente alguns trogos enquanto decorrem as
obras na plataforma de via.

A zona do Barracao/Sabugal na Linha da Beira Baixa entre a
Covilha e a Guarda ira finalmente ser alvo de renovacgao da via.

Ramal de Neves Corvo electrificado ate 2020

Até 2020, o importante ramal de Neves-Corvo sera totalmente electrificado, permitindo grandes poupangas
nos custos de operagao dos comboios de areia € minério que quotidianamente percorrem os 31 quildmetros
que separam a estagao de Ourique do terminal mineiro.

Com trés a quatro comboios por dia, o ramal tem intensa actividade de mercadorias desde 1991, quando a So-
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mincor o construiu e entregou a sua gestao e operacao a CP (hoje IP, para a infraestrutura). Ha muito que o projecto
de electrificacdo existe mas s6 agora devera avangar, num investimento estimado de 11 milhdes de euros. Além
da instalagao de sinalizagdo automatica e das catenarias, o montante orcamentado prevé também alteragbes no
terminal de Neves-Corvo.

Actualmente a electrificacdo detém-se na estagédo de Ourique, Linha do Alentejo, ndo tendo qualquer uso entre a
Linha do Sul e esta estacgéo, ja que a troca de tracgdo em Ourique acrescenta complexidade e custos operacionais
que absorvem as eventuais vantagens de utilizar tracgédo elétrica entre o porto de Setubal, de onde procedem e
aonde se destinam os comboios de Neves-Corvo, e Ourique. Por esta razdo, os comboios CP Carga que servem a
Somincor sédo rebocados 100% por tracgéo diesel, com consumos médios da ordem dos 3 I/km de gasdéleo. Como
termo de comparagao, o custo energético estimado com tracgéo eléctrica para estes comboios € inferior a 1€/qui-
[6metro.

Além dos custos poupados com a troca do tipo de trac¢do, a maior capacidade das locomotivas elétricas per-
mitira subir a tonelagem destes comboios que actualmente se cifra em cerca de 1.090 toneladas, para as 1.200
toneladas — ganho adicional de produtividade.

O financiamento comunitario pode ascender a 80%.

O Ramal de Neves-Corvo é para electrificar, o que vai
provocar mudancgas no terminal de Neves-Corvo.

Calvario da Linha de Cascais tem tata para acabar.. mas nao a
forma final

Als:inha de Cascais faz parte dos investimentos publicos previstos na rede ferroviaria até 2021. Aquela que é a
egunda linha com mais passageiros no pais, logo atras da Linha de Sintra, debate-se ha muitos anos com
graves problemas de infraestrutura e de material circulante, com repercussées devastadoras na qualidade de ser-
vigo prestado — tem sido alias uma linha com uma tendéncia de perda de passageiros constante nos ultimos anos.

Com a confirmacgao da execugéo dos investimentos ferroviarios planeados em 2014, a Linha de Cascais ja tem
uma data para se reapresentar de cara lavada e com a resolugdo de muitos dos problemas de que enferma na ac-
tualidade — em 2021, toda a infraestrutura deve ter passado por um programa de profunda renovagao que vai custar
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mais de 125 milhdes de euros.

Contrariamente a boa parte dos investimentos anun-
ciados, que se integram no quadro das redes transeu-
ropeias de Transportes e estdo por isso ao abrigo dos
mecanismos de financiamento europeu do programa
TEN-T, a Linha de Cascais sera candidata a financia-
mento comunitario via Plano Juncker. Por esta razéo, a
calendarizacao exacta e a tipologia das obras nao estéo
completamente fechadas.

Se a data limite para conclusao das obras parece es-
tar fixada, ja a forma ndo é tao clara — sabe-se apenas
que o Governo descarta para ja a hipotese de conces-
sionar a linha a empresas privadas e abdicara assim de
pedir a contribuicao dos privados para os objectivos fixa-
dos. Os objectivos estdo sobretudo relacionados com a
fiabilidade da infraestrutura, cujo grau de obsolescéncia
levanta ha varios anos grandes preocupagdes.

Planeada nos ultimos anos, € muito provavel que tao
profunda renovacéao se faga acompanhar finalmente da
transicéo para uma electrificacdo a 25.000V / 50 Hz. Na
actualidade, a Linha de Cascais é a Unica linha nacio-
nal electrificada em corrente continua, a 1.500 V, o que
obriga a dispor de um parque de material circulante com-
pletamente diferente da restante rede e que, ainda por
cima, esta também ele em avangado estado de deca-
déncia. Nao so a electrificagcdo a 25.000V permite dispor
de instalacdes de traccdo muito mais modestas e faceis
de manter, como facilitaria de forma decisiva as opgoes
de selecgdo da nova frota de material circulante, visto
que poderia ser integrada numa rotagdo mais alargada
do restante parque suburbano de Lisboa.

A eletrificacdo a 1.500V data de 1926 e era na altura

o sistema mais moderno que existia. As instalagdes em
frequéncia industrial 50 Hz s6 se comegaram a aplicar
na década de 50, sendo que Portugal foi pioneiro con-
juntamente com a Franga, electrificando os trogos Lis-
boa — Carregado e Lisboa — Sintra a 25.000V ainda em
meados da década de 50.

Todos os equipamentos de via serdo substituidos,
sendo a sinalizagao também renovada e unificada com
a restante rede. Ao mesmo tempo serao instalados os
sistemas de seguranga comuns a restante rede, visto
que a Linha de Cascais também nisto € uma ilha na rede
nacional. A velocidade maxima continuara a ser de 90
km/h em toda a extenséo, o que é perfeitamente razoa-
vel para uma via de cariz urbano como é o caso.

Factor-chave para a melhoria do servigo nesta linha
€ a definicdo do material circulante a utilizar no futuro
e neste ponto o Ministro do Planeamento indicou que
esta tudo em aberto e as solugdes quer técnicas quer de
financiamento se encontram em estudo. E sabido que
para a CP a Linha de Cascais ha muito que é uma priori-
dade absoluta de investimento, pois nela se multiplicam
os incidentes relacionados sobretudo com o material cir-
culante vetusto, com graves implicacbes na fiabilidade
do servico prestado — as supressées sdo uma constante
por avaria ou outras causas imputaveis quer ao material
circulante quer a propria linha.

As subestacbes de tracgédo existentes apresentam
também um alto grau de obsolescéncia, pelo que podem
ser um incentivo decisivo a trocar o sistema de electri-
ficacdo — € que mesmo mantendo a tensdo em 1.500V,
este tipo de equipamentos teria de ser completamente
renovado e pouco se poderia reaproveitar.




Linha do Minho vai permitir ligar Porto a Vigo em menos de
duas horas

A;nodernizagéo dos 93 quilémetros da Linha do Minho entre Nine e a fronteira com Espanha estara concluida
té 2020, data em que Portugal garante que sera possivel ligar Porto com Vigo em menos de duas horas,
contra 2h15 actualmente com os servicos Celta.

N&o sera uma modernizagdo com correcgdes profundas do tragado, mas ainda assim a intervengéo a realizar
permitira passar o patamar de velocidades praticaveis para cerca de 120 km/h entre Nine e Viana do Castelo, e entre
140 a 160 km/h de Viana do Castelo até Valenca. A viagem entre o Porto e a fronteira com Espanha sera encurtada
para pouco mais de uma hora para os servigos mais rapidos.

Para a diminuicdo dos tempos de viagem contribuira também o aumento de capacidade que a introdugcao de
novos desvios activos em estagdes ao longo do percurso e a introdugéo de sinalizagdo automatica, que permite di-
minuir a distancia entre comboios € uma maior rapidez nos cruzamentos. Entre os novos desvios contam-se Midoes,
Afife e Cerveira-Norte.

Sera acompanhada por electrificagdo em todo o percurso, a 25.000V / 50 Hz, garantindo Espanha a electrificagao
entre Guillarei e a fronteira, também a 25.000 V / 50 Hz, ficando a transicdo para os 3.000V continuos nas imedia-
¢cOes da estacdo de Guillarei, onde existe um tridngulo para acesso directo quer a Vigo quer a Ourense.

Nao serdo realizadas intervengdes de correccado das rampas do tragado, pelo que no caso da Linha do Minho
nao serado atingidos os objectivos inicialmente estipulados para todas as intervengdes no sentido de possibilitar que
uma locomotiva de tipo 4700 da CP Carga pudesse, sozinha, rebocar pelo menos 1.400 toneladas. O limite devera
fixar-se entre as 1.150 e 1.250 toneladas, definido pelo trogo Viana do Castelo — Nine.

A renovagao integral de via procurara substituir todos os elementos de via, com instalacdo de carril de 60 kg/
metro e travessas polivalentes permitindo a migracdo para bitola UIC de 1.435 mm logo que seja pertinente — em
articulagdo com Espanha. As condi¢des de conforto para as circulagdes serao também beneficiadas ao mesmo tem-
po. Os sistemas de controlo de velocidade e de comunicagdes com os comboios respeitardo as normas do ERTMS,
materializando assim a aposta na interoperabilidade.

Recorde-se que Espanha ha muito tem pedido que Portugal renove a Linha do Minho, como parte do Corredor
Atlantico que do outro lado da fronteira mereceu uma recente transformagéo entre Vigo e a Corunha. Nao sendo
uma intervencgao tdo profunda como a espanhola — ndo ha sequer qualquer comparagéo possivel — é ainda as-
sim um passo no sentido
de tornar o comboio mais
competitivo quer para li-
gacdes de longo curso,
quer para o transporte de
mercadorias. De fora do
projecto esta a ligacao da
Linha do Minho ao Aero-
porto Francisco Sa Car-
neiro.

As obras deveréo ini-
ciar-se ainda este ano e
ficar concluidas até 2020.
Serédo ao todo mais de
80 milhdes de euros, boa
parte dos quais financia-
dos pela Comissao Euro-

Midoes ira voltar a contar com uma linha de desvio, anos
peia. depois de a mesma ter sido levantada
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Sines — Badajoz: o maior corredor de mercadorias esta a nascer

4
Eo maior projecto que a Infraestruturas de Portugal se prepara para coordenar até 2021 e é aquele que

propiciara a maior extensao de linhas novas construidas em Portugal desde a 1 metade do século XX. O
grande projecto Sines — Badajoz chega finalmente a sua fase de execugao e ja este ano arrancam as obras entre
Evora e Elvas.

Se o trogo Evora — Elvas ja estava perfeitamente definido — tem inclusivamente financiamento comunitario ja
garantido e projectos de execugdo em curso — 0 mesmo nao se pode dizer da linha Sines — Grandola, agora con-
firmada. O projecto, directo descendente dos planos de infraestruturas do Estado Novo, vera finalmente a luz do
dia e sera a pedra angular na estratégia de expansao terrestre da area de influéncia do porto de Sines, ajudando
ao mesmo tempo a potenciar de igual modo o porto de Setubal €, caso venha a ver a luz do dia, o novo terminal de
contentores da margem sul do Tejo.

Ao todo, 110 quilémetros novos verdo a luz do dia, a maioria dos quais em direcéo a raia alentejana e ja com
financiamento garantido. Entre Evora e Elvas sera possivel viajar a uma velocidade até 200 km/h segundo informa-
¢des recolhidas e os comboios de mercadorias contardo com rampas suaves permitindo a uma locomotiva de tipo
4700 da CP Carga rebocar 1.600 toneladas. Evora e Elvas ficardo separadas por cerca de trinta minutos, o que po-
dera permitir comboios entre Lisboa e Elvas em cerca de duas horas — com a linha de alta velocidade em finalizagao
do lado espanhol, sera possivel utilizar esta linha para ligar Lisboa e Madrid em cinco horas.

Entre Evora e Elvas haverdo duas a trés estagdes técnicas para cruzamentos e ultrapassagens, permitindo com-
patibilizar os diversos trafegos previstos. Junto a Elvas, uma concordancia permitirda aos comboios, sem inversao,
tomarem tanto o sentido de Elvas e Portalegre, como acederem a Badajoz. Entre Elvas e Badajoz a linha do Leste
sera renovada e electrificada, recebendo os mesmos equipamentos de sinalizagdo e seguranca ETCS.

De Evora a Bombel, sera aproveitada a linha integralmente renovada em 2011, e entre Bombel e Poceirdo a linha
actual sera renovada e duplicada, permitindo assim aumentar a capacidade disponibilizada num troco ja hoje em
dia bastante saturado. A velocidade de ponta sera elevada para 200 km/h. Idéntica duplicacdo devera ocorrer entre
a ribeira da Marateca e a estagdo do Pinheiro, ja na Linha do Sul.

Por fim, nascera uma nova linha entre as estagdes técnicas de Grandola Norte e da Raquete, junto a zona indus-

Finalmente a Linha de Evora tera continuagio em diregéo a Elvas depois
de varios anos em que o projecto esteve “esquecido”.
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trial de Sines, com uma a duas estagdes técnicas e que possibilitara aos comboios evitar as rampas de Azinheira
dos Barros e Cumiadas, esta ultima na actual Linha de Sines e que limita uma locomotiva 4700 a apenas 1.040 tone-
ladas, a principal limitagcao a produtividade dos comboios de mercadorias. Pela nova linha e continuando até ao Po-
ceirdo, estas locomotivas poderao rebocar 1.400 toneladas sozinhas, um aumento de 35% na produtividade e que
se repercutira de forma muito relevante nos custos unitarios de transportes propostos pela ferrovia. O incremento
de capacidade que esta solugéo induz nao é desprezavel, ja que passara a existir uma virtual via dupla entre Sines
e o Poceirdo, usando a nova Linha
de Sines, a velha Linha de Sines, a
Variante de Alcacer e a Linha do Sul.

Ao todo, entre Sines e Badajoz
serao poupadas mais de trés horas
de trajecto para comboios de merca-
dorias, o aumento da tonelagem por
locomotiva sera de 1.040 para mais
de 1.400 toneladas, serdao poupados
mais de 150 quildmetros de percurso
e sera usada apenas tracgao eléctri-
ca em vez da combinacao eléctrica
+ diesel.

Ao mesmo tempo, o porto de Se-
tubal, Lisboa e o novo terminal de

; A estacao da Raquete tera uma nova ligagao até
contentores da Margem Sul do Tejo : Grandola Norte.

terdo a disposicdo uma ligacado de

altas performances em direcéo a Es-

panha, onde estes portos tém ja uma presenca relevante e cujo crescimento esta hoje dependente da melhoria da
competitividade das ligacoes ferroviarias.

Renovacao da Linha do Norte vai continuar

s obras da Linha do Norte — que poderiam ser as obras de Santa Engracia — vao ser reatadas ja em Margo
deste ano, quando o primeiro dos trés trogos cuja renovagao ainda esta por concluir entrar em obras..

Apods mais de vinte anos de obras, a Linha do Norte nos dias de hoje tem ainda trés trogos em condigdes simi-
lares as que apresentavam na década de 70: Vale de Santarém — Entroncamento, Alfarelos — Pampilhosa e Ovar
— Gaia. O ultimo trogo sobretudo caracteriza-se por trafego que excede a capacidade tedrica de uma infraestrutura
vetusta e com um sistema de controlo de trafego pouco eficiente.

Em Margo, arrancam as obras entre Alfarelos e a Pampilhosa e em Janeiro de 2017 é langado o concurso para
o trogo Ovar — Gaia, cuja obra de renovacgéao sera talvez a mais dificil de toda a linha, pelas especifidades do trogo
e do trafego que ali circula, e que nao sera interrompido. No 2° semestre de 2018 sera a vez do trogo Vale de San-
tarém — Entroncamento ir a concurso.

A sinalizagédo sera modernizada, sendo instalado o controlo de trafego centralizado e ocorrera a supresséo de
multiplas passagens de nivel que existem nestes trogos, recorrendo a desnivelamentos das mesmas.

Nas estagdes, seréo criados e alargados resguardos para comboios de 750 metros na Bobadela, Mato de Miran-
da, Entroncamento (a saida dos ramais de mercadorias), Alfarelos, Pampilhosa, Ovar-Mercadorias e Francelos, o
que permitira incrementar a capacidade da linha.

As velocidades maximas serdo de 160 km/h nos trés trogos, permitindo alguma economia de tempo para os
comboios de longo curso e alcangando uma pontualidade e fiabilidade das circulagdes superior.

Na Bobadela, serao feitos ajustes nos feixes de vias e na sua inserg¢éo na Linha do Norte.

Resta saber se em 2020, quando o ultimo trogo tiver finalmente os standards previstos com a renovagao dos
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anos 90, qual sera a necessidade de regeneragao dos restantes trogos, alguns com renovagao concluida, por essa
altura, ha 25 anos...

Renovacao integral da Linha da Beira Alta

renovagao da Linha da Beira Alta vai avangar e ainda este semestre serdo adjudicados os projectos para os

Alrés trogcos da intervencédo, que representam a extensao total da linha.

Os trogos Pampilhosa — Mangualde, Mangualde — Guarda e Guarda — Vilar Formoso serao alvo de uma profunda
intervengao, como o denuncia o elevado investimento na renovacao da linha: 550 milhdes de euros, a que se so-
mam 56,1 milhdes de euros para instalagdo de ERTMS entre Aveiro e Vilar Formoso, via Pampilhosa.

ALinha da Beira Alta enfrenta atualmente varios desafios, sendo que os maiores s&o a degradacéao da infraestru-
tura e o dificil perfil longitudinal que provoca pesadas restrigbes de carga as locomotivas dos diversos operadores.
Uma locomotiva Euro4000 da Takargo reboca cerca de 1.300 toneladas sozinha ao passo que uma locomotiva 4700
da CP Carga, tomada como o standard por se tratarem de modernas locomotivas elétricas, ndo atinge as 1.100
toneladas.

O objetivo inicial era tornar todo o corredor Pampilhosa — Vilar Formoso a 1400 toneladas / locomotiva, mas esse
objetivo pelo descritivo de intervengao apresentado pela Infraestruturas de Portugal caiu por terra. As prioridades de
intervengao sao ainda assim relevantes o suficiente para tornar esta renovagao na maior obra de renovagao de uma
linha férrea logo a seguir ao projeto da Linha do Norte, que dura desde os anos 90.

A intervengao pretende passar a capacidade da linha de acolher catorze comboios diarios de 500 metros para
vinte comboios diarios de 750 metros, mantendo a via unica mas aumentando os resguardos das estacdes para
cruzamentos e ultrapassagens. Relacionada com a obsolescéncia da via e alguns pontos negros onde desgastes ra-
pidos sdo constataveis, a intervengéo pretende ainda restaurar as velocidades de projecto da linha, tomando como
referéncia aquilo que era a tabela de velocidades prevista aquando da renovagao da linha nos anos 90. Recorde-se
que, mesmo apesar da constante degradacéo dos tempos previstos para comboios de longo curso, os comboios de
passageiros tém apresentados atrasos recorrentes.

Seréo ainda eliminadas passagens de nivel e sera instalado ERTMS em toda a linha, continuando pela Linha
do Norte até Aveiro, promovendo assim a interoperabilidade entre Portugal e Espanha recorrendo a este standard
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europeu de seguranga e sinalizagéo.

Aintervencao total deve estar concluida no final do ano de 2019, seguindo-se cerca de trés meses de validagdes
antes da obra ser dada por entregue. O trogo Guarda — Vilar Formoso sera o primeiro a estar concluido, no final
de 2018, ao mesmo tempo por isso que a reactivagéo do troco Guarda — Covilha. Isto permitira que uma hipotética
fase de trabalhos mais profundos e obrigando a interdigdes de via entre Guarda e Pampilhosa decorra ja com uma
alternativa via Beira Baixa.

Sera realizada finalmente a concordancia da Pampilhosa, permitindo a comboios de Norte acederem a Linha da
Beira Alta sem qualquer manobra de inversdo, o0 mesmo acontecendo na Guarda com a ligagéo a Linha da Beira
Baixa.

Os projetos de execugéo serado adjudicados ja em Abril deste ano e os primeiros concursos de obra seréo langa-
dos em Setembro, para a ligagao a Beira Baixa.

i i £

A renovacao da Linha da Beira Alta tera como um dos objectivos o
aumento da capacidade dos comboios de mercadorias.

Linha do Algarve sem correccao e tracado mas com
material eléctrico

Linha do Algarve vai ser electrificada até ao 3° trimestre de 2021, tendo sido consagrada esta intervengéo

Acomo prioritaria pela Infraestruturas de Portugal. A linha vai receber um investimento de 31,6 milhdes de
euros, com 22,7 milhdes a serem financiados especialmente pelo programa Portugal 2020.

O montante do investimento destina-se exclusivamente a electrificacdo da linha, ndo estando previstos mais
ajustes na sinalizagao ou sistemas de seguranga ou, ainda menos, a correcgdes de tragado. De fora fica também a
ligacdo ao aeroporto de Faro, pedida ha varios anos mas sempre adiada. Assim continuara.

Os ganhos no tempo de percurso que sao estimados devem-se em exclusivo ao emprego de material eléctrico
de performances superiores ao obsoleto material diesel que percorre a linha diariamente. A electrificagao foi decidi-
da por julgar-se que o parque de UTE 2240 da CP ¢é suficiente para acorrer a mais esta electrificagéo, pelo que néo
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ha gastos com material circulante a prever.

Com a electrificacdo em toda a extensao entre Lagos e Vila Real de Santo Antonio, fica aberta a possibilidade do
longo curso regressar ao Sotavento, permitindo servir as esta¢des de Olhado, Tavira e Vila Real de Santo Anténio.
Essa possibilidade tem sido debatida pela CP, que até a electrificagdo da linha Lisboa — Faro sempre fez de Vila
Real de Santo Anténio uma estagao-testa destes servicos.

O concurso para a realizagéo do projecto sera langado em Abril deste ano.

o

%,
|

7]

7

< e o

LA

A electrificagdo do que falta na Linha do Algarve vai levar a que a
totalidade do percurso seja feita com recurso a material eléctrico.

Implementacao de ERTMS em estreia em Portugal

OERTMS — European Railway Traffic Management System, que compreende um conjunto de normas téc-
nicas e regulamentares de diversos niveis para promover a interoperabilidade entre redes europeias, vai

comegar a ser implementado em Portugal.

Nos investimentos a realizar até 2021, a Infraestruturas de Portugal ira implementar o ERTMS nos corredores
internacionais, que se vai somar a trogos ja pré-equipados como Castelo Branco — Covilhd e Bombel — Evora.

As linhas onde sera instalado ERTMS sao as se-
guintes:

. Pampilhosa — Vilar Formoso

. Pampilhosa — Aveiro

*  Aveiro — Mangualde

+  Evora- Caia

Outras linhas, nomeadamente a Linha do Norte e a
ligagdo Bombel — Sines poderado ser as linhas seguin-
tes, pela importancia que tém nos trafegos internacio-
nais e para os quais a interoperabilidade é fundamental.
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urante décadas, um dos trafegos mais

regulares operado pela CP, foi o trans-

porte de petcoke (um carvao derivado
do petréleo) para a cimenteira da Cimpor em
Souselas para alimentacao dos fornos da maior
cimenteira nacional.

Este trafego surgiu na década de 90 e ganhou mais for-
¢a na década seguinte, motivado pelo aumento da pro-
ducéo de cimento, quando o sector da construgao civil
estava em alta. Teve as particularidades de ter tido pelo
menos origem em trés locais diferentes (Aveiro, Setubal
e Sines) e de ter sido, provavelmente, um dos poucos
comboios que foi tracionado praticamente por todas as
séries de locomotivas da CP Carga.

Do que se conhece dos ultimos anos, era a partir do
porto de Sines que o petcoke era carregado para rumar a

O CAEERE

Norte, sendo rebocado sempre em unidade multipla deri-
vado ao percurso no ramal de Sines. A carga normalmen-
te rondava as 1.300 toneladas, podendo ser um pouco
abaixo ou acima deste valor. As locomotivas mais utiliza-
das para o efeito eram as 1550, pois o trajecto ainda néo
era electrificado abaixo do Poceirdo. De vez em quando
também surgia um par de 1900 neste servico. A partir de
2005, com a electrificagéo da Linha do Sul, ja foi possivel
utilizar 2500/2550 e posteriormente as 2600.

Quando era em Setubal a sua origem, ja ndo havia o
problema da resisténcia de engates, podendo a carga ir
até as 1.600 toneladas. Neste caso a tracg¢ao era diversi-
ficada, sendo na sua grande maioria atribuida a locomo-
tivas eléctricas em unidade simples ou multipla.

Por questdes de operacionalidade ou da proveniéncia
do navio, este trafego foi alternando entre Sines e Setu-
bal durante alguns anos até ter tido a sua ultima origem
no porto de Aveiro. Quando o ramal de acesso ao porto
da cidade ribeirinha foi inaugurado em 2011, o trafego
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passou a ter origem neste ponto por
natural proximidade com o destino.
De inicio, o trafego foi operado pela
Takargo, assegurando todo o servigo,
incluindo todas as manobras. Porém,
foi uma situacédo que durou muito pou-
co tempo e o trafego voltou para a CP
Carga nos ultimos quatro anos. A di-
minuicao da produgao de cimento teve
como consequéncia uma redugao da
carga do comboio para aproximada-
mente 1.000 toneladas, permitindo a
utilizacdo de uma so6 locomotiva.

Relativamente a marchas, este com-
boio circulou em diversos horarios
diurnos ou nocturnos e em ambos os
sentidos, pelo que ndo vale a pena de-
talha-los dada a sua variedade. Impor-
ta referir apenas que o ultimo horario
em que se efectuava era nocturno e
que o mesmo terminou em 2014. Se-
gundo informagdes recolhidas junto da
CP Carga, foram as questdes ambien-
tais e também as queixas apresenta-
das por residentes na ria de Aveiro de-
vido as poeiras libertadas em dias de
vento que motivaram este desfecho.

Actualmente, o trafego é assegura-
do por via rodoviaria.

' Locomotiva 4711 a'ch
composicaolvazia parafcarregar, 2013

I
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Locomotiva 1908 safl:)do da Pampilhosa, 2012

aicaminhode Souselas, 200

%

TN




—COMBOIO DE MERCADORIAS

7 ST 4

Llocomotivas 2607 e 2612 em Alcdcer.do Salrumando'a Sines! 2008

Locomotiva 1973, no ramal do Porto de Aveiro, com:uma composi¢cao mista de
cimento e de petcoke. O vagao Tdgs servia para auxiliar'na'manobra, a qual'era feita
de cauda, oferecendo maior'seguranga ao operador de' manobras.
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| / | Joao Cunha

APAC, Associagdo Portuguesa dos

Caminhos-de-Ferro, esta actualmente a

mpreender esfor¢os para redinamizar
a sua actividade, tentando motivar e atrair mais
socios para participarem em projectos existentes ou
proporem novos.

Esta associagdo é aquela que tem mais histéria no
nosso pais e foi fundada em 1977. Como muitas pelo
pais — e este foi um fenémeno que ndo atacou sé nos
caminhos-de-ferro — as associagoes foram perdendo
forca com o aumento da virtualizagdo das nossas
vidas. As associacoes deixaram de ser o local onde
se sabiam das informagdes mais actualizadas sobre
um determinado meio e a Internet passou por isso a
reinar sem contestacao em muitas das actividades
que eram até entdao um exclusivo associativo.

Apos a eleicdo da nova direcgdao da APAC, o que
ocorreu no final de 2014, a associagao tem apostado
em retomar algumas das tradigdes mais importantes
mas, ao mesmo tempo, virar-se para o que pode ser
a relevancia das associagodes no futuro.

O ano de 2015 marcou o regresso do comboio
anual. Novamente numa circulagao dedicada e com
um programa atractivo, o programa chamou centenas
de pessoas e contou com a inédita colaboragao com
o CEC — Clube dos Entusiastas dos Caminhos de
Ferro. Porque podemos todos colaborar e tornarmo-
nos mais fortes!

Enfrentando um periodo de uma certa reforma
e com novos projectos a aparecer, entrevistamos
o presidente da Direccdo da Associagdo, Anténio
Brancanes dos Reis.

TS: Antes de mais obrigado por aceitares
o convite para nos dares esta entrevista.
Comecando pelas raizes, como conheceste a
APAC e porque te fizeste socio?

AB: Obrigado eu pela pelo interesse da Trainspotter
na APAC! Alias, comeco pela Trainspotter, deixando uma
palavra de elogio e agradecimento ao projecto e aos
seus obreiros. Ela € neste momento uma publicagéo de
referéncia no panorama informal dos nossos caminhos-
de-ferro, com o mérito de se ter afimado pela sua
qualidade e actualidade.

Quanto a questdo. Embora os caminhos-de-ferro ja
fizessem parte dos meus hobbies desde meados dos
anos '90 do século passado, a minha vivéncia limitava-
se ao acompanhamento e rara participagdo nalgumas
newsgroups na
tivesse ouvido falar da APAC nessa altura, fui sempre
adiando uma visita a Associagao para inscrigao.

Essa inscricdo veio a acontecer apenas em Junho
de 2002 e aconteceu por um feliz acaso. Em conversa
com um colega de trabalho falou-se em caminhos-de-
ferro e descobriu-se que o interesse era comum. Esse
colega fazia parte dos 6rgéos sociais da APAC e na hora
concretizei algo que pretendia fazer ha anos - inscrevi-

Internet sobre a tematica. Embora

me como socio.

TS: Chegaste a direcao da APAC num
momento complicado. A anterior direccao
tinha prolongado varias vezes o seu mandato
por falta de candidatos nas eleicoes e
estavamos no grande rescaldo do impacto
negativo que a Internet teve na actividade
da associacao. Foi natural assumires este
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desafio?

AB: Penso que o termo mais correcto € espontaneidade
€ nao naturalidade. Honestamente, ndo me passava
pela cabeca a ideia de encabegar um projecto desta
natureza. Contudo, e apds sucessivas assembleias
gerais de impasse relativamente a constituicao de
uma lista candidata, acabei por me disponibilizar
para participar numa, com a preocupag¢ao de evitar a
alternativa de dissolugdo da associagao. Esse cenario
foi ponderado caso n&o surgisse outra solugdo e
traduzir-se-ia numa perda enorme e irreparavel para
todos os amigos dos caminhos-de-ferro, ndo s6 pela
longa tradicdo e dimensdo da APAC como da propria
importancia histérica da associagdo no setor. Fruto da
confianga dos sdcios presentes na Assembleia Geral de
5 de Julho de 2014, acabei por aceitar encabecar uma
lista para a Direccao e restantes 6rgaos sociais, que se
viria a concretizar a 27 de Setembro desse ano.

TS: Quais foram as grandes preocupacédes da
nova direccao assim que entrou em funcées?
Quais as prioridades que tracaram?

AB: A primeira preocupacgao foi um tomar de pulso a
APAC pois eu e a maioria dos restantes membros da
Direcgao nao tinhamos experiéncia em cargos na APAC.
Foi um periodo relativamente curto pois em pouco
mais de um més ja fomos nés a organizar o almogo
de aniversario que acabou por ser realizado em Sao
Martinho do Porto. Foi um periodo curto mas intenso,
que nos permitiu definir os principais objectivos de curto
prazo.

E o primeiro foi o retomar a edigdo da Bastdo Piloto,
cuja publicagdo nao acontecia desde 2012. Sendo um
dos principais elos de ligacado entre a associagao e os

seus socios, a sua auséncia teve consequéncias praticas
— o afastamento de algumas pessoas da associacao.
Nao por se deixarem de identificar com a APAC, mas por
nao verem mais-valia em serem soécios. Beneficiando do
facto de ja haver conteludos preparados, conseguimos
completar com outros conteldos que nos permitissem
publicar o n° 238, o que veio a acontecer ja no inicio de
2015.

O segundo foi a realizagdo de actividades na Sede
de Lisboa, com o objectivo de redinamizar a vivéncia
de uma sede que, para além de uma boa localizago,
inserida no coracao ferroviario de Lisboa, tem umas
condi¢des excelentes. Na altura langamos o 1° Ciclo de
Conversas e Exibicdes da APAC, eventos que se vieram
a manifestar como um sucesso fruto do acolhimento que
teve da parte dos sdcios.

O terceiro foi a realizacao de um passeio em comboio
especial. Este tipo de eventos sempre teve uma aura
especial com forte cativagcdo de associados e nao-
associados e achamos que tinhamos condigdes para,
pelo menos, voltar a tentar a realizagdo de um passeio
desta natureza. Esta foi, talvez, a nossa prioridade
e iniciativa mais arriscada, ndo sO pelo contexto
economico vivido pelo pais mas também pela escala e
pelas préprias condigbes para a sua realizacdo. E que,
ao contrario de outros tempos, em que os operadores
do sector eram especialmente sensiveis ao papel
desenvolvido pela APAC e disponibilizavam condigcoes
especiais para o frete de material, este passeio teria
de ser necessariamente auto-financiado. Foi uma
aposta certeira que beneficiou também da felicidade do
destino definido — Sines, e do seu enquadramento nas
actividades das Jornadas Europeias do Patriménio.

TS: A APAC continua a ter representacao

Associacs,

: Orluguog,
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no Norte do pais, através do NRN. Qual é a
importanciado NRN naestratégicanacionalda
APAC? E uma espécie de segunda associagao
ou “partilha a mesa” com a estrutura nacional,
como um todo?

AB: De todo é uma segunda associacdo. O NRN é
um nucleo da APAC e tem-se manifestado essencial
para o desenvolvimento da estratégia e actividades
da associagado no plano nacional. Alias, bom seria que
houvesse sdcios suficientes para a criagdo de outros
nucleos da APAC no pais. O NRN tem sido o brago da
APAC no Norte através da sua actividade e dinamismo,
contribuindo para o reforgo da projecgédo da associagao
como um todo. Esse papel tem sido desempenhado com
total empenho da Direc¢ao do NRN e os resultados estao
a vista, na medida em que aquele nucleo é também, por
si s6 e por mérito proprio, um poélo gerador de actividades
da APAC.

Nesse sentido, o justo é dizer que somos todos parte
do todo e juntos fazemos e conseguimos mais para a
APAC.

TS: O passeio de 2015 foi um grande sucesso,
regressado depois de prolongada auséncia.
Até que ponto foi importante para a APAC
poder voltar a fretar um comboio especial e
disponibiliza-lo aos seus socios?

AB: E verdade. Conforme ja falamos ha pouco, o
passeio a Sines foi um marco importante neste mandato
e também para a APAC. O proprio facto de ndo terem
existido condigdes praticas para a realizagcdo de uma
actividade desta natureza em anos anteriores acabou
por beneficar este passeio na medida em que criou
condi¢des para este ser especialmente apetecivel. Mas,
como se costuma dizer, a parada ficou alta na medida
em que a elevou a expectativa relativamente ao proximo.

Mas sim, é nossa intengao realizar um préximo passeio

e estamos ja a trabalhar nele, tentando concretizar um
programa que seja igualmente interessante e apetecivel
para sécios e ndo-socios. E falo também em n&o-sdcios
pois uma das premissas que definimos para a realizagcao
do passeio a Sines foi a sua abertura a quem nao fosse
associado da APAC, como forma de abrir a associagao
ao exterior e congregando também todos aqueles que,
sendo interessados pelos caminhos-de-ferro, por esta
Oou aquela razdo nunca se inscreveram em nenhuma
associagao do sector.

TS: Esse passeio a Sines acabou por ter
também uma novidade. Pela primeira vez,
APAC e CEC organizaram um passeio em
conjunto e, interpreto eu, puseram assim
para tras muitos anos de desavencas e
afastamento. Qual pode ser o futuro colectivo
das varias associacdes portuguesas? Que
visdao tem para isso a APAC, na qualidade de
maior associacao?

AB: Essas desavencas e afastamentos tiveram a
sua razao de ser no seu contexto histérico. Mas as
instituicbes, como as pessoas, respeitando o seu passado
nao devem ficar reféns dele. E foi nessa perspectiva que
langamos o desafio ao CEC para colaborar com a APAC
na concretizacao do passeio a Sines. Alias, embora este
passeio tenha sido a concretizagcado de uma colaboragao
entre as duas associagdes, é de justica referir que ja
anteriormente tinham sido dados passos nesse sentido e
foram esses passos que criaram as condigdes e abertura
para que a colaboragao se viesse a verificar.

Quanto ao futuro das associagbes, penso que cada
uma podera e devera falar por si. Cada associagao
tem as suas caracteristicas que as individualizam e as
direccionam mais para aqueles que sdo 0s seus soOcios,
fruto da sua histéria, tradicoes e até patriménio, mas ha
também terreno comum onde elas se podem encontrar.
Nesse sentido, a APAC estara sempre abertura para

/[%)%/%/

el
A €]

ERA‘H\E;&GJ% 5




ASSOCIATIVISMO

o dialogo e colaboragdo com o CEC ou
outras associagdes em tudo o que esteja em
causa 0 que as une — a defesa, promocao
e preservagdado dos caminhos-de-ferro
portugueses e da sua historia.

TS: Um dos pontos interessantes
desse passeio foi a sua integracao
nas Jornadas do Patriménio. E uma
ideia para explorar novamente no
futuro, a associacao entre interesse
especifico para associados e
interesse também para a populacao
em geral?

AB: Sem duvida que sim. A divulgacao do passeio no
ambito das Jornadas do Patrimonio foi uma excelente
montra para a sua divulgagao e contribuiu em muito para
a elevada participagao que teve. Nesse sentido, sera
naturalmente uma ideia a explorar novamente.

TS: Passando a componente organizacional
da associacao, o que estao a fazer e a preparar
para que a APAC seja mais dinamica e possa
voltar a ser interessante? E o retomar de
velhas tradicées ou siao novas abordagens?

AB: AAPAC tem as suas tradigdes e historia que, ao fim
€ ao cabo, constituem a sua identidade como associagao
e a diferenciam das restantes. Mas essas tradi¢des nao
excluem nem sao incompativeis com novas abordagens
e a actividade que temos vindo a desenvolver pretende
ser isso mesmo — uma ponte entre o passado e o futuro,
preservando o que a APAC tem de bom e trilhando novos
e diferentes caminhos.

Assim, pode-se dizer que é de esperar que algumas
velhas tradigdes sejam mantidas mas também que novos
projectos sejam desenvolvidos, tendo por objectivo
uma maior afirmagédo da nossa associagdo e o cumprir
daquele que é o seu papel e os seus objectivos nos dias
de hoje.

TS: De todos os projectos em curso ou ainda
em reflexdo, quais sao os dois projectos que
achas que podem ser mais importantes para
assegurar a continuidade da associagcao como
elemento relevante e dinamico na sociedade
portuguesa?

TEM DUVIDAS ?

AB: Projetos em curso ou em preparagao ha varios e
poderemos falar deles com mais detalhe a frente pois
considero-os todos importantes e sdo meios para atingir
fins. Por essa razao, prefiro colocar a questdo no campo
dos objectivos e para nés ha dois que sao fundamentais.

Um primeiro tem a ver com a consolidac¢ao interna da
APAC enquanto associagao. AAPAC existe e desenvolve
as suas actividades primariamente para servir os seus
socios, aqueles que sao a sua alma. Neste campo,
pretendemos reforgar o papel e a importancia da APAC
para 0s seus socios, assegurando um conjunto de
actividades que julgamos ser do seu interesse — € 0 caso
da promocao de actividades regulares que promovam
um convivio presencial, como sejam sessoes nas Sedes
ou saidas ao terreno, sob a forma de passeios ou visitas
a locais de interesse ferroviario, e o refor¢o da qualidade
do Bastdo Piloto, revista que é ha largos anos uma
referéncia no panorama das publicacées nacionais desta
area. Ainda neste plano, pretendemos criar mecanismos
que nos permitam facilitar a disponibilizagdo para
consulta de conteudos do nosso acervo documental aos
nossos socios. Resumidamente, este primeiro objectivo
pretende reforgar junto dos socios o papel da associagao
e o interesse destes em ser associado da APAC.

Um segundo tem a ver com a abertura da APAC ao
exterior, afirmando a sua presenca e relevo junto de todos
aqueles que se interessam pelas tematicas relacionadas
com os nossos caminhos-de-ferro, eventualmente até
cativando-os a se tornarem associados, e também junto
dos agentes do sector ferroviario. No fundo, pretende
reforcar o papel da APAC com um interlocutor visivel no
que diz respeito ao sector ferroviario.

TS: Quais os objectivos a cumprir pelo novo
website? Vai estar aberto a contribuicoes?
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AB: O novo sitio da APAC na Internet tem toda uma
nova filosofia subjacente. Deixa de ser um sitio estatico,
mero repositério de informagao, para passar a ser um
canal de comunicacdo bidirecional entre a APAC e os
seus socios e também, genericamente os interessados
pelos nossos caminhos-de-ferro. Neste sentido, passa
também a ser uma ferramenta de trabalho interna a
associagao mas estara também aberto a contribuicées e
participagdes externas.

TS: Quais os grupos funcionais que vao ser
criados e com que objetivos?

AB: Pretendemos arrancar a muito breve trecho
com quatro nucleos — um dedicado a concepgao e
desenvolvimento de projectos de preservacao; outro
dedicado a dinamizagdo de passeios e viagens, um
terceiro ao Centro de Documentacdo da APAC e um
quarto para apoio a atividades de trainspotting. Sao
objectivos ambiciosos mas relativamente aos quais
estamos em crer que vamos ter sucesso, ndo so pela
sua importancia na dinamizagao da prépria associagao
mas também por serem areas de interesse para a nossa
massa associativa.

Pretendemos que, com a criagdo desses grupos
dotados da autonomia funcional, seja possivel a
promogao de um leque mais alargado de actividades e
servigos que cativem os nossos associados nas areas
respectivas, contribuindo de forma proactiva para a
dinamizacdo da APAC e para uma maior interacgdo com
a comunidade dos interessados pelos nossos caminhos-
de-ferro.

Este ano esperamos ainda vir a conseguir recuperar
um, que sera o quinto, direccionado para o modelismo.
Trata-se de uma area na qual a APAC, embora tendo
excelentes modelistas, perdeu alguma visibilidade nos

ultimos anos.

TS: O Centro de Documentacidao (CenDo)
parece ser uma pedra basilar da constituicao
de uma base de conhecimento na associacgao.
Em que medida a sua estruturacido como
nucleo funcional com autonomia pode ajudar
a avancar definitivamente na catalogacao do
imenso arquivo da associacao?

AB: O CenDo é a jéia da coroa da APAC nao so6
pelo volume mas também pela qualidade do espdlio
documental que ao longo dos anos foi sendo reunido.
Ora o valor deste acervo documental sera tanto maior
quanto melhor for o tratamento da informacao que nele
esta depositado. Nesse sentido, a dinamizagdo de um
nucleo dedicado ao CenDo é de extrema importancia e
€ para nos um projecto prioritario que esperamos por de
pé a muito breve trecho pois pretendemos comecar a
disponibilizar 0s seus conteldos aos nossos associados.

Alias, é nossa intengcao que o desenvolvimento deste
projecto passe a estar também ligado ao novo sitio da
APAC na Internet, mas relativamente a este aspecto
deixemos mais informagdes para momento oportuno.

TS: Ja existem pessoas para dinamizarem
esses grupos? esta a ser a
implementacao e a rececao dessas ideias?

Como

AB: Ja existem pessoas para dinamizar estes grupos
e estdo motivadas, factor que é essencial para o seu
sucesso e neste momento estamos a estruturar a sua
forma de funcionamento.

O acolhimento esta a ser francamente positivo e
esperamos que eles entrem em velocidade de cruzeiro
ainda durante este trimestre.
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TS: Qual o papel da APAC na nova era que se
abre em Portugal, no dominio da preservacao,
com a abertura do Museu Nacional Ferroviario
e a crescente dinamizacao dessa importante
tematica?

AB: Pensamos que a abertura do Museu Nacional
Ferroviario marca o inicio de uma nova era no campo da
memoéria dos nossos caminhos-de-ferro nao apenas no
campo da preservagdo do material circulante, especto
que sera o de maior impacto publico, mas também no
campo do seu estudo histérico e no registo cientifico das
suas tradicoes e técnicas. Por essas razdes, o Museu
tem pela sua frente, no médio e no longo prazo, um
vasto leque de desafios que podera ser mais facilmente
atingido recorrendo ao apoio da dita “sociedade civil”
dadas as suas limitagdes no campo financeiro e de
recursos humanos. E neste campo que julgamos que a
APAC podera ser uma mais-valia e nesse sentido estara
sempre disponivel para apoiar o Museu, recorrendo
aos saberes e conhecimentos acumulados tanto pela
Associagdo como pelos seus associados. E é nesta
perspectiva que achamos que seria muito interessante,
até do ponto de vista da dinamizagéo do préprio Museu,
o desenvolvimento e implementagdo de projectos de
voluntariado, nos campos da preservagao de material
circulante e de tratamento dos fundos documentais.
Seria uma forma de potenciar recursos humanos e uma
forma de os amigos dos caminhos-de-ferro colaborarem
na constru¢gdo de um museu que, sendo de todos, nos
toca especialmente. Mas o campo da preservacgéao tera
sempre um gosto especial na medida em que, por um
lado, mexe mais com 0 nosso imaginario e permite
resultados palpaveis mais rapidos e, por outro, do ponto
de vista técnico tera um potencial superior.

TS: Esta a APAC aberta para colaborar
com outras entidades, publicas e privadas,
em projectos de preservacao? Em caso

afirmativo, o que podem essas entidades
contar da parte da associacao?

AB: A abertura e disponibilidade que referi na questéo
anterior relativamente ao Museu Nacional Ferroviario
€ naturalmente extensiva a outras entidades, publicas
ou privadas que desenvolvam projetos de preservagao.
Contudo, gostava de realgar que essa disponibilidade
nao se limita a preservagao, que € uma das vertentes
relativamente as quais as associagbes poderdo dar um
contributo valido e importante, mas podera também incidir
sobre apoio técnico-cientifico e histérico relativamente
aos outros aspectos da memoaria ferroviaria portuguesa
e também de projecgéo do futuro dos nossos caminhos-
de-ferro. Nesse sentido, a postura da APAC sera sempre
a de permanente disponibilidade para com quaisquer
entidades que queiram olhar para o passado ou para o
futuro da ferrovia em Portugal.

TS: A APAC hoje esta inserida num meio
radicalmente diferente daquele onde nasceu.
Existem varios operadores, o gestor da
infraestrutura além de ser independente da
operacao agora esta também responsavel
pela
pais. Qual a estratégica para os contactos
e relacodes institucionais com o sector? Vés
nisso um factor critico de sucesso da proépria
associacao?

infraestrutura rodoviaria do nosso

AB: No nosso pais, infelizmente, ha pouca tradigdo
de participagdo da “sociedade civil”, nomeadamente
associagoes, interlocutores ou parceiros de
empresas ou instituicbes que operam servicos de
natureza publica, estejam elas no sector dos transportes
ou noutros. Alias, o evoluir das ultimas décadas tem
até acentuado esse distanciamento que, na altura da
fundacdo da APAC, era bem mais reduzido. Mas a
inexisténcia dessas pontes, formais ou ndo, ndo tem sido
nem sera impeditiva do
desenvolvimento  do
papel das associagdes
e neste aspecto o
campo do transporte
ferroviario ndo € uma
excepcao. Contudo,
julgamos que
maior proximidade sera
sempre benéfica para

como

uma
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todas as partes e nesse sentido temos tentado reforgar
as relagdes institucionais com os agentes do sector
do transporte ferroviario em Portugal, tradicionalmente
CP e REFER, agora Infraestruturas de Portugal, e
criar relagdes com os novos operadores que também
surgiram no mercado portugués.

TS: Contrariamente a outros sectores, no
caminho-de-ferro a maior associaciao nao tem
tomado a dianteira numa certa abordagem de
formacao de opinido publica sobre os temas
- neste caso, os temas ferroviarios. Podemos
contar com uma APAC mais virada para o
debate publico da estratégia publica para o
sector?

AB: O esbatimento do papel do associativismo
ndo € um exclusivo da area dos caminhos-de-ferro e
ndo resulta da dimensdo ou de falta de vontade das
associacdes, nomeadamente da APAC, em terem um
papel mais interventivo e visivel junto do publico. Ha,
infelizmente, outras fortes razées que tém conduzido a
esta situacao, como seja o afastamento das pessoas do
meio associativo e os novos modelos de comunicagao
massificada, redes sociais, que
privilegiam um contacto meramente virtual. E é por ter
estes aspectos presentes e por ambicionar em recuperar
o papel de opinion maker que a APAC tem feito um
grande esforco em trés campos importantissimos — por
um lado, cativando novos sécios de forma a aumentar a
sua massa critica, por outro promovendo actividades com
carater regular na sua Sede, e por outro, desenvolvendo
novas ferramentas de comunicacdo ndo sé com os
seus socios mas também com todos aqueles que sejam
interessados pela tematica ferroviaria. Portanto, estamos
a criar as condigdes que permitam que a APAC recupere
o papel de catalisador e dinamizador do debate publico
do futuro e encontro de ideias sobre o setor do transporte
ferroviario em Portugal. Mas chamo a atengéo para um
aspecto da maior importancia — este objectivo s6 sera
possivel de atingir com a mobilizagdo e participacao
dos interessados pelos caminhos-de-ferro pois, por
mais que a APAC se esforce dinamizando actividades
ou promovendo debates, sem participantes ndao haverao
debates nem serdo geradas ideias, estratégias ou
propostas para o futuro do transporte ferroviario em
Portugal.

como sejam as

TS: Para finalizar esta nossa entrevista,
gostava que resumisses o mais possivel as
razoes pelas quais os nossos leitores devem
ajudar a APAC a crescer e aquilo que podem
disso beneficiar. Afinal de contas, vale a pena
ser sécio da APAC?

AB: Com certeza que vale e com algumas das
coisas de que falamos, parece-me que ha razdes de
interesse acrescidas. Ser s6cio da APAC permite o
acesso em condicdes mais favoraveis as atividades que
promovemos € as publicagbes e materiais que temos
para venda, o acesso exclusivo ao valiosissimo espdélio
documental sobre os caminhos de ferro que temos
reunido nas nossas Sedes e a distribuicdo gratuita da
Bastao Piloto, publicagdo de referéncia sobre a historia
dos nossos caminhos de ferro.

O novo simE bA APAC

Conforme ja visto atras, a associagdo esta a passar
por um processo de reorganizagdo e redinamizacao
para enfrentar os desafios que existem hoje em dia
numa organizagao deste género.

Uma das prioridades foi a estreia de um novo site da
associagado, que aparece também num novo dominio
— www.caminhosdeferro.pt. O Portugal
através dos seus elementos, tem também ajudado a
APAC com algum trabalho de consultoria com vista
a actualizacédo do site da associacao e integragdo de
novas funcionalidades.

De facto, o novo site estreia também um novo
paradigma de colaboracao entre diferentes entidades.
Muito embora o Portugal Ferroviario ndo pretenda
institucionalizar-se, a colaboragdo entre esta marca
da Internet e uma associagdo pode beneficiar ambos.
O grupo dos sistemas de informacdo da APAC, que
conta com a colaboragao do Portugal Ferroviario, estara
na realidade atento a administracdo de sistemas das
paginas dos dois lados — uma novidade!

O novo endereco virtual disponibiliza aos visitantes um
visual mais fresco e preparado para dispositivos moéveis.
Mas é sobretudo o que esta por tras do que esta a vista
que se espera poder contribuir para que uma nova
pagina se abra neste campo.

Ferroviario,
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Utilizando o Wordpress, a APAC tem a disposicdo um
site de facil actualizagdo e que facilmente pode chamar
mais associados a contribuirem com conteudos para a
pagina. Dispde também de ligagdo directa com o CRM
(Customer Relationship Management) da associagao
para gestdo dos associados, quotas e outros pontos
importantes, o que permite acompanhar na pagina da
associagao o estado de associagéo de cada sdcio, fazer
a inscricao ou até o pagamento de quotas.

Aintegracéo de uma loja online é também fundamental
numa altura em que as compras online ganham cada
vez mais peso. Pregos atractivos e modos de pagamento
comodos sao sem duvida atributos importantes para
socios e nao-socios. Esse modulo ainda ndo esta
disponivel, mas sera em breve uma nova forma de
adquirir conteudos ferroviarios.

As funcionalidades ndo se ficam por aqui. Para
responder a vontade da associagcdo em expandir
horizontes e abrir-se mais a sociedade, é possivel criar
pedidos (tickets) através do site da associagdo para
temas tdo diversos como o esclarecimento cientifico
e técnico de questdes relevantes (por exemplo, para
jornalistas que tenham de fazer reportagens sobre o
meio), questdes sobre histdria, sobre as actividades da
APAC, sobre o trainspotting ou até para pedir conselhos,
a uma equipa especializada, sobre programas e rotas
ferroviarias.

Com o site, a APAC refor¢ca assim a sua presenca
online, que ja contava com uma dinamica forte no
Facebook mas que agora leva a interactividade e o
servico ao publico também a sua porta de entrada na
Internet.

A APAC conta, com a colaboracdo da Infraestruturas
de Portugal, com duas localizagbes privilegiadas: uma
em Lisboa e outra no Porto.

Em Lisboa esta a sede da associagao, localizada nos
vastos empreendimentos ferroviarios de Santa Apoldnia,
junto a Avenida Infante D. Henrique. Depois de muitos
anos na estacdo do Rossio, a APAC mudou-se para
Santa Apoldnia e estd actualmente localizada junto ao
parque de carruagens, perto da torre de sinalizagéo.

Habitualmente aberta aos sdbados a tarde,
outras actividades vdo sendo organizadas e a sua
calendarizagdo pode ser acompanhada pelos meios de
divulgacdo da associacao.

A Norte, o Nucleo Regional Norte saiu da estacao de
Sao Bento e esta hoje situada na estagdo de Campanha.
Abre também aos sabados a tarde e também vai tendo
varias actividades realizadas no local e foi inaugurado a
30 de Janeiro.

Conio SE TORNAR SO6CIO?

Para ser socio, bastara registar-se no site da

associacao e, de seguida, pagar as suas quotas, tudo
através dos menus disponibilizados. A associagéo prevé
disponibilizar contetdos exclusivos para sécios na sua
pagina.

Estdo também a disposicdo os meios tradicionais,
nomeadamente junto das duas sedes da associagao: em
Lisboa e no Porto.
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«Miscelanea sobre carris»

Owen Brison 19 de margo

Uma visao ferrovidria das décadas de 1970 e
1980 de quem tem conhecido varios
sistemas diferentes.

Comegando com comboios a vapor e a
diesel na Nova Gales de Sul, passando pelo
Reino Unido, incluindo alguns comboios
especiais a vapor, e chegando aos elétricos
\ de Lisboa e os comboios da CP.

A apresentagdo suporta-se
¥ diapositivos como em
monocromaticas.

tanto em
fotografias

«Como se viajava antes de 1940»

Fernando Pedreira 16 de abri

an

PR

«0Os Comboios, a Tragdo e o retorno da corrente elétrica a Subestagao»
| 18 dejunho

A tragdo elétrica surgiu na Rede Ferroviaria
Portuguesa nos anos 20 do passado século
(com corrente continua a 1500 V na Linha
de Cascais) e na década de 50 para a rede
eletrificada a 25 kV / 50Hz. Ainda o vapor se
encontrava em funcionamento e ja o diesel
havia sido introduzido!

Nuno Silvério Barrento

Inovando, foi adotado o sistema de
alimentagdo a 2x25 kV / 50 Hz na Linha da
Beira Alta, em 1997.

Esta sessdo abordard as caracteristicas
técnicas dos sistemas, suas particularidades
e algumas curiosidades — veremos que
corrente de retorno da tragdo escolhe o
“caminho” mais fdcil para voltar a “fonte”...

Ml que alguns gostariam de conhecer melhor.

8 comecgando com a divulgagdo do pouco que

A maioria dos Sideromofilos pouco conhece
das carruagens de passageiros usadas em
Portugal antes das Budd.

Assunto que pouco interessard a muitos mas

E para estes o “data show” comentado,

se sabe sobre as carruagens dos primérdios,
passando pela caracterizagao dos parques
das varias companhias e administragoes da
via larga, com caracteristicas diferenciadoras
desde a origem, e que, com o avangar do
século, foram ganhando personalidades
mais marcadas, que nunca perderam até
bem depois da integragdo na CP de 1947.

arlos Lima | 21 de maio

magens de um passado recente do Caminho de Ferro em Portugal»

Mostra comentada de dispositivos sobre
registos e factos histdricos recentes (das 3
décadas precedentes) do caminho de ferro
portugués.

Uma visdo pessoal de um Amigo dos
Caminhos de Ferro de longa data!




SPOTTING

Locomotiva 1428 em
manobras na estacao de
Estremoz no ano de 2007

José Sousa
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As obras efectuadas
na Ponte sobre o
Zézere ao quilometro
157,7 da Linha da
Beira Baixa em fase
de concluséo no dia 3
de Fevereiro de 2016.

© J. C. Pombo
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Comboio de transporte de carris n° 74351
(Entroncamento — Covilhd) com a locomotiva CP 1943 no-

dia 2 de Fevereiro de 2016 na Covilha. © J. C. Pombo




museoldgico com pecas que
retratam a memoria ferrovia-
ria do Barreiro.

Neste espaco é possivel ver
varios aspecto da historia
|| Ferrovidria do Barreiro, como
uma exposicao e varias ma-
teriais sobre a construcao,
inaugurag¢ao, oficinas, estagdo
. sul e sueste e a via fluvial, e
a reconstituigdo do antigo
gabinete do chefe da estagao
do Lavradio, entre outros
aspectos.

A propria estacdo, edificio construido em 1935 € dotado de valor historico
arquitectdnico, sendo Unico no seu estilo ainda existente na linha do Sado.

EspAco)LE LYANTIGANE STACAGIDO)LEAVRADIOS ESPACOIDE|MEMORIAYEERROVIARIA
ABERTO R bE GEE RARAVES

Espaco L (Antiga Estacdo do Lavradio)

Espago L _

Contactos para visitas:
Correio: projectoespacol@gmail.com Tm: 919222186

ESPACOL - MEMORTA EERROVIARIA

5




Para mais informacgoes e inscricoes de Médulos / Dioramas, contacte-nos através do seguinte
email: exposicaomodelismosantarem@gmail.com
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Roth DAS AMENDOEIRAS

ma viagem magnifica, que atravessa uma vasta

regido do Douro, até ao Pocinho, onde o cenario

verde da paisagem é pontuado pelo colorido
das amendoeiras, num percurso através da historia
e tradigbes locais. Comboios especiais no percurso
Porto Campanha - Pocinho e volta, com trés circuitos
rodoviarios a escolha.

Programa:

Programa de um dia, com viagem em comboio especial,
formado por carruagens de 12 e 22 classe, no percurso
Porto-Campanha — Pocinho e volta, com partida as 7h05
e regresso pelas 23h10, com trés circuitos rodoviarios a
escolha:

Rota A — Pocinho, Foz Cba (visita ao Museu do Céa),
Figueira de Castelo Rodrigo (tempo para almogo),
Castelo Rodrigo, Barca D’Alva, Penedo Durédo (vista
panoramica), Freixo de Espada a Cinta e Pocinho.

Rota B — Freixo de Numé&o, Penedono, Trancoso (tempo
para almogo), Marialva (visita guiada ao Castelo), Meda,
Longroiva, Foz Cba e Pocinho.

Rota C — Pocinho, Torre de Moncorvo, Mogadouro
(tempo para almogo e visita ao Museu de Arqueologia),
Cerejais (vista panoramica), Alfandega da Fé e Pocinho.

Precos:

Ver tabela nesta pagina

Nao inclui eventual consumo de servigco de minibar a
bordo do comboio

Programa sujeito a um nimero minimo de participantes.
Reserva obrigatdria de lugar.

Os autocarros nao tém lugares marcados.

Programa nao reembolsavel.

Programa revalidavel, considerando as datas de
realizacdo do ano em curso, de acordo com as condi¢oes
para esta operacéo.

Possibilidade de revalidagdao para rota diferente da
adquirida, ndo havendo lugar a reembolso da diferenca,
caso opte por uma rota de valor inferior.

Fora do periodo indicado, n&o havera lugar a revalidacao.

Inclui: viagem em comboio especial, transfers e entradas em museus.

Adulto Crianca (5-12 anos inclusive)
Rota 12 classe 22 classe 12 classe 22 classe
A 39 36
B 21 19
A 34
C

Nota: preco em euros, com IVA a taxa legal em vigor.
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Ida

07:05

07:17

07:43

07:56

08:57

10:00

10:10

Estacao Volta
Porto Campanha 23:10
Ermesinde 22:59*
Penafiel 22:33
Caide 22:26
Régua 21:18

Freixo de Numao -

Pocinho 19:50

*Assegurada ligacdo a Braga no comboio urbano 15251

Datas e horarios em 2016:

Sabados: 27 de Fevereiro, 5, 12 e 19 de Margo de
2016. Domingo: 13 de Marg¢o de 2016.

Informacoes e reservas:

* Bilheteiras

* Linha de Atendimento (707 210 220)

* GruposLC-RG@cp.pt.

* Telefone (dias uteis) - 221 052 524 / 503 / 511

A aquisicdo de bilhetes pode ser feita com uma
antecedéncia até 60 dias

www.cp.pt/passageiros/pt/

© Joao Cunha

© Joao Cunha
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asse para viajar_livremente

or toda a Europa. sem limite de viagens.
Comece ja a planear a sua viagem com a
App Rail Planner. Nunca mais se perdera...

Imagine _um

Onde é valido

O Interrail Global é vélido nos seguintes trinta paises:
Franca, Alemanha, Gra-Bretanha, Noruega, Suécia,
Austria, Bélgica, Holanda, Luxemburgo, Finlandia,
Grécia, Irlanda, Itdlia, Espanha, Suica, Croacia,
Dinamarca, Hungria, Poldénia, Roménia, Montenegro,
Boésnia-Herzegovina, Bulgaria, Republica Checa,
Macedodnia, Sérvia, Eslovaquia, Eslovénia, Turquia e
Portugal e ainda nas empresas de navegagédo ATTICA
e MINOAN, cujos barcos fazem a ligacao entre a Italia
e a Grécia .

Precos:
Condicoes de utilizacao:

Com o Interrail Global, pode viajar nas empresas de
caminhos-de-ferro dos paises da comunidade Interrail,
com excepgao do pais de residéncia.

No pais de residéncia é valido para efectuar unicamente
duas viagens:

O percurso de ida entre qualquer estagédo desse pais até
a fronteira, aeroporto ou porto.

O percurso de volta entre a fronteira, aeroporto ou porto
e qualquer estagao do pais de residéncia.

Para planear a sua viagem, pode fazer o download
gratuito da aplicagdo Rail Planner App para Android e
para iPhone.

Validade

5 dias em 15 dias (Flexi) 372 238 413 264 331 200
7 dias em em 1 més (Flexi) 442 284 491 315 393 246
10 dias em 1 més (Flexi) 529 338 588 374 471 292
15 dias em 1 més (Flexi) 651 417 723 463 5F9 361
15 dias continuos 586 373 650 414 520 338
22 dias continuos 685 437 760 484 608 374
1 més continuo 886 564 983 626 787 479

Nota: precos em euros, com IVA incluido a taxa legal em vigor




EstacAo TERMINAL

Reserva de lugar e suplementos especiais:

Alguns comboios e barcos tém condi¢bes especiais de utilizagado, que requerem o pagamento de taxas e suplemen-
tos, nomeadamente:

@ reserva de lugar;

@ utilizacdo de lugares deitados (beliches, camas ou sleeperettes) nos comboios;

@ utilizacdo de cabinas, beliches e assentos reclinaveis nas companhias de navegacao;

@ suplemento de utilizacdo de barcos em determinados periodos;

@ axas portuarias.

Pontos de Venda:

O Interrail Global pode ser adquirido com um maximo de trés meses de antecedéncia, numa estagdo CP com venda
internacional.

Validade

O Interrail Global pode ser adquirido na modalidade Continuo ou Flexi, com os seguintes periodos de validade:

Continuo Flexi

15 dias seguidos 5 dias de viagem em 15 dias de validade
22 dias seguidos 7 dias de viagem em 1 més de validade
1 més 10 dias de viagem em 1 més de validade

15 dias de viagem em 1 més de validade

No entanto poderao existir outros canais de venda internacionais que vendam com onze meses de antecedéncia.
Para outras possibilidades de aquisigdo consulte o site oficial do Interrail.

www.cp.pt/passageiros/pt/

INTERRAIL

Promocéao Primavera - 15% de desconto
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PASSES INTERRAIL A
PRECOS INCRIVEIS

ESTA PRIMAVERA

15% de desconto nos Passes Interrail

Vo
i ol Tl Interrail

Promogéio Priavera 2016

Aproveite a primavera e viaje livremente por

toda a Europa

Passes Interrail Global - 15% de desconto
A promocédo de Primavera esta disponivel de 1 de

Fevereiro a 31 de Margo de 2016. A data limite para o
inicio de validade do passe é o dia 16 de Maio de 2016.

Interrail Global Flexi / Continuo

Onde comprar:
Os passes podem ser adquiridos numa estagdo CP
com venda internacional. Disponivel para venda de 1 de

Fevereiro a 31 de Margo de 2016.

www.cp.pt/passageiros/pt/

1.2 classe 2.3 classe
5 dias em 10 dias (Flexi) 351 224
7 dias em 1 més (Flexi) 417 268
10 dias em 1 més (Flexi) 500 318
15 dias em 1 més (Flexi) 615 394
15 dias (Continuo) 553 352
22 dias (Continuo 646 411
1 més continuo) 836 532

Nota: precos em euros, com IVA incluido a taxa legal em vigor

1.3 classe 2.3 classe 1.2 classe 2.3 classe
281 170 316 202
334 209 376 241
400 248 450 287
492 307 553 354
442 287 498 317
517 318 582 37
669 407 753 479

As criancas até aos 11 anos (inclusive) viajam com Interrail gratuito, desde que acompanhadas por um passageiro portador de Interrail "adulto”

(no maximo de 2 criancas por passe de adulto).
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Porto

A distancia mais curta para umas mini-férias
€ uma viagem de comboio.

Cecta (Porto/Uico)

O comeoio Cerma PERMITE-LAE IR E VIR NO MESMO Dia & UVico

Comboio Celta circula, diariamente, entre Informagﬁo util:
Porto-Campanha e Vigo.

Em viagens de ida e volta, é sempre obrigatéria a
fixagcdo da data de volta no momento de aquisicao

Oferta de lugares: do bilhete.
Horarios:

Lugares sentados Turista - lugar sentado em 2.2

classe www.cp.pt/StaticFiles/Passageiros/hora-
rios/horarios/PDF/r_ir_uc/porto_valenca.
pdf

2 : ; Jovem (13 aos 25 anos) e Sénior (60 ou mais Crianca (4 aos 12
Bilhete inteiro ( ) ( 52 §

anos) anos)
Nine 4,35 7,00 3,25 2,60
Vi do | 520 | 1310 6,15 4,90
Porto Castelo
Campanha
Valenca 11,45 | 18,30 8,60 6,85
Vigo 14,75 | 23,60 11,05 8,85
L o 4,75 7,60 3,55 2,85
Castelo
Nine
Valenca 9,05 14,50 6,80 5,45
Vigo 12,60 20,20 9,45 .55
Viana do Valenca 5,20 8,30 3,90 3,10
Castelo Vigo 8,95 | 14,30 6,70 5,35
Valenca Vigo 3,95 6,30 2,95 2,35

Nota: precos em euras, com VA incluido a taxa legal em vigor

O preco dos bilhetes de ida e volta para Jovem, Crianca e Sénior € o dobro do preco indicado na tabela.
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Unma wacem PELOS SABORES TRADICIONAIS DO TEIO

unte um grupo animado de amigos e marque a

sua viagem de comboio até a belissima regiao de

Belver e R6dao, acrescente uma gastronomia rica
em pratos tipicos de lampreia e sirva a gosto.

Programa:

Programa de um dia pela Linha da Beira Baixa, até
Tancos, Belver ou Roédao, onde podera apreciar uma
das mais belas paisagens avistadas de comboio e prove
um dos pratos mais apreciados do nosso pais.

Datas e horarios:

De Fevereiro a Abril. Viagem em comboio Intercidades
ou Regional.

Intercidades™:

ida: Lisboa-Santa Apolénia 08h15 > Tancos 09h33;
Barragem de Belver 10h08; Rédao 10h42;

volta: Rédao 15h48; Barragem de Belver 16h21; Tancos
16h57 > Lisboa-Santa Apoldnia 18h20.

* O Intercidades apenas faz paragem extraordinaria nos

Intercidades e Regional da Beira Baixa

Descontos para grupos a partir de 10 pessoas:

apeadeiros de Tancos e Barragem de Belver mediante
um numero minimo de reservas.

Regional:

ida: Lisboa-Santa Apolénia 09h45 > transbordo em
Entroncamento 11h52 > Tancos 12h01; Barragem de
Belver 12h45; Rédao 13h23;

volta: Rédao 14h36; Barragem de Belver 15h18; Tancos
16h03 > transbordo em Entroncamento 16h38 > Lisboa-
Santa Apoldnia 18h13.

Para embarque noutras estagdes consulte os horarios.
Programa sujeito a um numero minimo de participantes.
Reserva obrigatéria de lugar.

Programa n&o reembolsavel e/ou revalidavel.

O programa podera sofrer altera¢des devido a condigdes
meteorolégicas.

Informacoes e reservas:

* GruposLC-RG@cp.pt
* Telefone (dias Uteis) - 249 132 752 / 919 988 775.
www.cp.pt/passageiros/pt/

Adulto
Intercidades: Beira Baixa
diariamente

segunda e sexta-feira  outros dias

40% de desconto 50% de desconto

Regional: Norte e Beira Baixa

40% de desconto

Sénior (65 ou mais anos)
todos os servicos
diariamente

10% de desconto sobre o preco do bilhete Sénior

Descontos ndo acumulaveis com quaisquer outros, incluindo o de ida e volta.




EstAacAo TERMINAL

TERMINAL DE MERCADORIAS MSC
e .LINHA DO NORTE (ENTRONCAMENTO)

L Ui TERNILAL DE REFERENCIA
ARGA CONTENTORIZADA.
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OHs pEcADAS ATRAS”

«Diario de Noticias - New Bedford (Massachusetts-EUA) 02 de Mar¢co de 1956 »

centenario dos caminhos de ferro em Portugal vai ter uma comemoracao condigna, com a
abertura a exploragao do ramal eléctrico Lisboa-Sintra e do trogo Lisboa-Carregado, este sendo a fase inicial
da electrificacdo da linha de Lisboa ao Entroncamento. O primeiro justifica-se com as exigéncias do turismo
e o0 outro recorda que, ha precisamente cem anos, foi entre Lisboa e o Carregado que circulou o primeiro
comboio portugués.

A inauguracéo oficial dar-se-a no dia 28 de Outubro deste ano, data do centenario.

Os trabalhos de electrificacdo prosseguem afanosamente, com grande entusiasmo por parte de quantos
neles intervém, desde os engenheiros aos operarios. Estdo ja praticamente concluidas as obras de betona-
gern entre as estagées de Queluz e Campolide e da Pdvoa e Carregado. E no proximo dia 27 comegarao
as de entre as estagdes da Pévoa de Santa Iria e Lisboa (Rossio), iniciando-se em 7 de Margo as de entre
Queluz e Sintra.

Outros trabalhos de ndo menos importancia e significado estdo a decorrer na Amadora: numa fabrica portu-
guesa, dirigida por engenheiros portugueses e em que trabalham sémente operarios portugueses, estdo em
construgao vinte e cinco unidades triplas — ou sejam setenta e cinco carruagens, das quais vinte e cinco sdo
motoras. As referidas unidades construidas em aco inoxidivel, em tudo sdo semelhantes as das que fazem
parte das composi¢ées dos rapidos Lisboa-Porto, que tdo bons servigos tém prestado. Parte do matéria: —
quarenta e duas unidades — estara pronto para entrar em acgao na referida data centenaria.

Também em Moscavide, em frente da subestagao da Companhia Nacional de Electricidade, se encontra em
construgao a subestacgdo do tragado de Santa Iria, para iluminagdo da rede de 25.000 volts a 50 periodos. O
Ministro das Obras Publicas Eng. Arantes e Oliveira, visitara em breve os trabalhos em curso.

el L e e i e i
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Empreendimento Ferroviario
de Sines / Concurso Publico
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. e DE SINES
EL ]
e LINMA EX'STENIE
e NOVA LINHA & CONSTAUIA

Caminhos de Ferro

Portugueses

Concurso Publice para a arcematacao da empre tada de constrisgan
cas sequintes obiras de arte do Empreendimertn Ferroviane de Sines

1 — Ponte sobre o ric Sada
2 — Ponte sobre a ribeira da Marateca

ntegradas rno lanca Poceirde-Sado. nas modaldades cujas bases de
| £A0CA0 £ 1030 Prov'sana & prazos de construgio se indicam

MODALIDADE A

Tatalidate cas obras (2 pontes!

— Base de licitagao 258 000 000$00
— Caugio provisoria 6 450 000300
— Prazo G : 11 meses
— Com a conclusao da ponte da Marateca ao Fim de . 9 meses
MODALIDADE B

Construcae da PONTE SOBRE Q RIQ SADD

— Base de heitagao 160 D00 0OOSGL
— Caucao proviséna 4 000 0Q0S00
— Praze 11 meses

MODALIDADE C

Construgac da PONTE SOBRE A AIBEIRA DA MARATECA

— Base de licitagde = ... .. ... 98 000 000500
— Caugéo provisoria 2 450 000800
— Prazo 5 meses

No caso de o cuncorrente apresentar proposta pard a modalidadade A
r para oulra das modal-dages B #/ou C. serd dispensado da cauvgao
Provisona corre-spandente us modahdades B ¢ C,

A construgae das duas obras de arte (ponte sohre o rio Sado & ponté sobre
a ribeira da Marateca) so podera srr adjedicada ao mesmo emprenteizo ge
©5l8 tver Gpresentado 8 sua proposta segundo a modalidade A

Alvaras ewigidos . Empreiteiros nacionais de obras publicas, Hl calegoria,
2.° subcategona e da classe 4 B para as modahdades A e B e da classe 4 A
para a modalidade C.

Local, data e hora hmite para entrega das propostas e decumentagdo
referida no programa do concurgg :

Servigos ¢ Secretanade da Comissao Admuustiativg da G P

Calgada do Dugue n 20, em Lisboa. no dia 17" v Abrd de 1976
«5 17 horas

Local e data de abertura das propostas :

Sede da Companhia — Calgada do Duque n 20, em Lisboa,
na dia 13 de Abril de 1978, as 15 haras.

Local e horaric para exame do processo :

. wac ne Equmpumento oo C© P - Eguipa e Propecioe o Sines

- Avenda g Fepablica no 060 0O — Lisboo, em todos os dios ulers

e D B haral e nas beras doe espretente das B ooras e 30 minotas

G P noras v das 4 hotas ¢ S0 moeetos g 17 hotas - 30 moautos! onde
SU0es PDOAETAY 1 SUAS vEpentan ohter copaas do processo

O Presidente da Comissao Administrativa da C. P.

al Eﬂg Am lcar Murgues

TAGAO TERMINAL
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Mercado ¢e Cultura
Marinhals

112 Anos do Comboio
em Marinhais

E Galeria de Exposicoes do Mercado de Cultura

Inauguracao:

Homenagem as Ultimas Guardas da Passagem de Nivel:
@ Marria Emilic @ Maria da Luz @ Vicentind @

Patente ao publice até: Segunda asexta-feira
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ey EDITORIAL

Estimado amigo lector.

El nimero especial que tiene en sus manos es
la primera obra de este tipo realizada en nuestro
pais por maquetistas, dibujantes y disefiadores
espafioles.

Este primer volumen dedicado a los planos de
maquetas nace con la intencion de ayudar a los
aficionados que desean construir su primera
maqueta o los que buscan ideas para la realizacion
de nuevas instalaciones. Para ello, iniciamos una serie de revistas dedicadas a este tema
con una introduccion de conceptos basicos, junto con diferentes explicaciones referentes a
técnicas de construccién y decoracion utilizando los diferentes planos incluidos.

En un segundo volumen abordaremos maquetas mas grandes y mas complejas junto con la
instalacion de cableado, elementos digitales, sefiales y desvios.

Tengo que dar las gracias a Juan Carlos Casas por animarme a realizar este especial; también
a Juan José Sanchez por su ayuda, siempre incondicional, y muy especialmente a Jorge
Calderén que con sus ilustraciones ha hecho posible un trabajo que de otra forma hubiese
quedado incompleto.

Enrique Dopico
Director revista TREN

PLANOS PARA MAQUETAS
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Na présima edigdo vamos até as
Asturias conhecer a ferrovia existente. - -




