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017 trouxe a continuagdo desta aventura que

tem sido a edigdo impressa da Trainspotter. O

acolhimento das duas primeiras edicbes exce-
deu claramente as nossas expectativas e s6 podemos
estar agradecidos pela lealdade dos nossos leitores.

Para o primeiro numero de 2017 escolhemos cele-
brar o legado das locomotivas 2500 e 2550 — as gran-
des construtoras do novo mundo das electrificagbes 50
Hz em Portugal, sendo que a mais veterana das séries
cumprird em 2017 os 60 anos sobre a sua introdugao em
servigo comercial. Em 1957 ainda nao se imaginava que

apenas alguns anos depois, a partir de 1963, a Sorefa-
me viria a realizar aquela que foi provavelmente a mais
singular das locomotivas portuguesas. Tecnhicamente
préximas das suas irmas mais velhas, as 2550 foram
as primeiras do mundo com caixa em inox canelado e
foram um baluarte da industria nacional.

Ao longo das paginas da revista vamos sistematizar o
inicio da electrificagdo monofasica em Portugal e a su-
cessiva introdugcado em servigo das 35 locomotivas que
totalizaram as duas séries, que passaram por varias
evolugdes ao longo das cinco décadas que se passe-
aram pelos carris da rede ferro-
viaria nacional. Nao deixaremos
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de olhar em detalhe para a sua
longa carreira onde entraram
as mais diversas e excéntricas
missdes e, claro, aprofundar os
aspectos técnicos destas pio-
neiras da traccado eléctrica de
frequéncia industrial.

ES-5H ST

Esta edicdo sera ainda reali-
zada em parceria com a SudEx-
press Models, que por esta altu-
ralanca as primeiras referéncias
a escala HO 1:87 das locomoti-
vas 2500 e 2550, uma ousada e
brilhante aposta nestas locomo-
tivas tdo portuguesas, tdo nos-
sas, e tao subrepresentadas no
mundo dos comboios a escala.
Por isso, vamos também anali-
sar ao detalhe os novos mode-
los que — acreditem — fazem jus
as locomotivas 1:1.

Como habitual, cedemos a
edicdo gratuitamente a APAC
que fara a impressao e venda,
revertendo os lucros para pro-
jetos de preservacdo da sua
seccao dedicada a estes temas.
No link abaixo partilhado podera
aceder a venda online.

https://www.caminhosdeferro.pt/
loja/
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| / | Tiago Ferreira

urante as ultimas semanas, apdés um periodo

sem grandes novidades no nosso panorama

ferroviario, temos assistido a diversos anuncios
de alguns investimentos, alguns dos quais ja planeados e
agendados ha muito e que, por motivos orgamentais mas
principalmente politicos, tém sido constantemente adiados.

Como é sabido, desde 2011 que s&o praticamente

inexistentes os grandes investimentos ferroviarios, com
excepgao da (parada) electrificacdo da Linha do Douro entre
Caide e Marco de Canaveses. Depois de ultrapassados
alguns constrangimentos, redefiniram-se os objectivos a
partir do famoso Plano Estratégico dos Transportes (ja revisto
diversas vezes), aproveitando os fundos ainda disponiveis no
quadro comunitario até 2020. Mas com o inicio algo atribulado
desta legislatura, e com parte dos planos prontos a serem
executados, durante mais um ano, tudo ficou na gaveta sem

haver evolugdes.

O que se anuncia nao é mais do que se pode considerar
em parte de propaganda politica. Na ligacéo Sines — Badajoz,
0 (grande) investimento anunciado como a primeira fase da
construgdo ndo € mais do que a simples renovagao do trogo
da Linha do Leste entre Elvas e a fronteira do Caia, um trogo ja
existente que ainda nao tinha sido alvo de intervengao aquando
da ultima renovacgéao integral de via realizada entre Torre das
Vargens e Elvas. O trogo a construir, como infelizmente ja vai
sendo habitual, € que ndo da sinais de sair do papel. Outro
caso flagrante € o anuncio da renovacdo da Linha da Beira
Baixa entre a Covilhd e a Guarda. Ja intervencionados os
cerca de 10 km entre Caria e Belmonte, e até com projectos
existentes de substituicdo das obras de arte metalicas, como
na travessia do Zézere, perspectiva-se uma modernizagéo
pouco ambiciosa que até pode manter parte das limitagdes e
nao constituir uma verdadeira alternativa a Linha da Beira Alta.

Mesmo esta intervengdo sem uma data concreta de arranque,

EDITORIAL
| ‘| José Sousa

ira condicionar ainda mais a Linha da Beira Alta, que ja se

encontra nos seus limites de operacionalidade, onde tal como
na Beira Baixa se adivinha um grande anuncio de investimento
que pode levar quase tudo a manter-se na mesma. O mesmo
se pode dizer da electrificagdo da Linha do Minho, que n&o vai
resolver os problemas existentes na tipologia do tragado e que
seriam determinante nas melhorias das ligagbes no chamado
“Eixo Atlantico”. Investimentos que ndo passam de “fogo de

vista” e que nem se sabe quando arrancam em definitivo.

Embora com os anuncios durante este final de més de
Janeiro, a Linha do Algarve devera manter-se na mesma. Nao
sera a simples electrificacdo e modificacdo da sinalizagao
existente que fara aumentar o numero de passageiros. A
desejada ligacdo ao aeroporto de Faro e a necessidade de
aproximagdo de alguns das povoagdes mais importantes
sdo determinantes para fazer face a forte concorréncia da

camionagem algarvia.

Anudncio importante também na componente de material
circulante: apds os problemas verificados no Verdo passado,
devido as multiplas avarias e limitagdes do material circulante,
a CP acabou de assinar com protocolo com algumas das
empresas de cruzeiros do Douro com vista a resolugado e
fortalecimento do valor do pacote turistico barco + comboio.
Sera o regresso das sempre veneradas carruagens Schindler
ao seu local de eleigdo, que, com as suas amplas janelas,
serdo o melhor meio para apreciar a excelente paisagem
que toda esta linha oferece. Esperemos que nido aconteca
de novo o que aconteceu com o Comboio do Vinho do Porto
que, apods um grande investimento tanto a nivel interior como
exterior e apés dois anos de utilizagcdo, foi encostado sem
grandes explicagdes, e que ha muito ja poderia complementar
e completar todo este boom turistico que tem acontecido
no Douro (e que muito reflexo teve este ano na lotagdo do
Comboio Histdrico).

Terminando este editorial, a Linha de Cascais continua
sem um anuncio de modernizagdo. As camaras de Cascais
e Lisboa propuseram um sistema de rail-bus, baseado
em experiéncias no Brasil, partindo do elevado valor de
investimento necessario para a modernizagdo da actual
estrutura fisica e material, que se tem agravado ao longo
dos anos. Felizmente, o Governo até agora tem resistido e
bem a esta ideia sem qualquer sentido, principalmente neste
ano eleitoral. Aqui sim, é que tera que surgir um anuncio
inequivoco de modernizagdo, que o cancelamento da
concesséao, em parte, impossibilitou de a levar por diante.
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més de Janeiro ficou marcado por mais

uma série de anuncios relativos aos inves-

timentos a efectuar em breve um pouco
por toda a rede ferroviaria nacional.

No dia 14 de Janeiro, o ministro do Planeamento e das
Infraestruturas, Pedro Marques, esteve no Alto Alentejo,
mais exactamente em Elvas, onde anunciou o avango
das obras no eixo ferroviario Sines — Evora — Caia que
se iniciarao com um investimento de 18,5 milhdes de
euros no trogo de nove quilémetros da actual Linha do
Leste entre a estagcao de Elvas e a fronteira do Caia.

Aintervengao contempla a renovacgao da via existente,
com a reabilitagdo de duas pontes e a construgao de
passagens desniveladas para supressao das passagens
de nivel. A estacdo de Elvas sera também renovada e
ampliadas as suas linhas de forma a receber comboios
de mercadorias com comprimentos até 750 metros. Esta
opgao substituira a nova estacdo de mercadorias que
estava previsto construir-se em Portugal no ambito da
linha de alta velocidade Lisboa — Madrid.

Ainda relativamente a Linha do Leste, a Infraestrutu-
ras de Portugal langou um concurso publico no dia 30 de
Janeiro para a substituicdo de travessas de madeira por
travessas de betdo bibloco e desguarnecimento de ba-

lastro entre o PK 191,500 e 194,500, com um valor base
de praticamente 320 mil euros. Esta linha mantém-se
fora do quadro de grandes investimentos e tem um futu-
ro incerto, mas esta intervengao insere-se num conjunto
de outras obras ja realizadas com o objectivo de melho-
rar as condigbes de exploracdo e reduzir os custos de
manutencgao desta infraestrutura.

No dia 16 de Janeiro, o ministro esteve presente na
assinatura do protocolo entre a CP e os operadores tu-
risticos na estagcao da Régua e aproveitou para anunciar
que, até ao final do més de Janeiro, seria langado o con-
curso para o projecto de execugdo da electrificagdo da
Linha do Douro entre Marco de Canaveses e a Régua.

Nao foi possivel ainda confirmar que tal tenha aconte-
cido, mas certo é que a tracgéo eléctrica continua longe
de chegar a essa cidade. A conclusao da obra encontra-
-se prevista para o final do ano de 2019 tendo em con-
sideragéo que os estudos referidos pelo ministro seriam
langados em meados do ano de 2016, algo que nao
aconteceu. E mesmo a estagdo de Marco de Canaveses
continua longe do panorama da tracgéo eléctrica, com
as obras a arrastarem-se a um ritmo muito lento apds a
faléncia do empreiteiro que ganhou o concurso publico.

Do Douro para o Algarve, na mesma semana, nos dias
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19 e 20 de Janeiro, o ministro esteve na regidao e os
investimentos ferroviarios mereceram novamente a sua
atencdo. O ministro anunciou que ainda em Janeiro de-
veriam ser langados os concursos relativos aos estudos
e projectos de execugéo para as obras de modernizagéo
da Linha do Algarve, algo que na pratica ainda nao foi
possivel confirmar, numa altura em que esse langamen-
to regista ja 10 meses de atraso segundo a calendari-
zagao inicial da Infraestruturas de Portugal apresentada
pelo actual Governo em Fevereiro do ano passado.

Esta intervencao, que contempla a electrificacao entre
Tunes e Lagos e entre Faro e Vila Real de Santo Anténio,
tem orcamentados cerca de 14 e 18 milhdes de euros
respectivamente para cada um dos trogos apenas para
a implementacgéo da infraestrutura eléctrica sobre a via.
A esses valores somam-se mais 1,6 milhdes de euros
relativos a sinalizagdo e somam-se montantes ainda por

apurar relativos a construgao
de uma nova subestacao, que
abastecera o troco do Sota-
vento algarvio até Vila Real de
Santo Anténio, e a ampliagéao
da subestagao de tracgao de
Tunes, que sera responsavel
pelo fornecimento de energia
até Lagos.

O langamento dos concur-
sos para as subestacbes de
traccdo esta prevista para o
3° trimestre de 2017 e o lan-
! camento das obras de electrifi-
cagao so acontecera no 3° tri-
mestre de 2018. Os comboios

traccdo integralmente eléctri-
ca no ultimo trimestre de 2020, o que ainda assim é um
prazo que se encontra dentro do previsto pela IP.

Dias antes da visita do ministro, a Associagao do Co-
mércio e Servicos da Regido do Algarve tinha alertado
para a necessidade de alterar profundamente o tragcado
da linha, designadamente de forma a servir as locali-
dades de Quarteira, Vilamoura e Albufeira. O ministro
aproveitou e langou também o mote para que no futuro
as entidades locais estudem possiveis alteragdes ao tra-
¢ado da linha que reforcem a intermodalidade na regio.

De facto, o Programa Regional de Ordenamento do
Territorio do Algarve elaborado no ano de 2007 contem-
pla um canal reservado a uma variante a Linha do Al-
garve sensivelmente entre Estdmbar e Pata que vai de
encontro as referidas localidades. O mesmo documento
menciona ainda outra variante ferroviaria mais curta a
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construir de forma a contornar
a cidade de Faro pelo interior
mas este tema nunca tinha
vindo a publico e pode ser fi-
nalmente uma oportunidade
no futuro de incrementar o de-
sempenho do caminho de fer-
ro no eixo algarvio.

A ligagéo ferroviaria ao ae-
roporto de Faro € uma ideia
mais recente mas ja é alvo
de discussdao publica. Esta
intervencao nao esta ainda
contemplada até 2020 e difi-
cilmente se podera tornar uma
realidade antes do préximo
quadro comunitario de apoio,
mas 0 ministro comprometeu-
-se a lancar o estudo de impacto ambiental nos proxi-
mos meses e a realizar outros estudos que comprovem
a sua viabilidade.

Enquanto o ministro andava no Algarve, no dia 19
de Janeiro a Infraestruturas de Portugal apresentou a
Camara Municipal de Coimbra o projecto para requa-
lificacdo da estacdo de Coimbra-B. No entanto desco-
nhecem-se ainda quaisquer pormenores sobre o que foi

apresentado.

Novamente mais a norte, o ministro Pedro Marques
deslocou-se a Viana do Castelo no dia 30 de Janeiro
para assinar o auto de consignagao que marca o arran-
que dos trabalhos de modernizagédo da via entre Nine
e Viana do Castelo. Recorde-se que os detalhes desta
invertencao encontram-se na edigdo da Trainspotter de
Novembro de 2016.
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BEIRA ALTA ASSOMBRADA POR NOVO
DESCARRILAMENTO

estacao de Vila Franca das Naves na Linha da

ABeira Alta foi palco para o descarrilamento de

m vagao de um comboio de mercadorias no
passado dia 6 de Janeiro.

O comboio n° 47840 partiu de Vilar Formoso encabe-
¢ado por uma locomotiva 4700 rebocando pouco mais
de uma dezena de vagdes Shimms ou Shimmns, pro-
priedade da Renfe. Os vagdes transportavam pesadas
bobines de ferro importadas de Espanha, para serem
descarregados em Alfarelos, destino final do comboio.

Apos atravessar a estagcao da Guarda, o comboio ini-
ciou a longa e ingreme pendente que o levou até a es-
tacao de Pinhel. Depois de Pinhel, o comboio continuou
a descer ao longo de uma “ferradura” construida pro-
positadamente de forma a suavizar uma rampa que, de
outra forma, dificilmente seria transponivel pelos meios
ferroviarios convencionais. A saida da curva desta “fer-
radura”, viajou ao longo de cerca de 1.500 metros de via
em alinhamento recto, ao final dos quais a linha descre-
ve uma curva a esquerda onde se encontra inserida a
estacao de Vila Franca das Naves.

Seria uma qualquer viagem normal até que, em plena

estagdo de Vila Franca das Naves, o ultimo vagao da
composi¢ao descarrilou e arrastou-se durante cerca de
700 metros, até a imobilizacao total do comboio, ja de-
pois da estacdo. Pelo seu caminho deixou um rasto de
destruicdo bem evidente longo de toda a via principal da
estacao, ainda assente em travessas de madeira e carril
em barra curta, e mesmo em dois postes de catenaria
onde o vagao embateu.

Para o local dirigiu-se a locomotiva 1942 com o com-
boio-socorro do Entroncamento. Apds essa locomotiva
retirar a 4700 e respectivos vagdes em bom estado, que
nao puderam seguir logo viagem devido a interrupcao
da energia na catenaria, seguiram-se os trabalhos de
carrilamento do vagao durante a noite. A circulagéo, que
esteve interrompida entre Celorico da Beira e a Guarda
foi restabelecida na manha do dia seguinte, utilizando a
linha desviada de Vila Franca das Naves.

O episddio nao foi inédito neste local. No ano de 2005,
varios vagdes Shimms ou Shimmns de uma composigao
idéntica descarrilaram de forma aparatosa, destruindo
por completo a via principal da estacao.

CAMELO DESCARRILA EM

LIVRACAO

592.222 descarrilou no dia 15 de Janeiro
Oenquanto efectuava o Interregional n° 868,
procedente da Régua e com destino a Porto-
-Campanha, quando se preparava para parar na esta-
¢éo de Livracao.

O comboio circulava ja a baixa velocidade quando,
a entrada desta estacdo, os trés primeiros bogies da
unidade entraram na linha 1, enquanto os dois bogies
seguintes seguiram pela linha 2, originando o descarri-
lamento da segunda e da terceira carruagem.

Do acidente apenas resultaram danos materiais. A cir-
culagao esteve interrompida entre esta estacéo e Marco
de Canaveses, com os passageiros a realizarem trans-
bordo de autocarro.

O comboio-socorro de Contumil foi rapidamente cha-
mado ao local para carrilar a composigéo e a Infraes-
truturas de Portugal procedeu ainda a pequenas repa-
ragdes na via, antes do restabelecimento da circulagao
que aconteceu ja as 2 horas da manha do dia seguinte.

GISAF rFunDE-SE com O

GPIAA

E stes descarrilamentos aconteceram no més em

que o Governo decidiu fundir o Gabinete de In-

vestigacdo de Segurancga e Acidentes Ferrovi-
arios — GISAF — com o Gabinete de Prevencgéo e Inves-
tigacdo de Acidentes com Aeronaves — GPIAA.

A nova instituicdo, o Gabinete de Prevencgao e Investi-
gacéao de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Fer-
roviarios — GPIAAF — segundo o Governo, permitira criar
sinergias entre a investigagcao de acidentes ferroviarios
e de acidentes aéreos, importando o modelo utilizado
por outros paises europeus.

Por enquanto as duas entidades ficam entregues a
Nelson Oliveira, anterior director do GISAF, mas a en-
tropia associada a esta fusdo vira muito provavelmente
atrasar ainda mais as muitas investigagdes a acidentes
ferroviarios que se encontram pendentes dos ultimos
anos, quer devido a inoperacionalidade do GISAF entre
os anos de 2011 e 2013, quer devido a escassez de re-

cursos, em especial falta de investigadores.
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% Ja foram anuncladas as datas para o “uma v:s:taaQumta do Vesuv:oeque alarga
: regresso do Comboio Pres:denctal a = também os cendrios para as fotografias
Linha do Douro em 2017. Fruto do sucesso
da primeira edicdo em. Abril de 2016, a
edicao deste ano: serd: mais alargada;

registar a passagem do Presidencial.

longo: das quatro semanas’ do. més di
Maio,; nomeadamente entre:os dlas 3e7,
10 e 14, 20.e:21 € 24 e 28 de Maio.

.« ... gourmet preparado pelos chefs Esben
(o]U]/¢:] nov:dade da edlgao de 2017’”sera

Holmboe e.Pedro Lemos ;

dos: inimeros entusiastas que costumam:

O comboio partird as 11 horas de Sao Bento™
contando com um ‘total de 17 viagens:ao, *'e chegard ao Vesuvio'pelas 15 horas. Pelo..
> meio, os participantes, num méaximo de 60, -
' . por cada viagem, terao direito aum almogo

PRESIDENCIAL VOLTA AO
DOURO EM Malo

Lourengo em Bagaﬂsedq!\(i_agem Rinhéao,
— Sao Bento do dia 7 de Abril'de AUCE

% Logo no primeiro dia de 2017, um)carro
N queimado foi abandonado sobre) a
linha férrea, entre o Ramalhal e o Outeirole)
provocou o descarrilamento da' UDD]0455
No dia seguinte, a 0461 colheujum
que atravessava uma PN em) BourolO)]
condutor sofreu ferimentos ligeiros¥mas}
a UDD sofreu danos nos equipamentos

de freio e teve que ser socorrida pela
locomotiva 1963, entretanto retida nas
Caldas da Rainha devido ao acidente,
enquanto efectuava um comboio especial
Ramalhal — Pampilhosa.

I!a madrugada do dia 4, a CP deslocou a
locomotiva 1428, alugada por algumas
horas a Medway, e a locomotiva 1429, ao
servico das manobras de Santa Apoldnia,
até as Caldas, para levarem consigo a 0461
até Lisboa para posterior reparagao.

o

MWWJ

Nem este evento/ madrugador estev
indiferente as objectivas. O Valério Santos s

traz-nos:o registo da invulgar compos:ga\ £

pronta_a .partir das Caldas da Rainha ja

perto das 3 da manha.
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0Osocorro foiprestado|pela|locomotivam)\45\ 1945 tomouAd nteira'do'52371 rumo

que empurrou, oicomboio’ vagarosamente
ao longo de mais'de dois quilémetros; até

a' estacdol de Abrantes, levando) também

consigoiai1412/ajreboque:: . 7
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RENOVACAO DA

LINHA DO
José Sousa

plano da renovagao ferroviaria apresen-
Otado pelo Governo passa por automatizar

e electrificar praticamente toda a rede;

como tal, a Linha do Oeste nao podia ficar de fora.
A modernizacgao desta linha sera efectuada em duas
fases: a primeira fase ird ocorrer entre Melegas e as
Caldas da Rainha e a segunda fase ira incidir entre
esta estacao e a zona de Figueira da Foz/Verride. Se
os prazos apresentados forem cumpridos, as obras
para a primeira fase deverao comecar no inicio de
2018, estando prontas nos finais de 2020. A segun-
da fase nunca ird comecar antes da conclusido da
primeira. Se, entre Melegas e Caldas da Rainha, a
duplicagdo até Pedra Furada parece perfeitamente
plausivel, ja da Malveira até ao tunel da Sapataria
a duplicagédo apresenta algumas complicagdes que
em termos de projecto de modernizagao parecem
ser demasiado exigentes, tendo em conta o provei-
to que a via dupla podera trazer naquele trogo. Esta
modernizagdo juntamente com as que estao previs-

0 OESTE

tas para breve (Nine — Viana e Caide — Marco) ira ali-
viar a utilizagcao do material diesel, permitindo que o
Minho, Douro e Oeste fiquem em exclusivo com as
séries 592 e 592.2, e que por outro lado as linhas do
Leste, Alentejo e Algarve fiquem com a série 0450,
levando ao fim definitivo da série 0350.

Assim sendo, no final de 2016 foi apresentado
pela IP (Infraestruturas de Portugal), durante um
périplo que decorreu em varios concelhos servi-
dos pela Linha do Oeste, o projecto que contempla
a modernizagao da linha entre as estacdoes de Me-
lecas e Caldas da Rainha, numa extensao de cerca
de 85 quilometros. A modernizagdo deste trogco da
Linha do Oeste vai incluir a electrificacido, sinaliza-
¢ao automatica, supressdes de passagens de nivel,
instalagdo do sistema de controlo de velocidade e
comunicagoes solo-comboio. Vamos dar a conhecer
aos leitores alguns pontos do tragado que vao ser
alvo de intervengao destacando a viabilidade das
mesmas e verificando outras possibilidades.

Comboio de mercadorias com tracgdo a diesel em plena Linha do Oeste, perto de Obidos. Se a electrificagdo avancar esta seré mais uma
fotografia que fara parte da historia.

Abril de 2013.
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Electrificacdo e Sinalizagcdo

Com a electrificagdo dos 85 quilémetros entre Mira
Sintra e Caldas da Rainha, vai ser necessario proceder
a construgao de uma nova subestacdo que permita o
fornecimento de energia a catenaria e € intengéo da IP
construir a mesma na zona de Runa.

Para identificagao do leitor, 0 apeadeiro de Runa esta
colocado ao PK 59,3, por isso a subestacao ficara colo-
cada sensivelmente a meio do troco a electrificar. A co-
locagao de catenaria vai obrigar a intervengdes de fundo
nos quatro tuneis existentes entre o apeadeiro do Jeru-
melo e a estagdo de Torres Vedras, ja que em nenhum
dos casos existe espacgo suficiente para a colocagao
da mesma e a solugéo passara pelo rebaixamento do
piso no interior desses mesmos tuneis, levando a que,
por exemplo, a drenagem de aguas tenha de ser com-
pletamente rectificada. Algumas passagens superiores
também apresentam dificuldades na instalagéo de ca-
tenaria como é o caso da que existe junto do apeadeiro
de Dagorda-Peniche, o que levara a que a mesma seja
substituida. Actualmente a electrificacao tem o seu fim
no PK 21,1, junto do antigo apeadeiro de Melecas, do
qual s6 resta um antigo candeeiro que iluminava a pla-
taforma .

Dos tipos de catenaria que existem e que podem vir
a ser utilizados neste trogo, parece plausivel dizer que
o tipo LP4 sera o mais provavel, mas tudo depende das
intengdes da IP e do trafego ferroviario futuro que esteja
previsto.

Como é evidente, e apds a modernizagéo, o cantona-
mento telefénico ira dar lugar ao cantonamento interpos-
tos, sendo que a sinalizagao existente ira ser toda retira-
da e substituida por sinais luminosos. As agulhas serao
automatizadas e sera o Centro Operacional de Brago de
Prata a comandar as mesmas, deixando de existir o co-
mando local.

Duplicacéo

A duplicacao da via provavelmente ira incidir em dois
pontos. O primeiro sera entre a estagéo de Mira Sintra-
-Melegas (PK 20,3) e a zona do apeadeiro da Pedra
Furada (PK 29,9), ja que o projecto aponta para que a
parte da duplicagédo ocorra entre o quilémetro 20 e o qui-
I6bmetro 31. A intervencédo nesta zona n&o vai implicar
qualquer alteragdo na estacao de Melecas, ja que basta
retirar o topo de via colocado no fim da linha 1, que existe
no extremo da linha do lado do apeadeiro do Telhal, e a
partir dai continuar a linha ao lado da existente.

Para a colocagao da segunda sera necessario efec-
tuar varias expropriagdes de terrenos e algumas esca-
vacdes de modo a aumentar o espago necessario ao
canal ferroviario. Os primeiros 2,5 quildmetros existen-
tes até ao Telhal ndo vao trazer dificuldades de maior
e a passagem superior da Estrada Nacional 250, que
foi construida para substituir a passagem de nivel que
existia no tempo do apeadeiro, encontra-se ja prepara-
da para a duplicacdo, sendo apenas necessario proce-
der a escavacgao do aterro circundante.

Junto ao quilémetro 22 existe uma outra passagem
superior, desta vez a que serve a A16. Apesar desta ter
largura suficiente para a instalagéo da via dupla, vai obri-
gar a que a actual linha tenha de ser deslocada para um
dos lados, ja que a mesma esta implementada mesmo
no centro do espaco disponivel. No Telhal vai ser neces-
sario um desmonte no aterro existente no lado oposto ao
apeadeiro com algumas dezenas de metros de exten-
sdo. A passagem superior que existe perto do apeadeiro
nao vai obrigar a grandes engenharias, sendo que existe
espaco suficiente para a colocagdo da segunda via de
circulagéo.

O quildmetro 24 marca a transicdo de um tracado
mais sinuoso e inclinado para outro mais rectilineo e di-
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reito, 0 que nao ira oferecer grandes obstaculos a du-
plicagéo. Logo depois temos a estagdo do Sabugo que
possui uma linha directa, dois resguardos, uma linha
de cais e uma linha de topo. A duplicagéo vai obrigar a
uma alteragéo de layout da qual falaremos mais adian-
te.

Os quatros quilometros seguintes até Pedra Fura-
da ndo trardo qualquer entrave a duplicagdo, ja que o
canal ferroviario percorre uma recta situada num des-
campado.

Na zona do apeadeiro da Pedra Furada sera o fim
da via dupla e sera criada uma estagdo ou uma bifur-
cagdo como aconteceu por exemplo na Linha do Sul
em Torre Va. No espaco onde existe a linha do antigo
Desvio de Via e Obras devera ser instalada a via as-
cendente, sendo que algumas dezenas de metros mais
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a frente estardo localizadas as agulhas da bifurcagdo e que a mesma foi construida a pensar nessa possibilida-
0 inicio da via unica. de. Cerca de 500 metros mais a frente as dificuldades
vao ser mais evidentes, ja que existe uma trincheira
com alguns metros de altura em ambos os lados da
linha e serdo necessarios trabalhos mais morosos e
dispendiosos. Ao quildmetro 41,3 encontra-se outra
trincheira que, ndo sendo tdo grande como a anterior,
vai ainda assim exigir muitos trabalhos de escavacgéao.

O apeadeiro do Jerumelo situado ao quilémetro
41,7 € mais um caso problematico para a duplicagéo,
ja que a plataforma existente esta colocada entre a li-
nha e uma estrada. No lado oposto s6 existe espaco
disponivel para o assentamento de uma via, isto por-
que a existéncia de habita¢cdes ndo permitem que seja
construida uma plataforma em frente da existente. A
solugao podera passar em colocar a plataforma que vai

A segunda secgao de via a duplicar, e que se en-
contra em estudo, situa-se entre a estacao da Malveira
ao quilémetro 38,4 e a entrada do tinel da Sapataria. A
estacdo da Malveira tem na actualidade quatro linhas
e a colocagao da via dupla implicara tornar a linha 2
como descendente. Logo na saida da estacdo da Mal-
veira, em direcgdo as Caldas da Rainha, encontra-se o
primeiro grande obstaculo a duplicagédo, que é a pas-
sagem superior que serve a Estrada Nacional 8. O es-
paco interior da passagem inferior & estreito e relativa-
mente baixo e a mesma ndo se encontra nas melhores
condicdes, pelo que sera obrigatéria a sua substituicao
independentemente de haver ou ndo duplicagdo neste
local.

No quilémetro 40,3 a A21 passa por baixo da Linha
do Oeste e nesta passagem inferior ndo havera qual-
quer problema em implementar a via dupla, uma vez
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servir a nova linha, antes da passagem de nivel, sendo
essa um situacao ja existente em Portugal como é o
caso dos apeadeiros de Aguas Santas/Palmilheira na
Linha do Minho.

A via dupla terminaré muito provavelmente junto do
viaduto da A8, ou seja, ao quildmetro 44,5, isto porque
logo depois surge o tunel da Sapataria que tem o seu
inicio ao quildmetro 44,658 e o final ao quildmetro 45. A
partir daqui e até as Caldas da Rainha, ndo se prevéem
grandes alteragdes no tracado e o mesmo continuara
em via unica utilizando o canal ferroviario actual.

Passagens de Nivel

A IP anunciou a eliminacéo de 14 passagens de ni-
vel no trogo a intervir. Como nota apontamos a existén-

cia de 31 passagens de nivel com sinalizagdo luminosa
e sonora, e a quase totalidade dessas ja com cance-
las automaticas instaladas. Sem guarda existem ainda
nove casos sendo que em trés desses casos as mes-
mas sao de uso particular estando o acesso condicio-
nado com portdes ou correntes. Acerca deste assunto
vamos referir a seguir apenas alguns casos que nos
parecem pertinentes.

Nesta area de intervencao, ao PK 25 surge o pri-
meiro “Calcanhar de Aquiles”, a passagem de nivel do
Sabugo. Aqui neste local a Linha do Oeste e a Estrada
Nacional 117 cruzam-se num ponto bastante comple-
X0, uma vez que em ambos os lados da estrada exis-
tem habitagcbes e o local tem uma inclinagdo bastante
acentuada, ndo sendo nada facil a construcdo de uma
passagem desnivelada. Devido as condi¢des existen-
tes, esta passagem de nivel € uma das que apresenta
as melhores medidas de seguranca, possuindo duplas
barreiras e sensores de obstaculos na via.

e e s s i s

Ao quildmetro 30,9 a passagem de nivel
existente devera ser substituida por uma pas-
sagem superior. Junto do apeadeiro da Pedra
Furada, a supressdo da passagem de nivel
nao devera ser problema ja que existem terre-
nos livres a norte do mesmo que vao permitir a
implementacdo de mais uma passagem supe-
rior. Na zona do Jerumelo a passagem existen-
te junto do apeadeiro, se for suprimida, podera
ser substituida por passagem desnivelada a
construir mais a sul o que permitira assim en-
cerrar duas passagens de nivel do quilémetro
40,8 e 41,7.

Na passagem de nivel existente ao quilo-
metro 45,252, como a estrada num dos lados
vem de um monte ndo implica grandes dificul-
dades a que seja construida uma passagem
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No apeadeiro do Telhal, a solugao passara
por instalar uma linha ao lado da existente e
a respectiva plataforma. A estacdo do Sabu-
go possui uma linha directa, dois resguardos,
uma linha de cais e uma linha de topo, sen-
do que geralmente estas duas ultimas estao
ocupadas com material da Fergrupo. A mo-
dernizagéo desta estagdo implicara uma alte-
racao do layout e esta, de todas as paragens
existentes entre Melecgas e Torres Vedras, foi
a unica que ficou excluida do plano de mo-
dernizagao que houve no inicio deste século.
Actualmente a linha 1 é servida por duas pla-
taformas rebaixadas sendo que uma delas é

Passagem de nivel do quilémetro 30,9.
Junho de 2009

sobre a linha.

Existe um sem-numero de passagens de nivel
mais complicadas, como é o caso da que existe perto
do apeadeiro de Obidos. Mas é muito provavel que
algumas delas continuem com sinalizagdo e com bar-
reiras, ndo sendo substituidas por passagens desni-
veladas. Por exemplo, aquando da electrificagéo da
Linha do Algarve entre Tunes e Faro, ficaram 12 pas-
sagens automatizadas operacionais em cerca de 25
quilémetros de extenséo.

Estacoes e Apeadeiros

A estagao de Mira Sintra-Melegas nao tera de sofrer  comum com a linha 2. Com a renovagao, é provavel que
obras de monta ja que, como foi referido acima, € onde 3 |inha 3 desaparega dando lugar & construcdo de uma
termina nos dias de hoje a duplicagao de via e as plata- nova plataforma, ficando assim cada uma das duas li-
formas estdo adequadas a realidade. nhas com plataforma prépria tal como acontece nos ape-
adeiros de via dupla. A plataforma do lado do edificio
de passageiros devera ser obrigatoriamente alteada
e as linhas do parque de material da Fergrupo deve-
réo manter-se.

Estacdo do Sabugo.
Junho de 2009.

Pedra Furada, que actualmente € um apeadeiro,
sera promovida a estagéo ou talvez a bifurcacao, ja
que é nesta zona que terminara a via dupla. No es-
paco onde existe a linha do antigo desvio, em frente
do abrigo de passageiros, devera ser construida a
nova linha e a consequente plataforma de embar-
que.

A estacdo de Mafra devera manter a mesma
configuragdo, uma vez que ja tem as plataformas
alteadas e o espacgo existente entre o edificio de
Passagem de nivel ao quilémetro 43,3. passageiros e a “parede” da trincheira n&do permi-

Novembro de 2011. te grandes alteragdes em termos de layout. O ape-
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¢ao, € um dos locais onde sera necessario proceder
a remodelagéo da plataforma existente, ja que nao foi
ainda alvo da habitual renovagado que tem sucedido
com o objectivo de uniformizar a altura dos acessos ao
material circulante.

Em Torres Vedras as plataformas também se encon-
tram renovadas e mais uma vez a duvida paira sobre
a manutencéo ou nao das linhas existentes para além
das duas que servem o0s passageiros. A manutengao
de resguardos podera vir a obrigar em investimentos
avultados em termos de agulhas automaticas, sinali-
zagao e catenaria. Ha sempre a posibilidade de voltar
a existir trafego de cimento para o entreposto que ali
existe.

Estacéo de Mafra. Nas estacdes intermédias existentes entre Mele-
Setembro de 2012. cas e Caldas da Rainha, a estacdo do Ramalhal sera
aquela que tera mais modificagdes, tendo em conta a
adeiro de Alcainca muito provavelmente ir4 ficar como  complexidade da mesma. A plataforma existente entre
esta, jé que actualmente ndo faz servigo de passageiros as linhas 1 e 2 sera muito provavelmente levantada fi-
e por norma paragens sem servico comercial ndo sofrem  cando somente a linha 1 servida com plataforma. Es-
obras aquando das renovagoes. tando situada no meio das estagdes de Torres Vedras e
de Péro Negro, a estacdo do Ramalhal ha alguns anos
que nao tem cruzamento de comboios de passageiros,
e a mesma s6 se encontra actualmente guarnecida
quando existem comboios de cereais para a empresa
Valouro, que tem as instalagdes junto da estacao. O
layout podera vir a sofrer algumas alteragdes de modo
a facilitar as manobras das composicdes de cereais e
o ramal da Valouro sera electrificado. Nos dias de hoje,
existe tracgdo a diesel desde o Lourigal devido a inexis-
téncia de catenaria, mas com a electrificagao a ficar-se
pelas Caldas da Rainha é de supor que a situagao se
mantenha, a ndo ser que se opte por dar uma volta
enorme com as composic¢oes via Lisboa.

Apeadeiro de Alcainga-Moinhos.
Maio de 2012.

A estacdo de Péro Negro tem as plata-
formas que servem a linha directa e a des-
viada ja renovadas e muito provavelmente
nao serdo necessarias obras de modifica-
¢ao das mesmas. Os apeadeiros seguintes
(Zibreira e Feliteira) também ja contam a
data com as plataformas modernas e pou-
co trabalho havera a fazer. A estagao de
Dois Portos apresenta exactamente a mes-
ma situagdo de Péro Negro com ambas as
plataformas ja alteadas. Se no Péro Negro
ja s6 existem duas linhas de circulagao,
em Dois Portos existem outras que podem
manter se como forma de resguardar mate-
rial em caso de necessidade.

O apeadeiro de Runa, local onde nas Estagéo do Ramalhal.
proximidades sera construida a subesta- Hlail el 200
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As estacgdes do Outeiro e do Bombarral deverao ter o
habitual tipo de renovacéo, ou seja, sera retirada a linha
3 e destruida a plataforma existente entre as linhas 2 e 3,
sendo que a nova plataforma ficara no local das extintas
linhas 3 de ambas as estacdes. No Outeiro as linhas de
saco podem sobreviver a renovagao, se existirem espe-
rangas que num futuro voltem a ser carregados vagbes
de tijolo ou telha. O apeadeiro intermédio do Camarao
tera a plataforma renovada e pouco mais, enquanto o
apeadeiro de Paul ja conta a plataforma alteada.

Estagédo do Outeiro.
Abril de 2008.

No apeadeiro de Dagorda-Peniche sera também ne-
cessario alterar a plataforma tal como na antiga estacao
de Obidos, sendo que aqui a IP ira proceder ao levanta-
mento da plataforma existente no lado oposto ao edificio
de passageiros, a nao ser que queira proceder também
ao alteamento da mesma.

Nas Caldas da Rainha a estacgdo tera de sofrer obras
ao nivel das plataformas ja que as mesmas séo antigas
e nao apresentam altura necessaria para o embarque

em seguranga. Sendo a estagao terminal da moderni-
zacgao e da electrificagdo. é de prever que o layout das
linhas se mantenha como actualmente e que a platafor-
ma central seja mantida.

Se a intengéo é usar as UTE da série 2240 como
material predominante neste trogo a modernizar, entao
as plataformas a serem alteradas devem vir a ter 150
metros de extensdo de modo a permitir no futuro o uso
das unidades em dupla.

Para reduzir o enorme cantdo de 18 quildmetros
existente entre as estagcbes do Bombarral e das Caldas
da Rainha, o apeadeiro de Sdo Mamede ira passar a
ser novamente estagéo, estando previsto no plano de
modernizagdo a colocagédo de uma linha desviada e a
construcao da respectiva plataforma de passageiros. A
linha desviada ira ser instalada onde existia em tempos
uma outra que foi levantada quando a estagéo foi des-
promovida, logo em principio ndo sera necessario

Apeadeiro da Feliteira.
Dezembro de 2007.

proceder a expropriagédo de terrenos.

&5 ek

Sao Mamede vai voltar a ser uma estagao.
Abril de 2008.

Estacédo das Caldas da Rainha.
Outubro de 2008.
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Saida norte do tunel da Sapataria ao quilémetro 45.
Abril de 2008.

Tuneis e Pontes

Sao quatro os tuneis existentes entre Melegas e as
Caldas da Rainha e em todos eles serao necessarias
obras. O tunel da Sapataria fica entre os apeadeiros do
Jerumelo e da Sapataria e tem 328 metros de compri-
mento, sendo o maior de todos. Os tuneis da Certa
(148 metros de comprimento), de Cabaco (74 metros
de comprimento) e Boiaca (139 metros de comprimen-

tos) séo os outros e ficam situados entre Runa e Tor-
res Vedras, sendo que os quatro sao todos datados de
1887. As principais obras que irdo sofrer estarao re-
lacionados com a instalagao da catenaria, sendo que
para isso acontecer sera necessario rebaixar a soleira,
o desbaste dos hasteais e da abdbada para permitir o
gabarit. Este tipo de operagéo foi o0 mesmo efectuado
por exemplo no tunel do Sabugal na Linha da Beira Bai-
xa. E também necessario que se proceda ao reforco do
sistema de drenagem de aguas, sendo as estruturas
dos tuneis completamente vistoriada e alvo de interven-
¢des necessarias a manutengdo dos mesmos.

Os quildmetros que véao ser intervencionados no
Oeste englobam um elevado nimero de pontbes e de
pontes, sendo que dez dessas estruturas apresentam
um comprimento superior a 20 metros. No entanto as
maiores dificuldades irdo incidir sobre a instalagdo de
catenaria que ira acontecer nas pontes em que o com-
boio circula no interior da estrutura metalica e onde,

nalguns casos, a altura existente é bastante reduzida.
Nestes casos os postes de catenaria sao instalados nos
extremos das pontes e o fio passa pelo interior da es-
trutura, sendo que sdo cinco as pontes com essas ca-
racteristicas. O caso mais problematico pode vir a ser

Tunel do Cabago.
Abril de 2008.
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o existente na ponte situada a norte
da estacao de Torres Vedras onde a
opgéo para a electrificacdo passara
por altear parte da estrutura da pon-
te, algo que ja foi feito em Portugal,
por exemplo, na ponte ferroviaria da
Linha da Beira Baixa perto de Abran-
tes.
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Ponte ferroviaria perto de Obidos.
Abril de 2012.

NOTA DE REDACCAO: este artigo foi escrito baseado na proposta de Governo para a modernizagéo da Linha
do Oeste entre Melegas e Caldas da Rainha que, sequndo o mesmo, inclui a duplicagdo da linha entre Melegcas e o
PK 317 (arredores de Pedra Furada), tal cormo entre a Malveira e o PK 45 (tunel da Sapataria), tal como a supress&o
de 14 passagens de nivel, a construgdo de uma estagdo no apeadeiro de Sdo Mamede e de uma subestacdo de
fracgdo na zona de Runa. As sugesioes e previsoes escritas em cima sdo da folal responsabilidade dos autores do
fexto. Ndo foram tidos em conta os custos de expropriacdo, nem estudos de impacto ambienial, 5o necessarios e
obrigaftorios para a realizagdo deste tipo de obras, apenas o que é visivel no terreno. Como ftal, nem a redacgéo,
nem o gestor da infraestrutura ndo pode ser responsabilizado se a realidade futura ndo coincidir com o que foi es-
crifo em cima.

R ——
Obidos. Outubro de 2008.

Sapataria. Junh de 2007.
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CoMDI0 DA LIBERDAN:

MZmb@aazasm%m%@M&ﬂa

:@ Pedro Méda

comboio foi o meio de transporte de exce-

Iéncia do século XX. Foi o grande agente

da mudanc¢a na mobilidade de bens e pes-
soas. Transportou maioritariamente gente comum,
anonimos, pessoas com necessidade de se deslo-
car de um ponto A para um ponto B. Mas transportou
também personalidades mediaticas, desde artistas
a politicos, passando por lideres religiosos. O com-
boio marcou a histéria do século XX e a histéria da
ferrovia fica marcada pelas pessoas que o comboio
transportou.

O falecimento do Dr. Mario Soares leva a que re-
lembremos mais um desses episoédios.

O Sud-Express era, durante a década de 70, um com-
boio famosissimo que, ligando Portugal a Franca, tinha
sido o meio de saida de milhares de portugueses que
emigraram em busca de uma vida melhor. Décadas an-
tes, o Sud tinha ficado conhecido por ser um comboio de
luxo, s6 acessivel a determinadas elites, proporcionando
que uma viagem se tornasse em momentos de requinte
num verdadeiro hotel sobre rodas. Sao também muitas
as histoérias a volta deste servigo internacional e do con-
trabando que permitia. Enfim, motivos nao faltavam para
que o Sud-Express fosse considerado um comboio em-

blematico do servico ferroviario em Portugal.
O ano de 1974 traria mais um motivo.

Os acontecimentos do dia 25 de Abril de 1974 abriam
caminho para novos rumos em Portugal. Mario Soares e
a esposa, bem como muitos outros politicos, encontra-
vam-se fora do pais exilados, devido a varias circunstan-
cias que a histéria se encarregou de narrar e que outros
artigos da imprensa escrita abordam com maior detalhe.
Para Mario Soares e familia o destino tinha sido Paris.
Foi deste pais que acompanhou todas as mutacoes de
um regime em fim de ciclo. Tendo clara percepgao dis-
s0, numa entrevista ao jornal Republica em fevereiro de
1972 Mario Soares declarava: “Regressarei a Portugal
no primeiro aviao, quando isso seja util e possivel.”

No dia 26 de Abril encontravam-se reunidas todas as
condi¢gdes dessa declaragdo, com excepgao de uma:
o aeroporto da Portela encontrava-se fechado. O meio
de transporte disponivel era o comboio e foi assim que
Mario Soares, Maria Barroso, Fernando Oneto, Tito de
Morais, Ramos da Costa e outros dirigentes do recém-
-formado Partido Socialista iniciavam uma viagem que
entraria para a histdria recente de Portugal e também
para a histéria do caminho-de-ferro.
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ANO VT o' ¥918 — 1974 — DOMINGO, 28 DE ABRIL — PRECO 2850

ARSAPITAL,

Director: HENRIQUE MARTINS DE CARVALHO
Subdirector: JOSE JULIO GONCALVES

QUELE, o «Sud-Expresso» nimero 1002, era de facto um verdadeiro boio da Liberdade. Saido
de Paris sabado de manhé, da gare de Austerlitz, ponto de chegada, ao longo dos dltimos anos,
para tantos milhares de portugueses fugidos A pobreza de uma Pétria esmagada por meio século

sem liberdade, trazia de regresso ao Pais os primeiros dos seus filhos que o regime cessante havia
obrigado aos dificeis caminhos do exilio politico. A beira da linha, desde Vilar F noite

sinda, a Santa Apolénia, sol radioso de Primavera ja, milhares de pessoas apinhavam-se para aclamar,
por entre vivas a Liberdade, ao Socialismo e a0 Movimento das Forcas Armadas, por entre os acor-
des do Hino Nacional e o grito unissono =0 Povo unido jamais serd vencidos, os irmdos que regres-
savam ao seu convivio depois de anos téo demo-

r“.:ﬂoo de uma nuus.ch por loh(‘l’os unud-.lhu::la Isto € um sonho

mas nos rostos muitos, homens e mu S, S

novos ou velhos, e bandeiras verdes-rubras que se , O Primeiro contacto dos exilados no caminho

do regresso com o povo do seu Pais verificou-se
agitavam nos cais ao sabor de um entusiasmo et de Vilar F cdé Sud
pular bem demonstrativo do afd posto por logo na eira ar_Formoso, O DU
na tarefa de reconstru naclonal. se deteve durante cerca de 15 minutos.

L& dentro, misturados com muitos outros pas- Foi um alferes do Regimento de Infantaria 12
sageiros, trés dirigentes do Partido Socialista Por- que, em nome do comandante da unidade, primeiro
tuguds: Mério Soares, secretario-geral; Tito de Mo- abragou Mério Soares e os seus companheiros, de-
rais, secretério para a organizacéo; e Ramos Costa, sejando que o seu regresso contribuisse efectiva-
do conselho directivo; as mulheres do primeiro e mente para o progresso do Pais.
do Gltimo, a actriz Maria Barroso e Maria do Carmo Depois, dezenas de conhecidas figuras demo-
Coelho; o membro da L.U.A.R. (Liga de Unido e cratas dos distritos da Guarda e de Castelo Branco
Accido Revolucionaria), Fernando Oneto, e ainda invadiram o comboio, abracando o «leader» e os
um «militante de base» do Partido Comunista Por- outros dirigentes do P.S.P., aos gritos de «O Povo
tugués, que preferiu guardar o anonimato. unido jamais serd vencido» e entoando, depois, o

Hino Nacional. Entre os presentes contav
drs. Jodo Gomes, Alberto Garcia e Mario C
entre muitos outros democratas.

— Isto é um sonho! — exclamava a actriz
Barroso, chorando de comocéo.

— Ndo chove, mas mesmo que chovesse ¢
nuava a fazer sol! — desabafou, baixinho, R
da Costa, por seu lado, ainda debrucado a

mbooomboloulmuvam

©Nornall/AlCapital¥28IdeYAbrilldeX1974

LTIMAS NOTICIAS

RECPGAO ENTUSIASTICA
A0S PRIMEIROS EXILADOS POLITICOS
REGRESSADOS A PORTUGAL

A vasta mul*idio que se con- |
centrou na Estagio de Samta :

TR > m‘mntmf Yx:rifl;ando-',q_ QuUe Sseria d'-
ou D08, | O den mDet icil tazer sai- dr. Mar'e Soa-
Apolénia eora constitwda ndo n‘-):;mm f:m”‘:: l:'; mqu.:: res J. c:tacio, fo els novamens-
86 por ld-o.hi daquele partide . = o compoio ndo che- 1€ resviaae pas os ancares su-
por quc_nm ¢ adeptos gon s’ acioner na plataforma Periores, onde funcionem 03
de cutras associacBes demoerd- | .0 por se re- ¥rvcesdaC. P,
ticas, muma sawcacao simboli- _ =~ . NSEgUIs.em de- Pouco tempo depois Mario
€a » todo: os »xilados politicos. . . A composicio Soares surgia 3 varanda princi-

snunciada a chigada do com- me  olatetorma PAlde edficic d= Santa Apold=-
boio para as 11 ¢ 30, %6 aca~ . ..o . Ueime assim, Ma, para corresponder A sau-
bou por dar ertrada na OStacd0 o, . . ire toi .mediatamen. 93¢A0 de ‘odus os que, entre-
:«n. das i2 : A5 Foi uma te "iredo pela multidso e 13710, se haviam concentrado
l-o-ﬂ espra, pois desde as 10 , -~ . . " O dor la. MO.3TRO frontuirs 3 estasdo.

%5 03 manhis que muita gen- ., o 0 S L ot AT
te s encont-av. ja ma estagie, | o O pr “1 C dr. Mairio Soares fala
Durpnte asse rempo ds sxpoe- - - °C PROU - 5¢ recear pela . 3 mulifﬂ'fo

. S in‘yegridade fs.ca do dirigente
tativa, a mult'eas - v

A, gt presente en- .. .3 4% o -onseguir que  Mario Soares comega, entio,
"'!r g 1'0"":'*'““5:3‘“ e« entraise uma sata, onde a falar & multiddo. As suas pri-
itica : SNVa Drevits 1o , i~ meir lay inguém
cartazes « geitardo awslogansy, | ': m:“ = tosse  cumpri . :;‘wpaoazzru ningy as
e il : . ‘s representa- .

pet ¢ wlitice: & 'siasse aos ar- A _certa altura ouve-se a sua

incessantemente 2 mais actual e
dos gritos: «0 Pove U"udo'. li'a- e w0 Tentatva saudacio aos eque ficaram pelo

« A . frustrada. ta' ¢« n ~ero ge pes- caminhoy.
a .
a3 sen'mcndn s0a: que 2 corseouira forcar  Saudou depois os que resisti-
O entusiismo da multidig as portas 02 <ala A ¢ dr Ma- [ Tam beroicamente nas cadeias,
pds em perigo a integri- M Soares comecou 2 ser oro- €hamando pars o .cu lado al-
dade fisica de Mirio Soa- 80 com miita d ticuldade, fieae combatentes agora liber.
por trés ou auatro slementos | tados, '

res da Policia Militar

©/Jornal/Diario)Popular
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Os jornais dos dias 28 e
29 de Abril noticiavam a
chegada de Mario Soares a
Portugal de comboio, con-
forme se podera observar
nos recortes que acompa-
nham este artigo.

O Sud-Express que deu
entrada na linha n° 3 da es-
tagdo de Santa Apolénia a
28 de Abril de 1974 adqui-
riu assim de imediato a de-
signagéo de “Comboio da
Liberdade”, evocando uma
outra viagem, a do “Primei-
ro Comboio da Liberdade”,
a composicado Foguete que
transportou entre Lisboa e o
Porto o General Humberto
Delgado durante a campa-
nha eleitoral de 1958.

O segundo Comboio da
Liberdade, por ter uma
origem diferente, ndo era
composto pela automoto-

* Onda de entusiosmo
a chegada

do comboio

O combolo esperadg trazia
um considerave] atraso. Na es
pera, multiplicaram-s¢ 0s bra-
dos de palavras de ordem ¢ a
sua repeticho em coro. Por
vezes, a multidio aglomerada
cantava o Hino Nacional. No-
vos disticos eram exibides, di-
rendo - *N&o queremos ditado
res no hotéise, «Foram 48 anos
de terrors, sE thp honroso vi-
ver perseguidg por propagar a
verdade como Vil e viver per-
seguido por defender a men-
tiras, sPartido comunista-unido=
e «Socialismo-liberdade= A
mancha, destacadamentg ver
melha ao sol da manhd, de

bandeira nacional, perpassava
repetidamente. Eram viriag as
bandeiras portuguesas que on-

As massas, tantas wezes
acusadas por autoritirios defen
sorgs do regime deposto, com
portavam-se com um Civismo
aque se ultrapassava e atingla
a extrema gentileza. O sorriso
efa constante, o pedido de
desculpa imediato. Og joma-
listas passavam em locais quase
Impossivelg de transpor porque
ag pessoas se comprimlam ali

A emoclo, vibrante, nlo con
seguiu, de modo algum, criar
a brutalidade Essa foi uma

resposta magnifica de conteldo
significativo e orova de que
somos um povo adulto e verda-
deiramentes disciplinado forg da
repressdo.

O gr. dr. Mirio Soares e
os seus dois companheiros de
exilio acabavam de chegar. Di-
ficilmente protegido por elemen-
tos da P.M. ¢ secretirio-geral
do P.S. saia do comboig que o
havia conduzidg 5 Lisbog & foi
literalments arrastado, por aque-

Fotografos de diversog pal-
ses entraram, entho, em turo-
sa actividade, registando cenas
de plena emocic de um homem
extremamente pilido, mas ine.
pavelmente feliz. O sr, Mirio
Soares era, naquele momento,
um simbolg vivo a quem todos
queriam abracar ou, quanto
muito, tocar.

dulavam entre 5 multiddo,
atrio @ na pare

ra famosa FIAT dotada de
ar condicionado. Era uma
composi¢cao de maquina e
carruagem, da qual se pode
apenas adivinhar a sua
composicao.

Sao muito conhecidas as fotos do interior e da janela
de uma carruagem Wagon-Lits. Gragas as imagens do
arquivo da RTP é possivel constatar que nesse dia se
encontrava uma enchente de pessoas na estacao de
Santa Apolénia que invadiu as plataformas. O comboio
deteve-se por isso longe do topo de via, ficando fora do
coberto do edificio. A cabega desta composigdo surge
uma locomotiva eléctrica da série 2550 que foi respon-
savel pela traccdo do comboio desde a Pampilhosa até
Lisboa. Desde a fronteira até a Pampilhosa o trabalho
tera ficado a cargo de uma locomotiva diesel da série
1800.

As imagens de arquivo a que se teve acesso nao per-
mitem dizer com certeza qual o numero da maquina
nem permitem visualizar a totalidade da composigao.
No entanto, algumas fragdes do filme permitem vislum-
brar o que sera um 6 logo apés o 5, levando a querer
que seria uma das locomotivas 2560’s. Relativamente
a composicao seria composta por furgao e carruagens
da Wagon-Lits e carruagens Sorefame da série 21-69.

Mario Soares desceria a custo do comboio rodeado
pela multiddo e subiria ao primeiro andar da estagéo
para aparecer a varanda fazer um discurso perante a
massa humana em euférica com os primeiros dias de

ne

les que o vitoriavam e queriam
abracar, parg ump das salas
de espera.

©)Jornallde|Noticias,y29/de/Abrillde/1974

liberdade.

Foi deste modo, e devido a inexisténcia de alternati-
vas, que Mario Soares se tornava mais um dos ilustres
passageiros da CP no século XX. Ao longo da sua vida
politica foram varias as vezes que voltou a utilizar este
meio de transporte.

Bibliografia:

- Jornal Expresso 2017-01-07;

- Arquivo RTP;

- Documentario “Os caminhos da Liberdade”;
- O Século llustrado, 4 de Maio de 1974;

- Jornal O Comércio do Porto, 29 de Abril de 1974,
agradecimento ao Arquivo Municipal Sophia de Mello
Breyner — Vila Nova de Gaia pela digitalizagao do do-
cumento;

- Hemeroteca Digital de Lisboa, Jornais A Capital, Jor-
nal de Noticias e Diario Popular;
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Maria Barroso e Marnwo Soares, o casal finalmente reunido em terra portuguesa Foro Alfredo Cunha

lInterior/dal (carruagemldolSud(©l0JSéculo llustradoyjfotoldeAlfredolCunha
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Sud-ExpressinalBeira’Altalem}1972{©)Douglas’Richards




SPOTTING

Um —comboio de carvédo
liderado pela 4719 faz a
segunda travessia sobre o
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Pedro André Na planicie

alentejana, en-
tre searas banhadas pelo Sol, encontra se a antiga es-
tagdo ferroviaria de Viana do Alentejo, esquecida, onde
o tempo ha muito que parou. Parou o tempo mas nao
param os comboios hum pequeno aglomerado de casas
e armazéns que tentou crescer em fungéo do transporte
ferroviario, mas que hoje ndo passa de um lugar quase
fantasma.

A antiga estacdo de Viana foi construida ao qui-

isso sido instaladas duas tomas de agua situadas cada
uma delas num extremo da estacdo. O reservatério em
betdo com capacidade para 100 metros cubicos ainda
existe nos dias de hoje. Foi construido em 1935 e, das
duas tomas de agua, ja sé sobrevive a que estd coloca-
da na saida em direc¢ao a Baronia. A outra, que ficava
junto do hectémetro 9, cerca de 100 metros a norte do
edificio de passageiros, foi retirada mas os vestigios da
mesma ainda la continuam.

[6metro 110 da Linha do Alentejo (antiga Linha do
Sul) quando o comboio dava os primeiros passos
em direcgao ao sul do pais. Abriu ao publico no lon-
ginquo dia 15 de Fevereiro de 1864, ja vao mais de
150 anos, e € mais uma das varias espalhadas por
Portugal que vé passar os comboios sem la fazerem
qualquer paragem.

A evolugcado do trafego ferroviario e o desenvol-
vimento que o mesmo trouxe as zonas do pais por
onde passava reflectiu-se na estagdo de Viana. A
abundancia de agua nesta parte do Alentejo, onde
existem algumas ribeiras, levou a que fosse decidi-
do instalar ali um reservatério de agua destinado ao
abastecimento das locomotivas a vapor tendo para

Vista geral com destaque para a curraleta encostada ao
armazém. 2010




A estacéo tinha uma linha directa e uma linha de res-
guardo que permitiam o cruzamento de composicoes,
tinha ainda uma linha saco que estava encostada ao
armazém e ainda uma outra linha que passava por tras
do cais coberto em direcgdo a uns armazéns que ainda
permanecem de pé e que pertenciam a extinta EPAC,
que era a entidade responsavel pela gestao dos produ-
tos cerealiferos. Por alguma razéo o Alentejo era consi-
derado o “celeiro de Portugal”. Esta linha era considera-
da como um ramal particular e era ali que, para além da
presenga de um gabarit metalico, entretanto demolido,
existia ainda um sistema de balanga para pesagem dos
vagoes. Da balanga resta a casinha onde estavam ins-
talados parte dos mecanismos e ainda o buraco onde a
balanca estava instalada.

Nem so6 de cereais eram feitos os movimentos de
mercadorias: para além do trafego normal que existia
normalmente, foi construida em Viana uma curraleta
encostada ao cais coberto que permitia que os vagdes
fossem carregados ou descarregados com gado.

O edificio de passageiros apresenta tragos arquitec-
ténicos similares aos das outras estagcbdes desta zona

Antigos:armazéns;da EPAC e' al'“casinha” de apoio a
balanca que existia:no-ramal:que passava: neste.local.: ‘
: 12010 :
do pais, contando ainda com a existéncia de um telheiro
metalico suportado por uns pilares de ferro forjado que
protegia os passageiros quer das intempéries invernais,
quer do forte Sol que assola o Alentejo durante os me-
ses mais quentes do ano.

Junto ao edificio principal podemos observar uma ou-
tra casa da companhia pintada com riscas amarelas em
redor das janelas e das portas, tal e qual
como se usava nos montes alentejanos.
Esta casa, para além de servir de habi-
tagdo a funcionarios, tera sido usada por
quem tinha a responsabilidade de tomar
conta da passagem de nivel que ali exis-
tiu e que encerrou quando a circulagédo na
Estrada Nacional 257 se comecou a fazer
através da passagem superior, construida
ligeiramente a sul da estacao.

Sendo uma zona de agua, a companhia
resolveu aproveitar parte do terreno dispo-
nivel junto do depdsito de agua para criar
o entdo chamado “viveiro de plantas” que

A toma.de dgua que continua de pé na direccao de Beja. 2016 estava destinado ao uso da Secgédo de Via

‘

e Obras. Ainda hoje esse local é perfeita-
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mente visivel e 0 espago € uma
espécie de jardim com arvores
que devem datar da criagao
desse viveiro.

Como acontecia normalmen-
te, a estagdo ficava afastada
dos nucleos populacionais mais
importantes. A vila de Viana
do Alentejo fica a cerca de 3,5
quildmetros de distancia, mas
antigamente a realidade era di-
ferente e as estagdes serviam
muitas das vezes como polo
aglutinador onde se instalavam
pessoas e servigos. Para além
dos armazéns da EPAC, que
ocupavam uma area razoavel,
surgiram algumas construcoes
ao longo da estrada nacional
que em tempos passava junto
da estagao e seria muito prova-
vel que alguma taberna ou mer-
cearia tivesse ocupado alguns
dos espacgos existentes.

Apds a implementacdo da
estacao em local tdo ermo, nos
primeiros tempos as desloca-
¢bes de passageiros faziam-se
essencialmente a pé, de burro
ou em veiculos rudimentares
como carrogas. Mas a evolugao
do transporte ferroviario levou a
que também ali se justificasse a
paragem da chamada “camio-
neta da carreira” que durante
largos anos esteve a cargo da
Rodoviaria Nacional. Desses
tempos resta uma placa em be-
téo tdo caracteristica do século
passado fixa na parede de uma habitagao.

O ensino também chegou anos depois do comboio, e
foi nas imediagbes que o Estado construiu uma escola
primaria igual a tantas outras espalhadas no pais e que
surgiram quando se comegou a apostar no ensino pri-
mario. Tal como em Viana, também junto do apeadeiro
de Alcagovas existia uma escola primaria e este era o
unico meio que as criangas que viviam espalhadas pelos
montes e pelas herdades tinham para estudar. Para en-
sinos mais avangados a existéncia da estagao permitia
aventuras até Beja ou até Evora.

A evolugdo é algo que ao trazer enorme beneficios
traz também alguns “amargos de boca”, e isso foi-se tra-
duzindo na importancia que a estagdo de Viana veio a
perder progressivamente. O fim do vapor e o facto de
também na estagdo de Baronia existir depdsito e toma

A rua que da acesso a antiga estagaoicomias habitacoesiquase’abandonadas, mas’ainda
com a placa de paragem rodovidriala sobreviver. 2016

AVantigalescolalprimaria’ também}éfuma miragem!do’ passado e'os'a
aprendem'licoesaosom dosicomboios. 2016

de agua levou a que as tomas de agua se tornassem
um objecto de decoragdo sem qualquer utilidade prati-
ca. Mas também o comboio como meio primordial de
transporte de mercadorias perdeu importancia e o fim
da EPAC acabou por levar a que a linha de saco e a
linha do ramal particular fossem levantadas, perdendo
Viana ainda mais importancia. Vivia-se o tempo em que
0 automovel surgia como o meio de transporte preferen-
cial, o que foi afastando ainda mais os passageiros da
estacao e a transformacgao da mesma em apeadeiro foi
inevitavel, tendo sido levantada uma das linhas e fican-
do apenas com a directa. Os montes comegaram a ficar
praticamente desertos e as populagdes foram-se fixan-
do nos nucleos populacionais. O apeadeiro de Viana era
cada vez mais uma sombra do que tinha sido até que
finalmente foi decidido extinguir Viana como paragem
comercial.

Nao se pode dizer que populagdo de Viana tenha
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ficado demasiado sacrificada com o encer-
ramento do apeadeiro, ja que nos dias de
hoje podem recorrer a estacdo de Baronia
situada a cinco quildmetros de distancia —
apenas mais 1.500 metros do que tinham de
percorrer anteriormente — tendo por agora a
possibilidade de utilizar os servigos Regio-
nais e Intercidades da CP.

Quanto ao que resta da zona envolven-
te da antiga estacéo de Viana, € quase um
lugar fantasma, com grande parte das habi-
tagOes desabitadas e devolutas. Os antigos
armazéns da EPAC sao apenas memorias
de tempos idos e a estacéo esta quase ao
abandono, embora se mantenha em razo-
avel estado de preservagédo. Os autocarros
deixaram de para junto da placa, e a escola
encontra-se encerrada... Uma imagem de-
soladora do que foi em tempos um local com
algum movimento e que é hoje uma coépia
fiel de centenas de pequenas localidades
quase abandonadas.

pessoal da companhia. 2016

No entanto merece uma visita e 0 aces-
so € bastante facil bastando para isso se-
guir pela estrada nacional que liga Viana do
Alentejo até Alcacovas até chegar perto da
passagem superior sobre a linha. Aconse-
Iha-se extremo cuidado porque o apeadeiro

esta situado entre duas curvas e o “siléncio”
dos comboios pode tornar-se mortal.
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Vista panoramica da zona do apeadeiro e do espago envolvente. 2012
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CP 2500/2550

Sudexpress Scale Model Trains

O ano de 2016 encerrou com o
langcamento por parte da Sudexpress
das primeiras duas referéncias re-
ferentes as locomotivas das séries
2500 e 2550 da CP, séries miticas
dos caminhos-de-ferro portugueses
e das quais a Sudexpress tem anun-
ciadas 12 referéncias distintas em
produgéo.

As referéncias recentemente
chegadas ao mercado representam
as locomotivas CP 2508 no esque-
ma azul de época lll e a locomotiva
CP 2570 no esquema laranja (ja com
caixa de ago macio ao invés da caixa

‘JAr N| EIRO,D E‘ZO‘1,7

de ago inox original) de época V/VI.

As restantes referéncias anuncia-
das pela Sudexpress serdo comer-
cializadas de forma faseada durante
0s préximos meses e ao todo seréo
disponibilizadas cinco referéncias da
série 2500 e sete referéncias da sé-
rie 2550.

Todos os esquemas ostentados
por estas locomotivas estdo conside-
rados, representando desde o inicio
da sua carreira até ao seu final - épo-
cas lll a VI.

Os modelos apresentados séao
produzidos em plastico injectado a

[
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Ao longo da sua carreira, as 2500 foram sofrendo diversas alteragdes que alteraram a sua estética, com especial destaque para os
esquemas de cores, farois, tampoes de choque, tomadas diversas, mangueiras de freio e pantégrafos
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Alguns detalhes do modelo da Sudexpress sao fabricados em fotogravagao

nivel da carcaga e detalhes (alguns
dos detalhes sao fabricados em la-
tao fotogravado), contando com um
chassis em metal equipado com um
motor de cinco polos e tracgao a to-
dos os eixos. A iluminagéo é asse-
gurada por LED e conta com luzes
brancas e vermelhas que acendem
segundo o sentido da marcha. O
elevado rigor dimensional e elevado
detalhe ao pormenor habituais nos
modelos produzidos pela Sudex-
press estao presentes nas locomo-
tivas agora comercializadas, pelo

que estas representam de uma for-
ma muito fiel as locomotivas reais.
O seu rolamento é muito suave
a baixas velocidades e gragas ao
peso de cada modelo a aderéncia
€ a capacidade de traccionar com-
posi¢cdes de peso consideravel sdo
muito boas. De notar que as loco-
motivas ndo vém equipadas com
aros de aderéncia, sendo forneci-
dos dois eixos com aros de aderén-
cia com cada modelo para os mode-
listas que desejarem instala-los nos
seus modelos para obter uma ainda

melhor capacidade de tracgdo. A
inscrigdo em curvas de baixo raio é
também muito boa, permitindo a cir-
culagdo na maioria das maquetes.

Todos os modelos sado forneci-
dos com duas frentes reais e duas
frentes funcionais contendo as
mangueiras ar/vacuo adequadas a
época de cada modelo, permitindo
que seja o modelista escolher a for-
ma de representar a locomotiva que
mais se adequa ao seu gosto ou a
funcionalidade que Ihe deseja dar.

Os modelos apresentam tampografia de elevada qualidade e definicdo e pequenos detalhes em latao fotogravado,
tais como a data de revisdo ou as placas de fabricante e corrimaos na zona das portas
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Diferentes posig¢oes do logotipo CP

Locomotivas com pantégrafos romboidais:
2508, 2510, 2513, 2551, 2553, 2560 e 2566

Locomotivas com pantégrafos semi-romboidais:
2501, 2502, 2557, 2568 e 2570

Locomotivas com farolins antigos:
2508, 2510, 2513, 2551 e 2560

Locomotivas com farolins UIC:
2501, 2502, 2553, 2557, 2566, 2568 e 2570

Locomotivas com buzina original:
2508, 2510, 2513, 2551 e 2560

Locomotivas com buzina “bi-tom”:
2501, 2502, 2553, 2557, 2566, 2568 e 2570

Locomotivas com antena CONVEL:
2501, 2502, 2553, 2557, 2566, 2568 e 2570

Locomotivas com tomadas UM:
2557, 2568 e 2570

“% s =
Detalhe das quatro micromolas no
pantografo romboidal tal como na

realidade

Tendo tido uma carreira sobre
carris de cerca de 60 anos, as
locomotivas 2500 e 2550 da CP
sofreram diversas alteracbes e
adaptagdes durante a sua vida,
nomeadamente o seu esquema
de cor, o tipo de farois, o tipo de
pantografo (muitas das 2500 e
2550 ainda chegaram ao século
XXI com pantdgrafos romboidais,
sendo instalados os semi-romboi-
dais poucos anos antes da sua
retirada de servigo), o tamanho
dos pratos dos tampdes de cho-
que, nas cornetas das buzinas, a
presenca da antena do CONVEL,
as tomadas para os cabos de trac-
¢ao multipla, os tipos de manguei-
ras dos freios, entre outras. Os
modelos da Sudexpress reflectem
todas estas diferencas e todos os
pormenores que as diferenciam
estdo considerados, existindo por
exemplo notaveis diferencas entre
um modelo que representa a épo-

Topos com tampoées de choque originais

f

Pormenores dos tectos com os isoladores e restante aparelhagem e diferentes tipos de pantégrafos. A Sudexpress comercializara os
dois tipos de pantégrafos em separado permitindo a personalizagcao das locomotivas por parte dos modelistas
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ca Il ou um modelo que represen-
ta a época VI.

Todos os modelos sdo comer-
cializados em versdo analdgica
(mas equipados com socket de 21
pinos para colocagao de um des-
codificador digital) ou em verséo
digital com som (modelos equi-
pados com descodificador digital
ESU Loksound V4.0), ambas pre-
paradas para corrente continua.

Embora ndo existam versdes
preparadas de fabrica para circular
em vias com terceiro carril, 0s mo-
delos permitem a instalacéo facil
de um patim (incluido nos acesso6-
rios que acompanham cada loco-
motiva) assim como contam com
um interruptor que permite a selec-
¢ao do tipo de alimentacgao, permi-
tindo aos coleccionadores sem di-
ficuldade adaptar os modelos para
corrente alterna.

O som disponibilizado nestes
modelos corresponde ao som origi-
nal das locomotivas reais, contan-
do com os sons normais de ace-
leracéo e freio durante a marcha,
assim como, através de funcgoes,
os sons de buzinas (existindo a
opcéo de seleccionar o tom origi-
nal e o tom mais moderno através
da programagcao de CVs), com-
pressor, areeiro, movimento do
pantégrafo, engate, chiar em curva
ou em agulha e algumas locucoes
de anuncios de passsagem em
estagdo. De notar a opgao da Su-
dexpress na instalagao de fabrica
de duas colunas de som em cada
locomotiva, permitindo uma melhor
propagacéo e intensidade do som.

/

Diferentes frentes que apresentaram as séries 2500 e 2550 consoante a época de circulagdo
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CP 2500

Na década de 50 a CP iniciava definitivamente a aposta na eletrifi-
cagéao de alguns trocos da rede. A escolha recaiu sobre a tecnologia de
corrente alternada monofasica a 25Kv e 50Hz.

Com este plano em marcha tornava-se necessaria a aquisigdo de
material motor. Em Margo de 1955 a CP encomenda ao Groupment
d’Etude et d’Electrification de Chemins de Fer en Monophasé 50 Hz
15 locomotivas eléctricas universais do tipo B’'o B’o que viriam a cons-
tituir a série 2500. As duas primeiras locomotivas chegaram a Portugal
em 1956 provenientes da Alemanha, tendo sido fabricadas pela casa
Henschel. A maioria das outras unidades foi fabricada em Franca.

Nos primeiros anos estas locomotivas circularam nos escassos tra-
jectos electrificados, nomeadamente Linha de Sintra e Linha do Norte
até ao Carregado. Com o avango dos trabalhos foram estendendo o
seu raio de acdo designadamente nos servicos mais rapidos da Linha
do Norte. A entrada em servico em finais de 1963 das locomotivas da
série 2550 relegou as 2500 para comboios menos nobres.

O esquema inicial destas maquinas era em tons de azul-claro para
a caixa, com faixas nas zonas frontais e laterais a altura das janelas
num tom azul mais escuro. Os cabegotes eram pintados de vermelho.
Nos topos ao centro e por baixo das janelas ostentavam o simbolo com
asas da CP seguindo-se uma placa com o nimero da locomotiva. Em
meados da década de 60 comecaram a receber o segundo esquema
de decoragéo: azul-escuro com um filete vermelho que terminava em
V nos topos ao nivel do simbolo da CP que se manteve, embora com
alteragdes. Os cabegotes mantiveram-se pintados de vermelho e entre
estes e os fardis foi aplicada uma faixa a prateado.

No fim da década de 70, estas maquinas passaram a ostentar o
esquema laranja com riscas brancas nos topos e tejadilho e janelas dos
topos em tons de castanho.

A 2501 recebeu em finais da década de 90 um esquema que pre-
tendia ser igual ao primeiro, mas a parte mais escura assumiu tons de
verde.

Circularam principalmente na Linha do Norte, Beira Alta e Beira Bai-
xa até Abrantes com servicos de passageiros. Com a sua passagem
para as mercadorias em 1999 passaram a circular nos trogos mais a
Sul, designadamente o trafego de areia para Loulé.

As locomotivas 2506 e 2512 foram dotadas de comando multiplo e
passaram a circular indiferenciadas.

A Ultima unidade desta série a sair de circulagdo foi a 2512 em
Margo de 2009. A unica unidade existente € a 2501 que se encontra
presentemente no Museu Nacional Ferroviario do Entroncamento.
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A electrificagdo dos caminhos-de-ferro encontrava-se ao abrigo de varios Pla-
nos de Fomento. A primeira série de locomotivas eléctricas de corrente alternada
monofasica a 25Kv e 50Hz, as 2500, composta por 15 unidades, tinha entrado ao
servigo em 1957, ao abrigo do | Plano de Fomento. O Il Plano tinha como objec-
tivo a continuagéo da electrificagdo da Linha do Norte, bem como a aquisi¢éo de
mais material circulante, com maior incorporacgao da industria Nacional.

Seguindo este desiderato, o gabinete de engenharia da SOREFAME conce-
beu, para uma locomotiva com carateristicas idénticas as 2500, uma caixa em ago
inoxidavel canelado. Em 1963 é construida e enviada para ensaios a locomotiva
protétipo a qual foi dado o numero 2551. Face aos resultados positivos desta
locomotiva a CP encomendou a construgdo de mais 19, que comegaram a ser
entregues em Setembro de 1964. Estas 20 unidades viriam a formar a série 2550.

Foram colocadas imediatamente a frente dos servigos mais nobres da CP. Os
rapidos da Linha do Norte passavam assim a apresentar composi¢des 100% ago
inoxidavel. Foram as 2550 que titularam os comboios inaugurais de grande parte
dos trogos que foram electrificados.

O primeiro esquema destas maquinas realgava a caixa inox. Apenas os ca-
becotes eram pintados de vermelho nos topos e de preto nas laterais. Por baixo
dos vidros frontais da cabine foi colocado o simbolo da CP e uma placa com o
ndamero da locomotiva.

O segundo esquema, surge na segunda metade da década de 70 e introduz
alteragbes nos cabecotes, que passam a ter listas laranjas e brancas, e o simbolo
da CP é removido dos topos. Nas laterais os simbolos s&do substituidos pelo novo
logotipo da CP pintado a preto.

O terceiro e ultimo esquema que estas maquinas viriam a conhecer surge no
inicio do século XXI. A zona das cabines recebe uma pintura vermelha por cima
no inox e os cabecgotes passam a cinza escuro, assemelhando-se ao esquema
aplicado na série 5600. E nesta altura que todas as locomotivas ainda existentes
recebem comando multiplo ficando afetas exclusivamente aos servigos de mer-
cadorias.

Circularam principalmente na Linha do Norte com servigos de passageiros.
Com a sua passagem para as mercadorias em 1999 passaram a circular nos
trocos mais a Sul, designadamente o trafego de areia para Loulé ou contentores
para Sines.

A ultima unidade desta série a sair de circulagao foi a 2551 em Margo de 2009.
Esta locomotiva € a Unica existente e encontra-se presentemente no Museu Na-
cional Ferroviario do Entroncamento.

CP 2550

4 2551\




SPOTTING

A 6004 da Takargo manobra em
Mortagua uma composicao para
carregar madeira, Setembro de
2013

José Sousa




PRESERVACAO FERROVIARIA
O PLANO DE ATIVIDADES DE 2017

No préximo dia 18 de Fevereiro pelas 15h30 sera apresentado o plano de atividades para 2017 da seccgao de
Preservacao Ferroviaria e Lazer da APAC. A apresentagao tera lugar na sede, em Lisboa.

A apresentagéo sera feita pela coordenagao da secgéo, que aproveitara para enquadrar as acgdes ja realizadas
pela seccdo desde a sua fundagéo, em 2016.

Incluira ainda um espaco de discussao onde seréo esclarecidas duvidas, debatidas sugestdes e recolhidas
manifestacdes de interesse para ajudar nas missdes por mais e melhores programas de preservagao ferroviaria
em Portugal.

HORARIO DE ABERTURA

Sede Nacional — Lisboa

Avenida Infante Dom Henrique, 75B
Lisboa
Telefone: 21 888 32 70

Abertura sempre entre as 15h00 e as 18h00 nos seguintes dias:

4 de Fevereiro de 2017;
11 de Fevereiro de 2017;
18 de Fevereiro de 2017;
4 de Margo de 2017;

11 de Margo de 2017;

18 de Margo de 2017;

25 de Margo de 2017.

Nucleo Regional Norte — Porto

Estacdo de Campanha — Porto
Telefone/Fax: 22 200 69 03
Abertura sempre entre as 15h00 e as 18h00 nos seguintes dias:

4 de Fevereiro de 2017;
11 de Fevereiro de 2017;
18 de Fevereiro de 2017,
25 de Fevereiro de 2017;
4 de Margo de 2017;

11 de Margo de 2017.
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ROTA DA LAMPREIA

REALIZA-SE DE FEVEREIRO A ABRIL

Junte um grupo animado de amigos e marque a sua viagem de comboio até a belissima regido de Belver e Réddo, acrescente

uma gastronomia rica em pratos tipicos de lampreia e sirva a gosto.

Programa em 2017

Programa de um dia pela Linha da Beira Baixa, até Tancos, Barragem de Belver, Belver ou Rddao, onde podera
apreciar uma das mais belas paisagens avistadas de comboio e provar um dos pratos mais apreciados do nosso
pais.

Intercidades (o Intercidades apenas faz paragem extraordinaria nos apeadeiros de Tancos, Barragem de Belver
e Belver mediante um nimero minimo de reservas):

@ |da: Lisboa-Santa Apoldnia 08h15 > Tancos 09h33; Barragem de Belver 10h08; Belver 10h11; Rédao 10h42;

€ \olta: Rdédao 15h48; Belver 16h18; Barragem de Belver 16h21; Tancos 16h57 > Lisboa-Santa Apolonia
18h20.

Regional:

€ |da: Lisboa-Santa Apol6nia 09h45 > transbordo em Entroncamento 11h52 > Tancos 12h01; Barragem de
Belver 12h45; Belver 12h50; Rodao 13h23;

€@ \olta: Rédao 14h36; Belver 15h14; Barragem de Belver 15h18; Tancos 16h03 > transbordo em Entronca-
mento 16h38 > Lisboa-Santa Apoldénia 18h13.

https://www.cp.pt/passageiros/pt

S @) 0

PASSES INTERRAIL A PRECOS | -
INCRIVEIS ESTA PRIMAVERA

Promogéo valida de 1 de fevereiro a 31 de margo 2017



https://www.cp.pt/passageiros/pt

“A luta dos Ferroviarios do Barreiro: da utopia a
realidade”, E segunda conferéncia a realizar no proximo
dia 18 de Fevereiro, entre as 16h00 e as 19h00 na antiga
estacao do Lavradio, Espacgo L, com a participagao de
Armando Sousa Teixeira.

A Associacao Barreiro Patriménio Memoria e Futuro
e o Movimento Civico de Salvaguarda do Patrimonio
Ferroviario do Barreiro, associagbes integrantes do
Projecto Espaco L, estdo a organizar em 2017 um ciclo
de conferéncias dedicadas ao tema “Patrimonio”, tendo
como objectivo especifico a preservacao e divulgagao
do patrimonio ferroviario na sua vertente histérica e
cultural, com incidéncia no caso particular do Patrimonio
Ferroviario do Barreiro.

Plano da sesséo:

Abordagem cronoldgica da histéria da luta dos
ferroviarios do Barreiro desde os tempos da monarquia
até a nacionalizacdo dos caminhos-de-ferro, uma

conquista da revolugao de Abril.
SABADO DIA 18 DE EEVEREIRO), 2017-16.00 h
ANTIGAESTACAQ® DOILAVRADIO-'ESPACOIL

Esta conferéncia contara ainda com testemunhos
vivos, “historias de vida” dos que trabalharam e viveram Participagio: Armando Sousa Teixeira
o dia-a-dia dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste. Testemunhos vivos, “historias de vida”

Publico-alvo: entusiastas dos caminhos-de-ferro,
trabalhadores ferroviarios, estudantes, e cidadaos
barreirenses.

https://lwww.facebook.com/groups/490318421040891/

“Arquiteto, cineasta, escritor, poeta,
musico, bailarino, ilustrador entre
muitas outras ocupacgdes, Cottinelli
Telmo foi uma figura de destaque
do panorama artistico e cultural da
primeira metade do século XX em

Portugal. No dia 9 de fevereiro, as

19h00, na Carruagem-Auditério, mnF
o MNF acolhera a 50% sessdo do

ciclo de cinema de arquitetura | nacdonal
“PROJECTAR”, uma iniciativa da
Delegagao do Centro da Ordem dos

Arquitetos, dedicada a vida e obra
deste arquiteto. Entrada livre.

https://www.facebook.com/Museu.
Nacional.Ferroviario/

CGOTTINELLI TELMD
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https://www.facebook.com/Museu.Nacional.Ferroviario

ESTAGAO TERMINAL

REALIZA-SE NOS SABADOS DO MES DE MARGO

Uma viagem magnifica, que atravessa uma vasta regido do Douro, até ao Pocinho, onde o cendrio verde da paisagem é
pontuado pelo colorido das amendoeiras, num percurso através da histéria e tradigdes locais.
Comboios especiais no percurso Porto Campanhd - Pocinho e volta, com trés circuitos rodovidrios a escolha.

Programa em 2017

Programa de um dia, com viagem em comboio especial, formado por carruagens de 12 e 22 classe, no percurso
Porto (Campanha) — Pocinho e volta, com trés circuitos rodoviarios a escolha:

€ Rota A- Pocinho, Museu do Cda (visita guiada ao museu), Figueira de Castelo Rodrigo (tempo para almo-
¢o), Castelo Rodrigo, Barca D’Alva, Penedo Duréo (vista panoramica), Freixo de Espada a Cinta e Pocinho.

€ Rota B - Freixo de Numé&o, Penedono, Trancoso (tempo para almogo), Marialva (visita guiada ao castelo),
Longroiva (visita guiada as Termas e SPA), Museu do Cda (visita guiada ao museu), Foz Cba e Pocinho.

€ Rota C — Pocinho, Torre
de Moncorvo, Mogadouro (tempo
para almoco e visita ao Museu
de Arqueologia), Cerejais (vista
panoramica), Alfandega da Fé e
Pocinho.

https://www.cp.pt/passageiros/
pt/como-viajar/em-lazer/cultu-
ra-natureza/rota-amendoeiras



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/rota
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/rota
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/rota

TRAINSPOTTER || - DEZEMBRO 2016

pesar de ja estarmos na fase das pré-vendas da edigédo n° Il da revista impressa que vai ser publicada no més de
Marcgo, a edicdo Il que é dedicada as locomotivas da Série 1960 continua ainda em venda na loja online da APAC
(https://www.caminhosdeferro.pt/loja/categoria-produto/trainspotter-versao-impressa/).

Relembramos ao nosso leitores que esta revistas sédo de tiragem limitada e que o custo das mesmas é de 13€, existindo va-
rias modalidades de distribuicdo da mesma, podendo

a mesma ser levantada numa das duas instalagdes da
APAC (sede nacional e NRN) ou ser entregue em mo-

PorTucaL FERROVIARIO — Os CaAMINHOS DE FERRO NA INTERNET

rada a indicar através do servigo personalizado.

IrainSpoftfer

EpicAo N.° Il | Dezemero pE 2016

A edigédo das 1960 inclui o seguinte:

ISSN 2183-7600

+ Aquisigao e especificagao técnica;
+ Ensaios e primeiros anos;

+ A epopeia da Beira Alta;
+ Nas mercadorias, em exclusivo;

+ O declinio da série;
+ Manutengéo e estatisticas;
+ Circulagdes especiais;

+ Na cabine de uma 1960;

+ Os ultimos quildmetros.

ta Comba Dao o T 2 = PreverumTuTgEs

:gem e 70 “a margem" do material comprado para  Caldeirinha nos comboios que inclulssem
Ora o inverso,
as 18 minutos
jlémetros, com a
s paragens, Mas.

i

cgao dispunha a .
dos anos 70 para

imbra que, tirando
sao pelo Oeste,
amente O Servico
Alta;

50! por dia, ja que
e na sua rotagao
camento cobriam
o, apenas essas



https://www.caminhosdeferro.pt/loja/categoria-produto/trainspotter

SPOTTING

Uma UME 3400 acaba de passar o
rio Douro, Junhho de 2013
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