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epois de trés edigdes impressas com boa re-

ceptividade dedicadas a material circulante, a

Trainspotter na sua versao impressa vai agora
dedicar-se a uma infraestrutura — e que infraestrutura!

A Linha do Alentejo foi a primeira via ferroviaria a Sul
do Tejo e, durante muitos anos, foi na realidade a Linha
do Sul — até a construgédo da entao Linha do Sado, en-
curtando a viagem entre o Barreiro e a Funcheira. Esta
via estruturante jogou importantes cartadas no desen-
volvimento das operagdes ferroviarias em Portugal e
permitiu irrigar o territério sempre deprimido do Alentejo,
onde ancoraram linhas e ramais que durante décadas
serviram praticamente todas as grandes vilas alenteja-
nas.

Pareceu-nos, desde o inicio, que a primeira edi¢cao
consagrada a uma linha teria de ser o Alentejo. O espe-
cial carisma desta linha esta bem patente nas bucdlicas
paisagens de amarelas planicies que atravessa e dos lo-
cais perfeitamente surpreendentes onde se implantaram
varias das suas estacdes — tantas e tantas vezes muito
longe dos centros populacionais. Longe do prestigio dos
rapidos da Linha do Norte ou dos comboios internacio-
nais da Beira Alta, a Linha do Alentejo albergou ainda
assim circulagbes que ficam para sempre na histéria dos
nossos caminhos de ferro — desde logo a sua maior ima-
gem de marca faz a nossa capa: como € possivel falar
das fantasticas Nohab sendo como simbolos deste tdo
belo Alentejo?

Para a nossa quarta edicdo trazemos
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uma novidade — um acabamento melho-
rado, dizendo adeus a encadernagéo com
agrafos e abragando uma revista que as-
socia a elevada qualidade do papel e da
impressao a um acabamento com capa
fresada e colada, permitindo com a adi-
¢ao da lombada uma melhor conservagao
e identificagdo da revista. Por isso, um
pequeno aumento de preco é visivel na
pré-venda — mais 40 céntimos. E quanto
basta para uma edigdo com um acaba-
mento substancialmente melhor.

ISSN 2183-7600

Tal como nas edigbes anteriores, o
modelo de venda e distribuicdo mantém-
-se. A revista é vendida online, no site da
APAC, com um periodo de pré-venda até
15 de Junho em que a revista esta acessi-
vel por apenas 9,90€. Depois dessa data,
sujeito ao stock entdo existente, o prego
passara para 13€. E, como é tradigéo, o
nosso trabalho com esta edigao revertera
totalmente para projetos de preservagao
no seio da APAC que, estamos certos,
se tornardao muito visiveis nos préximos
meses.

Obrigado pela vossa confianga e espe-
ramos contar convosco e mais esta gran-
de viagem.

Compra online em:

https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
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:@ Pedro André

ais um més e um novo numero da Trainspotter
é colocado a disposi¢cao dos leitores que nos
acompanham habitualmente, numa edigéo
com algumas diferencas do que tem sido apresentado
anteriormente e onde as actualidades que se sucederam nas

ultimas semanas séo o grande destaque.

Abril comegou com o descarrilamento na Linha do Norte
que provocou o caos naquela artéria ferroviaria e que nestas
paginas é alvo de uma descricdo pormenorizada de tudo
0 que envolveu o acidente, desde as provaveis causas até
a resolugdo do mesmo. Isto sucede numa altura em que os
investimentos anunciados com toda a pompa e circunstancia
pelos membros do Governo nao passam de meras promessas
que tardam em ver a luz do dia e a IP se vai limitando a
remendar a rede ferroviaria com pequenas obras, mantendo
as vias em patamares aceitaveis de seguranga que nem assim
as impedem de se tornarem mais propicias a acidentes.

Tempo também para analisar as contas da IP que foram
apresentadas no final do més de Abril e que corroboram o que
se tem vindo a sentir em termos de desinvestimento ferroviario,
que surge pela necessidade de ndo sobrecarregar as contas
paupérrimas do estado cujo unico objectivo é reduzir o défice
a custa do investimento publico. Segundo dados publicados
pelo Jornal Expresso, o investimento publico em portugués de
1,5% do PIB em 2016 bateu os minimos histéricos de Portugal,
mas também de toda a Unido Europeia. Com estes dados
presentes, a experiéncia diz-nos que o futuro sera tudo menos
risonho, e é de prever que os grandes projectos ferroviarios
como a ligagdo entre Evora e o Caia ou a electrificagdo do
Minho e Douro continuem a espera de um milagre financeiro

que tarda em chegar.

:@ Mauro Prates

um protocolo entre a CP e trés operadores turisticos que tem

como objectivo a circulacdo de uma composicao diaria entre
o Porto e a Régua destinado exclusivamente para os turistas
dos cruzeiros fluviais que iria circular entre os meses de Maio
de Outubro e para surpresa (ou talvez néo) a primeira viagem
ficou a cargo das automotoras da série 592.2, ou seja nem
houve direito a utilizagdo de locomotiva com carruagens

climatizadas.

Mas nem tudo sdo mas noticias e existem ja novidades
sobre o Comboio Histérico do Vouga, que se tudo correr
bem, ira percorrer os quildbmetros entre Aveiro e Macinhata
do Vouga ja a partir do proximo més de Julho. Um novo
projecto turistico da CP, que aproveita a composigéo historica
de via estreita que estava parqueada na estagdo da Régua
sem qualquer uso, e que assim alarga a oferta de viagens de
turismo ferroviario e cujos pormenores estdo presentes nesta
edicao da Trainspotter.

Com o Comboio Presidencial ja a percorrer a Linha do
Douro durante parte do més de Maio, com o Comboio Histérico
do Douro a ter o seu inicio das suas viagens para o dia 3 de
Junho, com o Histérico do Vouga a dar os primeiros passos no
més de Julho e com o projecto do comboio turistico do Tua a
arrancar em breve, sdo de esperar uns meses animados em
termos de circulagbes fora de normal que fagam as delicias
dos entusiastas e dos turistas.

Para finalizar uma palavra de apreco a Secgdo de
Preservacdo Ferroviaria da APAC que foi responsavel pelo
passeio efectuado até ao Complexo Mineiro de Rio Tinto no
passado dia 2 de Abril, que foi um enorme sucesso e que é

revisitado nesta edicdo com alguns apontamentos fotograficos.

Aproxima-se o Verdo, e o turismo
ferroviario da os primeiros grandes passos
na nova temporada, que comega desde
logo com mas noticias. O projecto da
recuperacao das seis carruagens Shindler
dos anos 50 do século passado que
estavam destinadas a serem utilizadas
em comboios turisiticos no Douro e que
iria acontecer até ao Verdao ainda esta
por concretizar e, embora as carruagens
estejam nas oficinas ainda ndo ha data
concreta para que as possamos ver de
novo sobre carris. Relativamente a esta

situacdo relembramos que foi assinado

A bordo do comboio’turisticolem’Rio Tinto

e ot
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Inicio dos trabalhos de limpeza da linha na primeira noite'© Joao Tiago Fernandes
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DESCARRILAMENTO NA LINHA Do NORTE

DIVIDE A REDE FERROVIARIA NACIONAL

primeiro dia do més de Abril comegou da
Opior forma para o transporte ferroviario.
Um aparatoso descarrilamento ao final da
tarde na Linha do Norte, junto a localidade de Adé-
mia, Coimbra, deixou a rede ferroviaria nacional
completamente dividida a norte e a sul do pais du-
rante cerca de dois dias e meio, tempo necessario
para o restabelecimento parcial e condicionado da
circulagao.

O acidente

O comboio especial n® 95204/5 parte pelo final da tar-
de de sabado, dia 1 de Abril. Apesar de se tratar de uma
marcha especial, circula com frequéncia neste periodo.
Uma longa viagem levara este comboio até ao ramal
da EDP-Cinzas, em Sines, com o objectivo de carregar
cinzas oriundas da queima de carvao e posteriormente
utilizadas no fabrico de cimento.

A sua frente segue a locomotiva 5621, propriedade da
CP, mas cedida em regime de aluguer a Medway desde
a privatizagao da CP Carga. O trabalho da 5621 nao ca-
rece de grandes dificuldades para uma locomotiva desta

poténcia e em boas condi¢cdes de aderéncia como as
que se adivinham neste dia. A seu cargo estado sete va-
gbes Uacs da Transfesa carregados de cimento e ainda
dois vagdes plataforma, um Rgs e um RIps com cimento
em palete, acompanhados de mais 12 vagdes Uacs da
Cimpor, vazios.

A composicdo rebocada aproxima-se no total das
1000 toneladas, com cada vagéo carregado de cimento
a alcangar no maximo 80 toneladas. No entanto, os pri-
meiros nove vagdes que circulam carregados destinam-
-se ao entreposto da Cimpor de Castelo Novo, pelo que
este comboio os deixara na triagem do Entroncamento
antes de continuar para sul.

Perto das 18 horas e ja com cerca de 40 minutos de
atraso, a 5621 arranca de Souselas, aproveitando des-
de logo a pendente de cinco por mil que facilita a tarefa
aos meios de tracgao neste sentido. A composigdo nem
chegou a percorrer quatro quildmetros, altura em que
todos os vagdes carregados, com excepgao do primeiro
que seguia imediatamente a seguir a 5621 descarrilam
de forma aparatosa, invadindo a via ascendente e cor-
tando a corrente na catenaria apds embaterem em dois
postes.
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Alocomotiva 5621, que danificou o pantografo, e o pri-
meiro vagao Uacs, ficaram imobilizados poucos metros
a frente dos vagdes descarrilados. S6 sera possivel con-
firmar a informacao depois da investigagdo do GPIAAF,
mas aparentemente partiu-se o engate que unia esse
primeiro vagao aos restantes, algo que também aconte-
ceu entre outros vagdes descarrilados.

O cenario completa-se com os cinco vagdes seguintes
a tombarem, sendo que o quarto descarrilado (quinto da
composigao) invadiu completamente a via ascendente,
o sexto vagao Uacs descarrilado saiu completamente da
via e caiu num pequeno curso de agua existente no local
e os dois vagdes plataforma sairam dos carris por arras-
to e tombaram para o lado de fora da linha.

Entre os vagbes da Cimpor vazios, pouco de relevante
a mencionar. Apenas o primeiro bogie do primeiro vagao
descarrilou devido a via que ficou danificada pelos an-
teriores.

Reposicao da circulacao

Rapidamente foram mobilizados os meios ferroviarios
de socorro, nomeadamente a composi¢cao do Entronca-
mento a sul, a Unica do pais que inclui uma grua ferro-
viaria, e a composigédo de Contumil a norte, ambas a
cargo de locomotivas 1400.

A circulagao ferroviaria, imediatamente cortada apos
o acidente, passou a realizar-se com transbordo rodo-
viario entre as estagdes da Pampilhosa e Coimbra-B,
sujeita a disponibilidade de material circulante, visto
nao existir mais qualquer outra ligagao ferroviaria activa

neste ponto entre o norte e o sul do pais — o Ramal da
Figueira da Foz encerrou em 2009 e a ligagédo Covilha —
Guarda na Linha da Beira Baixa ainda esta em fase de
concurso publico.

O transbordo dos passageiros processou-se com atra-
sos em geral entre 50 minutos e uma hora e meia. No
entanto, na tarde de Domingo, a medida que as horas
mais procuradas foram passando, os atrasos foram-se
avolumando significativamente, com enormes multiddes
a espera de ligacdes nas estacdes da Pampilhosa e
Coimbra-B. Os ultimos comboios acumularam atrasos
que superaram as quatro horas, algo que a CP reconhe-
ceu e lamentou, tendo atribuido o problema a insuficién-
cia de autocarros.

Entrentanto, no palco do descarrilamento, nas primei-
ras 24 horas os trabalhos mostraram poucos avangos. A
5621 e o vagao Uacs foram retirados do local e, a norte,
também os vagdes Uacs da Cimpor ndo descarrilados
foram rebocados até Souselas. As primeiras tentativas
para comegar a remover os vagoes descarrilados nao
foram bem sucedidas por incapacidade da grua ferrovia-
ria para levantar e deslocar os vagdes Uacs carregados
com peso total proximo das 80 toneladas para fora do
gabarito das vias.

S6 durante a manha de Domingo, os vagbes come-
garam a ser lentamente removidos, sendo cortados os
bogies e os leitos de forma a aliviar o peso. No centro
das dificuldades esteve sempre uma mercadoria — o ci-
mento — carregado a granel em vagdes cuja descarga
se realiza normalmente através de ar comprimido com
infraestruturas criadas para o efeito, sendo impossivel
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Trabalhos para reposic¢ao da circulacao na via ascendente © Jodo Tiago Fernandes

reduzir o seu peso apenas por acgao da gravidade como
aconteceria com outras mercadorias em geral.

Na segunda-feira verificaram-se finalmente avancos
mais expressivos nos trabalhos de remogéo dos vagoes
descarrilados, que nesse dia passaram a contar com o
auxilio de uma grua rodoviaria. Durante o dia foram-se
acumulando no local os materiais de via necessarios
para repor a circulagao ferroviaria e, a noite, ja a via as-
cendente comegava a ganhar forma.

Para esta fase, a Infraestruturas de Portugal recorreu
ao empreiteiro responsavel pelas obras de renovacao
de via entre Alfarelos e a Pampilhosa — que possuia a
magquinaria posicionada em Coimbra-B — e que tera con-
tribuido decisivamente para acelerar esta etapa.

A remocéao dos vagdes terminou ao final da tarde de
segunda-feira. A circulacdo foi reposta na via ascen-
dente durante a madrugada de terca-feira dia 4, com
afrouxamento a 30 km/h no local para que os trabalhos
pudessem continuar na via descendente. Os trabalhos
nessa via foram bastante mais demorados e continua-
ram ao longo de quarta-feira, visto que foi necessario
reconstruir integralmente a plataforma de sustentacéo
de via.

Os 200 metros da via dupla da Linha do Norte afec-
tados pelo descarrilamento sé ficaram operacionais ao
fim de mais de 100 horas de trabalho. As 22 horas e 22
minutos, a comunicagao social registava a passagem do
primeiro comboio na via descendente, ainda limitada a
60 km/h até a concluséao dos trabalhos no local.

Os problemas estruturais

Este descarrilamento ndo é inédito por diversos mo-
tivos. Desde logo, a folha de servico dos vagdes Uacs
que regista ja diversos descarrilamentos.

Recorde-se, por exemplo, o ocorrido em 20 de De-
zembro de 2006, em que a fractura de uma roda de um
vagao Uacs da Transfesa de uma composigéo-bloco de
cimento provocou o seu descarrilamento apenas 13 qui-
I6bmetros depois da partida de Souselas, tendo o com-
boio percorrido ainda 2755 metros com esse vagao des-
carrilado a interferir com a via contraria.

Mais recentemente, no dia 2 de Novembro de 2015,
ocorreu o descarrilamento de um vagao Uacs da Cim-
por numa composi¢ao idéntica, acidente actualmente
em investigacao pelo GPIAAF, conforme noticidmos na
edi¢cdo n° 76 da Trainspotter.

Dos descarrilamentos ocorridos nos ultimos anos re-
sulta igualmente uma concluséo pertinente que o jor-
nalista Carlos Cipriano do jornal Publico colocou em
evidéncia num artigo neste ultimo més — todos os des-
carrilamentos tém ocorrido em trogos nao renovados, a
maior parte dos quais a aguardar intervengdes no actual
quadro comunitario de apoio, mas cujas quais tém vindo
a ser atrasadas com os cortes no investimento publico
do actual Governo.

A contribuir de forma mais ou menos decisiva para
os descarrilamentos dos ultimos anos estao os cortes
na manutengao das vias férreas. O Relatério Anual de
Seguranga do ano de 2015 — o ultimo publicado até a
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data — e que noticiamos na edigédo n° 75 da Trainspotter
corrobora esta ideia. Desde 2012 que os denominados
precursores de acidentes — tais como carris partidos,
deformagbes na via e ultrapassagens de sinais na sua
posicdo mais restritiva, entre outros — se multiplicaram
relativamente aos anos anteriores, ndo obstante o facto
da extensao da rede ferroviaria nacional se ter reduzido,
com particular incidéncia em trogos que se encontravam
ja em mau estado e que, portanto, seriam mais propicios
a estes eventos — casos como a Linha do Tua ou a Linha
de Evora entre Evora e Estremoz.

Nos trogos renovados, em especial na Linha do Nor-
te, os cortes na manutencdo n&o sdo um problema real
mas 0s passageiros ja pagam o seu preco através de
um conforto inferior aquele que seria expectavel. Hoje,
quem viajar de ponta a ponta da principal linha ferrovia-
ria nacional sente os comboios constantemente a aba-
nar, mesmo entre a Castanheira do Ribatejo e Azam-
buja, o trogo com tabela de velocidades mais generosa
actualmente em Portugal — 220 km/h autorizados mes-
mo para comboios convencionais — embora na pratica
nao existam comboios convencionais aptos a mais de
200 km/h em Portugal.

Nos trogos ndo renovados da Linha do Norte, como
Alfarelos — Pampilhosa, actualmente em fase de renova-
¢ao, e Ovar — Gaia, o estado precario desde ha muitos
anos das vias e da plataforma que as sustenta, agrava-
das pela falta de manutencdo sdo no minimo factores
contributivos para a concentragédo dos descarrilamentos
nesses trogos e que tém deixado o pais ferroviariamente

bloqueado durante longas horas ou mesmo dias a fio.

A lenta e pobre renovagéo em curso desde Alfarelos
e a Pampilhosa promete no imediato melhorar a supe-
restrutura de via mas nao resolvera os problemas es-
truturais de fundo da linha. A linha promete continuar a
ser alagada pelo rio Mondego sempre que este registar
cheias e a propria plataforma, tdo importante e tado sen-
sivel nesta zona, nao registara qualquer beneficiagao.
A saturagao de trafego continuara como outro problema
real, apenas mitigada de forma ligeira pela instalacao
de sinalizagao automatica ja realizada neste trogco e em
breve alargada aos restantes em falta — Vale de Santa-
rém — Entroncamento e Ovar — Gaia.

Os periodos de indisponibilidade da Linha do Norte,
tornando-se cada vez mais frequentes, colocam em evi-
déncia a fragilidade e insuficiéncia da rede ferroviaria
nacional. A falta de alternativas reais para o encaminha-
mento dos passageiros e das mercadorias obrigam os
operadores a recorrerem a alternativas rodoviarias ou
em caso ultimo, a deixarem passageiros € mercadorias
a espera. A alta velocidade foi a solugdo prometida du-
rante muitos anos mas hoje desconhecem-se quais se-
réo as ideias para o futuro, se é que existem.

Por agora, o GPIAAF — antigo GISAF — tem em maos
mais uma investigacdo a este descarrilamento. Numa
altura em que este organismo cumpre as suas fungoes,
podera ser finalmente uma oportunidade de retirar con-
clusées que permitam que no futuro ndo acontega ne-
nhum desastre realmente grave.

Passagem do primeiro comboio na via ascendente: o Regional 3401 para o Porto © Joao Tiago Fernandes
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AS IMAGENS DO

:@ Jodo Tiago Fernandes

DESCARRILAMENTO

izemos anteriormente um resumo por

palavras do descarrilamento ocorrido na

Adémia no dia 1 de Abril e da respectiva
evolugao dos trabalhos ao longo das cerca de 100
horas que levou até a reabertura das duas vias da
Linha do Norte.

Agora aproveitamos o trabalho minucioso do
Jodo Tiago Fernandes, que esteve presente no lo-
cal durante horas a fio, e contamos a histoéria atra-
vés das imagens de quem la esteve e que pode
captar imensos pormenores como s6 um entusias-
ta ferroviario poderia fazer.

Umaldas)imagenslquelficamldolacidente {o}
segundolelterceirolvagaolpraticamentelladole}
ladolelencavalitadosg:

Desde as primeiras horas do descarrilamento,
passando pelos morosos trabalhos de remocgao
dos vagoes e pelos trabalhos de reconstrucao das
vias, até a reabertura da primeira via e passagem
dos primeiros comboios, é sem duvida uma série
de fotografias que merece ser vista.

Resta-nos enaltecer a enorme paciéncia do do
Joao Tiago Fernandes e agradecer a cedéncia das
imagens, assim como congratular os profissionais
do meio ferroviario que trabalharam igualmente
durante horas a fio no local do acidente.

Saoi2ilhorasidalnoiteYRassaram:selcerca
deltrés]horas]desdelolacidentelimas;
estaftudolaindalnalmesmalalaguardaryal
chegadaldosjmeiosldelsocorroyNestal
fotografialjvé:seloprimeirolvagao)
descarriladojlalesquerda|eldelformalmuito;
ténuelosldois;seguinteslaldireita’

Um]pouco)porgtodololladoffencontram:se)
lespalhadasjvariasjpecasldosivagoesycomo)
éoIcasoldesdeleixolisoladoldos]restantes]
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RenovacAo Ovar — GAlA
AVANCA... LENTAMENTE

Infraestruturas de Portugal langou no dia
7 de Abril o concurso publico para a reno-
vacao de via do tro¢o da Linha do Norte
compreendido entre o pk 327,4 e o pk 331,7, entre as
estacdes de Valadares (inclusive) e Gaia (exclusive).

O concurso publico estima o investimento em 4,7 mi-
Ihdes de euros, a que se somarao os materiais de via a
fornecer pela IP num valor préximo dos 800 mil euros. O
vencedor do concurso sera conhecido no préoximo més
de Agosto, estando prevista a conclus&o da intervencao
em Abril de 2018.

A intervengao consiste essencialmente a substituicao
de travessas de madeira por travessas de betao bibloco,
a substituicao do carril existente de 54 kg por carril novo
de 60 kg, o desguarnecimento de balastro onde se reve-
le necessario e a aplicagdo de novo balastro granitico, a
melhoria do sistema de drenagem e o ataque mecanico
pesado com estabilizagao de via.

Este trata-se do primeiro passo da renovagao do trogo
Ovar — Gaia que tem um investimento global avaliado
em 147 milhdes de euros. A IP decidiu recentemente
dividir a intervengdo em duas fases — Ovar — Espinho
e Espinho — Gaia — alegando razdes operacionais nao
especificadas.

No inicio do ano de 2016 as expectativas apontavam
para a conclusao da modernizagdo do trogo completo
entre Ovar e Gaia para o terceiro trimestre de 2019. Ago-
ra, segundo a apresentagao realizada pelo ministro Pe-
dro Marques no dia 12 de Abril, a sec¢ao Espinho —Gaia
s6 ficara pronta no final de 2019 e a secgao Ovar — Espi-
nho apenas no segundo trimestre de 2021.

Recorde-se que a renovagao da via € apenas uma par-
te do projecto de modernizagao deste troco de 35 km,
que inclui ainda a alteragdo dos layouts das estacbes de
Ovar, Esmoriz, Granja e Gaia com a constru¢ao de vias
de resguardo com 750 metros Uteis, a substituicao inte-
gral de catenaria numa extensao de 10 km, a instalagéo
de sinalizagao electrénica, a supressao de passagens
de nivel através da construgcéo de passagens desnivela-
das e a melhoria das condi¢des das acessibilidades nas
estacbes e apeadeiros através da construgao ou altea-
mento das plataformas e da construgdo de passagens
desniveladas.

No que se refere as acessibilidades, embora fora do
referido trogo, a IP langou um concurso publico para a
melhoria dos acessos pedonais a estagdo de General
Torres com um custo estimado em 435 mil euros, que
prevé a construgdo de escadas metalicas e elevadores
entre as suas plataformas e a Avenida da Republica.

Niveis de Ocupagao
(n.° de comboios por dia / via)

Granja - Porto Campanha
Ovar - Granja

Aveiro - Ovar 66

Pampilhosa - Aveiro
Coimbra B - Pampilhosa
Alfarelos - Coimbra B
Lamarosa - Alfarelos
Entroncamento - Lamarosa
Setil - Entroncamento
Azambuja - Sefil
Castanheira - Azambuja
Alverca - Castanheira
Lisboa Oriente - Alverca
Brago de Prata - Lisboa Oriente

Lisboa-Sta. Apolénia - Brago de Prata

0 10 20 30 40 50 60 70

100

%0 Circulam diariamente cerca de 730

comboios com velocidades comerciais
entre 40 e 120 km/h (média):

U 420 suburbanos (40 a 60 km/h)
U 120 mercadorias (70 km/h)

U 120 regionais (60 a 80 km/h)

4 70 longo curso (100 a 120 km/h)

Legenda
% de utilizagao (periodo de ponta)
Il Védio
120 Elevado
[l Préximo do Limite
120 [l No Limite

84
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Comeoio HisTORICO DO VouGA
coMECA EM JULHO

Ainda nao foi oficialmente anunciado pela CP, mas
o novo Comboio Histérico na Linha do Vouga tem a
sua primeira viagem aberta ao publico prevista para
o dia 1 de Julho, sabado. As trés carruagens histori-
cas, entretanto ja reabilitadas, rebocadas pela loco-
motiva 9004 continuarao a ser chamadas ao servigo
todos os sabados até 1 de Outubro.

Do ponto de vista ferroviario, a composi¢cao em vazio
partira pelas 11h32 da estagao de Sernada do Vouga, lo-
cal de resguardo, até Aveiro-Vouga, onde entrara pelas
13h10. O servigo inicia-se as 13h40, o que d4 uma mar-
gem entre uma hora e 20 minutos e uma hora e 30 mi-
nutos na cidade dos ovos moles, aos potenciais clientes
vindos de sul, consoante se desloquem respectivamente
no Intercidades n° 721 ou no Alfa Pendular n°® 183.

O servigo contara com curtas paragens em Eixo, Eirol
(para cruzamento) e Agueda, antes de alcangar Maci-
nhata do Vouga ja pelas 15h08, numa lenta viagem su-
bordinada ao facto da composicao apenas se deslocar a
um maximo de 25 km/h, o maximo autorizado segundo
a regulamentacgao actual.

O comboio partira de volta pelas 16h25 para uma
etapa inicial de 31 minutos até Agueda. Nessa estacdo

estara parado durante uma hora e 15 minutos, por mo-
tivos ainda desconhecidos até ao langamento oficial do
produto turistico.

As 18h11 a 9004 apitara para a partida de Macinhata,
repetindo sempre as pequenas paragens técnicas em
Eirol e Eixo, e chegando a Aveiro-Vouga pelas 19h08.
O comboio Alfa Pendular n® 140 assegura o transporte
dos clientes para sul do pais, com partida marcada pelas
18h21 de Aveiro e com regime de paragens idéntico aos
servigos Intercidades.

Quanto a composigao histdrica, tera direito a uma noi-
te de descanso em Aveiro-Vouga, partindo apenas pelas
11h08 de domingo rumo a Macinhata, onde chegara pe-
las 12h45 e ficara resguardada até ao sabado seguinte.

No entanto, a viagem inaugural — e provavelmente a
apresentacao oficial do produto turistico — sera ja no pro-
ximo dia 20 de Maio, exactamente com 0 mesmo per-
curso e as mesmas horas referidas anteriormente. Até
Ia, a 9004 e as carruagens terdo de ser deslocadas até
Aveiro-Vouga, em data ainda desconhecida.

A locomotiva a vapor E214 fara parte no futuro deste
comboio, ndo se conhecendo ainda os moldes em que

tal acontecera.
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INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL
APRESENTA 0S REsuLTADOS DE 2016

Foram conhecidos no final do més
de Abril os resultados da Infraestrutu-
ras de Portugal referentes a activida-
de do ano de 2016. No seu global, a IP
registou 26,3 milhdes de euros de re-
sultado positivo, que comparam com
os 13,8 milhdes do ano anterior, um
acréscimo de 110%.

Apesar da empresa registar um re-
sultado operacional positivo de 343,7
milhdes de euros, o que representa um
decréscimo de 12% ou 47,7 milhdes re-
lativamente a 2015, a divida histdrica
resultante da fusdo da Refer e Estradas
de Portugal tem um grande impacto nas
contas, arrastando o resultado financeiro
para numeros negativos — cerca de 297
milhdes de euros de perdas.

O resultado global positivo da IP dependeu de um
aumento de capital realizado pelo accionista Estado no
valor total de 950 milhdes de euros — dos quais 711,7 mi-
Ihdes com objectivo de cobrir investimentos referentes
as PPP — e que inclusivamente permitiu uma reducéao da
divida histérica de 8.247 milhdes em 2015 para 8.142
milhdes de euros a fechar o ano de 2016.

Um dos principais destaques pela negativa nos nume-
ros apresentados neste Relatério e Contas refere-se ao
investimento realizado: apenas 67,6 milhdes de euros.
Este valor trata-se de 51% do valor que estava orgamen-
tado e corresponde a uma queda de 65% relativamente
ao ano anterior. A ferrovia coube uma fatia no valor de
39,4 milhdes de euros, com o contributo decisivo do ini-
cio da renovagéo da Linha do Norte entre Alfarelos e a
Pampilhosa.

O indicador agregado do plano de intervengbes na
rede, utilizado pela IP para medir o grau de execugao
através do numero de obras desenvolvidas, cumprimen-
to dos respectivos prazos e cumprimento dos custos
previstos para as mesmas revela a mesma realidade: o
resultado ficou-se pelos 65%, muito aquém do objectivo
de 85% que a empresa tragou.

Ao todo, a rede ferroviaria em 2016 produziu um total
de 36,9 milhdes de comboios-quildometro, um decrésci-
mo de 0,5% relativamente a 2015. Os servicos de pas-
sageiros, com um aumento de 1,1% compensaram a
perda de 8,1% nos servigos de mercadorias associada a
redugéo de 11,9% da Medway, contrabalangada por um

J
[ :.uma:das/vitimas da falta de investimento desde ha
largos;anos.:Valadares, Qutubro de 2012 © Pedro André
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aumento de 20% da Takargo.

Os passageiros foram responsaveis por 82% dos
comboios-quilémetro, a que se somam 16% das mer-
cadorias e os ultimos 2% para marchas em vazio. Entre
operadores, a CP possui a fatia de ledo com 79% do
trafego, a Medway com 14%, a Fertagus com 5% e a
Takargo com 2%.

O nivel de seguranca ferroviaria medido em acidentes
significativos por milhdo de quildbmetros expressa-se de
forma muito negativa no ano anterior com um aumento
de quase 66%, de 0,617 acidentes em 2015 para 1,024
no ano de 2016. Foram no total 38 acidentes significa-
tivos — um valor ainda assim abaixo dos anos de 2013
e 2014 — que provocaram 25 mortes, todas associadas
a atravessamentos das linhas férreas, quer em locais
autorizados, quer ndo autorizados.

A empresa admite a degradagéo da niveis de qualida-
de da infraestrutura ferroviaria, associada ao decrésci-
mo da qualidade da via medida através de parametros
geométricos em especial nas linhas de Cintura, Vendas
Novas, Douro e Norte, o que porventura ndo impediu
uma redugao do numero e impacto tedrico das limita-
¢oes de velocidade existentes na rede ferroviaria nacio-
nal.

Os valores globais de pontualidade situaram-se em
91,3%, com os servigos de passageiros a registarem
94% considerando um limite minimo de 5 minutos e os
servicos de mercadorias a registarem 80% consideran-
do um atraso minimo de 30 minutos.
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RENFE MERCANCIAS EM PROCESSO
DE REESTRUTURAGCAO

A Renfe Mercancias apresentou no principio de
Abril as linhas gerais do plano de gestédo que conce-
beu para o periodo 2017-2019. O objectivo principal
é inverter a situagdao econémica deficitaria em que
a empresa se encontra desde 2014, ano em que se
constituiu como sociedade detida pelo Estado espa-
nhol, atingindo o break-even ja no préximo ano.

Para este ano a estratégia delineada contempla es-
sencialmente a venda de activos que permitam a obten-
cao de receitas extraordinarias de forma a compensar
os resultados negativos da operacao ferroviaria. Para
tal, uma das metidas a tomar sera o redimensionamento
da frota de material circulante. O parque de locomotivas
activas, actualmente de 319 unidades devera reduzir-se
para um numero estimado em 253 unidades, através da
sua alienagao por venda directa ou transferéncia para a
divisdo da Renfe responsavel pelo aluguer de material
circulante.

No ano de 2018, a Renfe Mercancias pretende tornar
a sua operacgao ferroviaria economicamente sustenta-
vel, 0 que sera conseguido através de uma reestrutu-
ragao da actividade comercial e da aposta nos trafegos
internacionais de mercadorias.

2019 sera o ano da consolidagao dos resultados, que

combo:os de s:derurglcos [de)Pajaresljafforamlafectados)pela reest iturag,

assegurem a sustentabilidade da empresa no futuro,
com a expectativa de conseguir competir com os ope-
radores privados ao nivel da eficiéncia e qualidade do
servigo prestado.

Uma medida transversal ao longo dos varios anos e
que ja comegou a ser implementada é a saida volun-
taria de trabalhadores com a possibilidade de serem
integrados noutras divisbes da Renfe. Em simultaneo,
sera reestruturada toda a cadeia produtiva de forma a
aumentar a eficiéncia do trabalho na empresa.

Em 2015, ultimo ano para o qual ja existem contas
consolidadas, a divisdo de transporte de mercadorias
da Renfe apresentou perdas econémicas de quase 34
milhdes de euros e perdas totais de 37,3 milhdes de eu-
ros, o que deixa bem clara a ambigédo do plano agora
delineado.

Certo é que a Renfe Mercancias vem a perder quota
de mercado ha muitos anos para os operadores priva-
dos, e com a expectavel entrada da portuguesa Medway
em Espanha a prazo, empresa que ja relevou as suas
ambicdes e que possui uma posi¢cao bastante consoli-
dada em Portugal, o futuro da Renfe Mercancias como
empresa lider ibérica no transporte de mercadorias po-
dera estar em jogo.

o
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o Comboio / Presidencial possui
exclusivamente frenagem a vdcuo, o que
dificulta a resolucao destes casos, visto

que! entre o material de tracgéo nacional;
apenas algumas locomotivas 1400 ainda
=== ES=possuemlestes equipamentos ao servigo.

Icomotivas 1400, junta !?-g;

algo absolutamente/impo sivel’
alguns,anos. ”

Assim, a IoE:omotiva 1424 que descansava
em Contumil partiu na longa viagem em
socorro da sua irma, enquanto a presenca
do Presidencial durante longas horas era
motivo de espanto entre os residentes
locais. | A
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2017, que. incluemi al revisdo mecénica =¥
ao,comboio e a instalacaogda,“cozinha

movelgalbordo.

ao serwgo [i@ anterlor‘fm
J isolada
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CANTE ALENTEJANO RUMA A OVIBEJA

Cante Alentejano embarcaram deAcombOIo
rumojalOvibeja:

o /74

comB’o:o
Iogo de manhaida estagcao do Oriente.com [
5604 encarregue de levar sete carruagens,<, frente do -combo:o Te seguir: ‘ao Iongo mostra esta fotografiai do: Jodo MorgadoX
.a.que se somavam alnda um, furgao com) |das; pIanlc:es alentejanas ate Beja onde da viagem) para: Beja, afpassagem peld\"‘l
chegaria proximo,das10h30. | qu:lometro 136} antes da estagao de'Cuba;l

:de Beja pontuallss:mo ‘pouco depo:s das?
20:horas.; Se; éicertolque:esta horatseria
em| quaisquer/circunstancias: um desaflo
para fotografar,; €'inequivoco aflrmar que
© José! Sousazo: superoukcom distin¢ao,
com esta magmflca imagem do'comboio’




—Comamo CORREIO
AREOSA VIAJOU ATE SANTIAGO DE COMPOSTELA

y [2 ,
special.com/o)numero)13411.em/Portugal;
ue aquil foram! dignamente  fotografadas

pelo: Nuno: Magalhaes: a passagem; da
\fronteira: do'rio/Minho, em}Valenca.

A tarefa nao representou qualquer
dificuldade operacional a nivel ferroviario,
dado;os Camelos estarem perfeitamente

espanhola’y

o

No' lado' de' la" da fronteira, o' comboio
viajou por diferentes cendrios, incluindo
a passagem num trogo da linha de alta
velocidade em bitola ibérica entre Vigo e
Santiago de Compostela.

S

[queltaolibelas]
@ lanofasjvariasjycentenasjdejpessoas
SantiagoldeiCompostela;iem

el

O David'Aguaded registou-o precisamente
nessa linha, e logo na travessia da
impressionante ponte sobre o rio Ulla,
proximo de Pontevedra.
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VisiTA DO PAPA VAI
AGITAR O LONGO

CURSO

A ‘cohmlumra fotografia do Ricardo Quinas de
um enorme Interc:dad n" 523- i

NAPOLITANAS VIAJAM PARA MAIORCA

@Pwm’layemﬂhﬂ]dzm iTrata:seMdeMumal mtb:a [de] A\wzﬁbé@h@? nao
Gbmh@ﬁmémam |primeiralefsegundalclassel:lat37:291004:38 @ﬂiﬂm ﬁiEum db Joroseiiacackidas
(umaj leldeJumalcarruagem de¥segunda classe ¥ mesn
fundada sem 8le) InalilhaldeI=1a¥20-29)003-4"-"duas: unidades’ ‘entre} as
Ma:orca (a ﬁmm ﬁ (adquiriual aab que' se encontravam parqueadas»na
a@man@e’bm i :

.0
am para
a e‘autercelra a contard (
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i R N 0 T

CP CONTINUA A CRES

(CP divulgouflemPAbrilfosNresultados 4 i
/4 referentes ao)numero) de) passageiros m D .\
transportadosinos;seus;comboios;durante

: milhGes) Bva
relativamente) aol primeiro}itri e§treg€g276;milh6es de)passageiro.

2016, o)quejseltraduziu/numlau [(0) de
ey Ity o G

rqgitjag* ,6%para 53;811¥j‘irlh es Uuros:

m
rrancaridesBelém}inoj
R S e

CowmBolios LEIXOES - TERMINAL XXI| ADEREM AS MULTIPLAS

Medway, a yAloperagaoldelcomboiosidesteltipolefumat
regularididrialde} entre)Mconstante dede \Dezembro)\de)2015)mas;
(o) portolde) L'eix6esIe)okTerminal)XXlIcomMapenas estavalimplementadalnum]maximo)

metros)eyum)maximojde)2040) toneladas MdalBobadelalejokTerminal XXI elem)mais)

liquidasalcargo mltiplas]de)Wduas)ligacoes]existentes|entre @bm
locomotivas/4700. 1y L ¥elo Entﬁoncame E—




De Espanha“ chegam-nos as primeiras. =/ St as; locomotivas p
imagens -deste ultimo més das novas' distinguem-se_por. algumas diferengaé
locomotivas: Euro 4000 que. a. Medway, ' para as irmas mais velhas, sobretudo no
adquiriu no. ano-passado-em-regime de: fardis =
aluguer-operacional a Alpha Trains.. . ———

Yose]Mil iujia
fotografoula;335:034 ighalmen‘ge’
ios*) Em|

—~
7.

[ s ——— -
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ComBolo CoRREIO

IESEL CHAMADO

A GELTEJO

@tr.éfego [deJpastalde)papel[dalMedway;
g.entre) ajfabricaldalCeltejo dJRédéo
e} o) Entroncamento) paraj yposterior.
encaminhamento)paralexportacao; circula
habitualmente)sicomjstraccdo) \eléctrica
desdejolanoldef2010!

No@ango,-]por diversosimotivosiicomoles
exemplojajindisponibilidadeldeimaquinas;
eléct(ica:sﬁt_@gga'_oﬂesel nuncaldeixou,
de visitar@éda”bgd‘gforma esporddica.

Nos dltimosm‘eses, tractorjresponsavel,
pelalrealizacaoldasymanobrasynolinterior,
da) fabricajitemNestado)avariadoiejtem
obrigadojaWMedwaygaltransportar;
locomotivai1400/ajreboqueidailocomotiva
eléctrica;joulmesmojairealizarioicomboio,
integralmente cotrqqg_éo diesel:

> qﬂﬁe,o Ricardo Quinas fotografou ao final

‘= do_dia a passagem do comboio n° 50351
“na zona do Rossio ao Sul do Tejo, a cargo .
da locomotiva 1942. |\ [0

'No'entanto,.n dia*18 de Abril; An;‘éo
ombosurgiu em:boa hora em Santiago)
~do Cacém para fotografar. um .(déstesf ;
:%;, omboios: entre Loulé e,a Petrogal, a:
argo dailocomotiva. 6004, com um atraso.

eljet:fuel entrelalPetrogal[de
~ g.Sines, ogerado-pelé.;l;gkargb;gircula
habitualmente despel;cibido,-Fbasiante
afastjadold,a:presenga’c_ie;mu:tossp_)otter,s:
Infelizmente;} ol horario)do) servicolnao

argo.,
DIERTIR 3

@f
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figura central destaacc¢aode manutengao;

realizada regularmente duas,vezes por.ano,

élo)VIV:-iveiculoide inspecgdaoigeométrica

o um‘aK acgag‘ ds manuteng [ predictivas dejvia: Nolentanto, este .anoipela:primeira
pw w NOVA com () objectlvo de 'procurar potenctalg vezj verdlo)seu trabalho complementado

DECORAGAO

EcoristA AVANGA NA LINHA DO Tua

dbﬁmaldbﬂbmm@m@ N
a '




ComBolo CoRREIO

ESTVAQA@ VE'R@ REABIHEITADAY 5 Oantigo edificio de passageiros da

estacdo de Aveiro, concessionado
-a camara municipal de Aveiro, sera
brevemente reabilitado através de um
investimento global de 600 mil euros.

~ dedicada a. produtos regionais, um
espaco museoldgico e diversas salas com

- - propésitos multiplos, como. reuniées: e
accoes de formacdo.

uma ideia antiga que parece
materializar-se: os eléctricos de Lisboa (& el :
chegaréo até Santa Apolénia. A obra ainda 3rie. ctualmente; al circul.
estd em estudo, mas no terreno a ideia ja"a"eﬁraga\q\Eiguei[ ) ( Ju
avanga pelos primeiros metros de carrll davtagao ‘ferroviaria, 10, que.melhorara
substancialmente) a} intermodalidade naj
S o X
cap‘ltal portuguesa: . esta proxmhda\capawdade maxima:

unicipal. esta \;:l_. estudar. gmbem 1al

extensao dessa linha ate aizona do Parqu

A fotografia dcﬁcardo Qumas mostra-nos
o‘articulado 507, um dos 10 que integram
a frota‘ao servigo exclusivo da carreira

15 a passagem pela zona de Santos em
Setembro de 2016.




Cowmsoio HisTorico

PASSEIO |

viajar até ao pais vizinho. De realgar que t

esta a primeira viagem organizada pela sg

sucesso foi tremendo, tendo superado algt
previsoes. Depois de, em 2015 se ter vis
tia ainda no Ambito do Grupo Portugal |
esta visita de estudo com a chancela da r
tou que é possivel com muito traba

vez um maior numero de partmp;ht
vidades.

Foram um total de 44 p ‘;ﬂlmpante
ram nesta jornada qy"comego

COMPLEXO MINIR

i

apresentacao sobre a Seccao de
objectivos a que se propode no fu-

0 as 11h20 (hora de Ponftugal) ja 0 au-
I useu Mlnelro
nmel
® NOS esperava e onﬁe se en
ula do museu q ie nosm ac




Cowmsolio Historico

Jﬁ;l Casal\Vitorina,)também| Ipord
(Casalr21 N ficallsituadalinoNantigo
lInglés|quejfoilconstruido)alpartirdde)1883]
lpara; dos] pelal
lexploracaolmineira’;
JAlCasal21)éf [de)1895)eftemllumal
area(de)540)mzldistribuidos)poritrés]pisos}
eXdois}jardinsYAVzonaldoYrés)do¥chao)és
londelficam]situadasyasidivisesjusadas]
didriamente]comoYsaoJolcasoldajcozinha)
casaldelbanholdefservico}jlavandariasalal
(défjantar e'salaldelestariOprimeirolandarg
destinadoJaos)quartosJdeldormirdeJo)
sequndo andar; Ipelolquarto)
destinadolaoslempregadoslelporjumalsalal
deljogos!

Vivia\'ﬂ _hest;'parte da Andaluzia e
A que ‘f_(; s/i‘rpilal:mag que os britanicos
proprocionavam um pouco por todo o
mundo por onde estavam espalhados.

yAWviagemNallbordofdafcomposicaolicom) ¢ £
traccaoYalvaporgroifumlidosypontosymais} it i
linteressantesidalljornadaiiComasNtrés} L% \' R
[carruagensjcheiasldelpassageirosfeJcom SO0 Xy b
a (14RfabricadalpelalBeber, VAR AN AVEVE:
eacock{emli 875 altraccionar,feralaltural \K , | ‘




outras pegas do material circulante que foi
entretanto recuperado e onde se efectuags
E] manutengao das carruagens'e das

I

s

M

e

[ ////1//’/

INasBredondezasNéflvisivelloNestadolde)
labandonoNalqueX¥foillentreguelparteXdo
imaterialficirculantelelqueJesperajpordum]
jfuturoNmaisBrisonho'lTodoMoNambiente]
lenvolventelnosjtransportalparalumaloutral
[dimensaolquejnosifazjlembrar{umlcenariol

apocaliptico?




CowmBolio HisTorico

IDepois]dasfotografiaseldalbrevevisitalao)
lespacolenvolventelelja{depoisideltermos;
assistidoal (da) a
\vapordqueXse¥foifsituardnolladofoposto
[dalcomposicaoyfoilalturaldefembarcarde!

lpercorrerfofcaminholdelvoltalaoJpontolde}

I

qﬁ' ) .ll"!iﬁ'
A

M
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Ve A
cerrada
v




_Comamo HisToRrICO

De volta ao Museu, € hora de visitar. o seu
interior, onde as surpresas apareciam ao
virar de cada esquina e na entrada das
diversas salas existentes onde estao
expostas centenas de pecas temadticas
Sligadas aractividade mineira e a sociedade
civilldalzona mineira:Uma'enorme surpresa

a presenca de duas salas onde esta exposto
material circulante. Uma das salas dedicada
a material que percorreu’ em tempos as
linhas do complexo mineiro da superficie
que ligava os vdrios pontos, e uma outra
dedicada ao material que circulava no
interior das galerias.




—COMBOIO HisToRICO

ones tipo «M» de treinta toneladas.

St VeI ES @ expostasjpelas
paredesMdasMdiversas®salasquelnosy
mostramBum}poucoldalhistoriallde N RioNES
TintoWmas R tambem@muitoldoRtrabalho
desenvolvidollinos IultimosIanos na

recuperacaoldoJpatrimonio
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YATmaiorisurpresalnolinterioridoJmuseulfoilalpossbilidadeldelvisitariumalréplicaldelumalgalerialmineirairomanajUmjtrabalholincrivell
lquelnos]permitiufconhecerjaliealidadeldalactividadelmineiraldalalturaondelalescravaturaltinhalumpapeljpreponderantelefondelas]
Jprimeiraslinovacéesitecnologicasidavamlosiprimeirasipassos?




Cowmsoio HisTorico

Para’o‘fim'ficou’o'mais'esperado pelo grupo
que_se deslocou a Rio Tinto: uma. nova
viagem.a bordo.de um comboio historico
numa. extensdo muito superior a. que
tinhamos percorrido no comboio a vapor.

A afluénciaffoiltacy lqueforam)
utilizadas cinco’ carruagens¥ao¥invés¥das]
trés. da viagem: matutina. Desta vez 0"
percurso que segue a margem do Rio Tinto
levou-nos até a estacao de Los Frailes.
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IDepoisldalviagem|deltegressolhoraldeltirary
asJultimas)fotografiasiefazer{aldespedida
deJumldialqueJprimoulpelal (do)

programa:

lorganizacao)da(SeccaoldeJRresenvacao)
[daYAPACls6fpodemostdardos]patrabénsye)
qzz@@sib liniciativalsejalalprimeiral




EstacAo TERMINAL

Programa em 2017

Programa de um dia, com partida da Régua pelas 15h22 e regresso pelas 18h32 com paragem no Pinhao, se-
guindo até ao Tua e regresso. Animacao a bordo com grupo de musica e cantares tradicionais da regido e um
brinde com um Porto Ferreira. Podera também saborear os rebugados da Régua, tradigdo a cumprir por quem
visita esta regido.

O ComBoi10 HISTORICO CIRCULA ENTRE JUNHO E OUTUBRO

€ Sabados, entre 3 de junho e 28 de outubro de 2017;
€ Domingos, entre 4 de junho e 29 de outubro de 2017;
€ Quartas-feiras, entre 2 e 30 de agosto de 2017;

@ Terga-feira, dia 15 de agosto (feriado).

® |da: Régua 15h22 >Tua 16h33

® [da: Volta: Tua 17h15 > Régua 18h32

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/
em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio

EstacAo TERMINAL

BATALHAO 110 MARCO
23 JULHO

DOS CAMINHOS
DE FERRO

MUSEU NACIONAL
" FERROVIARIO

%74 100 ANOS
GRANDE GUERRA

20 E 21 DE MAIO | 14:30

“O Museu Nacional Ferroviario evoca a MUSEU NACIONAL FERROVIARIO | NUCLEO DE LOUSADO
participagdo do Batalhdo de Sapadores VILA NOVA DE FAMALICAO

dos Caminhos de Ferro na | Grande Guerra
através de uma exposi¢cao que estara patente
ao publico de 10 de margo a 23 de julho de
2017

http://www.fmnf.pt/

‘O Museu Natural da Eletricidade, em Seia,
acolhe, até ao dia 15 de marco de 2018,
uma exposi¢cao temporaria alusiva ao mundo
ferroviario, intitulada “Comboios na Beira Alta”.

A exposigdo, realizada com a colaboragéo
do Museu Nacional Ferroviario, apresenta 40
objetos, “que contam histérias de uma caminhada
iniciada no ultimo quartel de 1800, quando o
comboio ligou a Figueira da Foz a Vilar Formoso”,
refere a organizagao.

A mostra, que da especial destaque a Linha
da Beira Alta, pode ser visitada de terca-feira a
domingo, no horario normal de funcionamento do
Museu Natural da Eletricidade.”

http://www.pportodosmuseus.pt/2017/04/17/
comboios-na-beira-alta-em-exposicao-em-seia/

@ i 5
mun a
Tigueira da foz = "=



http://www.pportodosmuseus.pt/2017/04/17/comboios
http://www.pportodosmuseus.pt/2017/04/17/comboios
http://www.fmnf.pt

EstacAo TERMINAL
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tifl @5 EDICOLS, fi MIOR FESTA DOS

TRAMSPORIES DE OUTROS TEMPOS

AUTOMOVESS

MOTOS

BICICLETAS

TRACTORES

CAMOIS 7))
iVIOES

(OMBOIOS

LIVROS
PUBLICIDAADES
FERRAAMENTAS
MINIATURAS

)
24

caas@caaa.pt www.caaa.pt (+351) 234420487

Foi apresentado no passado dia 3 de Maio o livro “Manual
Condensado de Transportes Metropolitanos - Breve Curso de
Transportes Urbanos”, sobre a problematica dos transportes
em regides metropolitanas e, especificamente, na regido
de Lisboa, analisando hip6teses de expansao da rede do
metropolitano no contexto dos transportes da regido da

autoria de Fernando Santos e Silva

http://www.sitiodolivro.pt/

-_'illl.z.. AT
Cronologia
Ferroviaria

AAPAC vai estar presente na exposigdo Automobilia,
que se vai realizar nos préximos dias 19, 20 e 21
de Maio em Aveiro. No local havera uma exposi¢ao
temporaria dedicada ao transporte ferroviario e onde
estara em exibicdo uma locomotiva a vapor e uma
carruagem, ambas dos anos 30. O Museu Nacional
Ferroviario participa neste evento com a exibigao de
diverso material museuldgico relativo aos comboios.
Havera ainda um comboio miniatura que efectuara
passeios com os visitantes em linha dedicada para
o efeito.

http://www.caaa.pt/#apresentacao

Fernando Santos e Silva

MANUAL CONDENSADO
DE TRANSPORTES METROPOLITANOS

Brave curso de transportes urbanos

s

Esta previsto para o dia 27 de Maio, na biblioteca Rocha
Peixoto, em Pdévoa de Varzim, a apresentagao do livro
“Cronologia Ferroviaria — Portugal”.

O conteudo do livro, com 264 paginas, contém referéncias
as inauguragdes dos trocos da via férrea portuguesa
(inclui os percursos internacionais Porto — Salamanca
e Vigo, bem como Lisboa — Madrid e Paris), caminhos
de ferro mineiros, americanos, larmanjat, funiculares,
elétricos e metros.

Inclui ainda referéncias a material circulante, alguns
acidentes, pessoas importantes que escolheram o
comboio para viajar e, particularmente, algumas viagens
emblematicas da APAC.

O livro sera vendido na APAC e tera um valor de 10 €.



http://www.caaa.pt
http://www.sitiodolivro.pt

TRAINSPOTTER Il — Marco 2017

pesar de ja estarmos na fase das pré-vendas da edigdo n° IV da

revista impressa que vai ser publicada no més de Junho, a edigéo Fot oot ~0nComcn s b

Il que é dedicada as locomotivas das Séries 2500 e 2550 continua ﬁainspaffer

ainda em venda na loja online da APAC: (https://www.caminhosdeferro.pt/

Enigio w.” N1 | Mango oe 2017

loja/categoria-produto/trainspotter-versao-impressa/).

Relembramos ao nosso leitores que esta revistas séo de tiragem limitada
e que o custo das mesmas é de 13€, existindo varias modalidades de distri-
buicdo da mesma, podendo a mesma ser levantada numa das duas instala-
¢bes da APAC (sede nacional e NRN) ou ser entregue em morada a indicar
através do servigo personalizado.

A edicdo das 1960 inclui o seguinte:

A eletrificagdo 25kV

As locomotivas 2500

O projeto das locomotivas 2550

A carreira das locomotivas, por etapas
Manutencgao e estatisticas

Na cabine de uma 2550

Os exemplares preservados

Os modelos a escala

A9 sofgreen
\ =g ASUN LOJAESPECIALISTA EM VILA Nl]VA.I]E GAIA
#M MODELISMOD FERROVIARID

sﬁ.:.ﬂnsxn:nsss"’

‘model trai

DISTRIBUIDOR OFICIAL
WWW.SOFGREEN. PT

SUDEXPRESS

scale model trains

19945010  GERAL.SOFGREEN@GMAIL.COM
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O “ramal das . cinzas .da central
termoeléctrica do  Pego, que
nunca recebeu_qualquer servico
ferroviario. Agosto de 2016

Ricardo Ferreira

Il

il

TRy




scale model trains
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o Ref: SUD256616DC

Loc. Elétrica
CP 2568
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Ref. SUD256816DC

Loc. Elétrica
CP 2557

CXE® Ref: SUD256816AC

)

Ep.V

CXEE Ref: SUD255716AC

T Ref.: SUD255716DC

1 AVAL I AR E Avaliare Eng. Ltd
r Centro Comercial da Estacao
Il ENGENHARIA group Praca Camio Castelo Branco, 31 - 2° andar - Sala 48
4700 - 2009 Braga PORTUGAL
WWW.SUdeXpI'essmOdels.eu Tel: +351 253 100 089 - email: geral@sudexpressmodels.com
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Na proxima edicao vamos atée Douro
assistir a passagem do Presidencial.




