(2]
-
©
~
[+
]
-
N
=z
(2]
D

._”.f'i.‘-_ "‘.T-c_'l‘,"' 1% -'.f;'_. . gl
% “MATILDE” CHEGOU

<

i

ISTORICO.




SUDEXPRESS

scale model trains

H Oscale 1 :87

Loc. Elétrica
CP 2510

o

Ref.: SUD251016DC

Loc. Elétrica
CP 2508

Ref.: SUD251016AC

Ref: SUD250816DC Ref: SUD250816AC

Loc. Elétrica
CP 2513

)

Ref.: SUD251316DC

Loc. Elétrica
CP 2502

(7~

Ref.: SUD251316AC

[NEM 6601 21 MTC

Ref.: SUD250216DC

Loc. Elétrica
CP 2570

Ref.: SUD250216AC

Ref: SUD257016DC

Loc. Elétrica
CP 2501

Ref SUD257016AC

@

P

Ref.: SUD250116DC Ref.: SUD250116AC

o s

g e

o

=1 AVALIARE

B ENGENHARIA g6
www.sudexpressmodels.eu

Avaliare Eng. Ltd

Centro Comercial da Estacao

Praca Camio Castelo Branco, 31 - 2° andar - Sala 48

4700 - 2009 Braga PORTUGAL

Tel: +351 253 100 089 - email: geral@sudexpressmodels.com



IrainSpaotfer

Reitligal

Os Caminhos de Ferro na Internet
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O Comboio Histérico do Vouga em
marcha de ensaios entre Aveiro
e Sernada no dia 18 de Maio, a
aguardar cruzamento a Eirol —
Ricardo Quinas;

. Marcha especial dedicada ao
transporte da nova locomotiva
335.033, Vila Nova, 22 de Maio de
2017 — Ricardo Quinas.

Contracapa:

* Antigo tracado da Linha do Tua
na zona de Avantos, Setembro de
2016 — Pedro André.

INicio

TRAINSPOTTER N.° 82 — JuNHO DE 2017

:@ Direccao de Redacgao

¢ Pedro André
Ricardo Quinas

:@ Redacc¢do

*  Carlos Lougao

e Jodo Cunha

* Joao Joaquim

* José Sousa

*  Pedro Méda

. Ricardo M. Ferreira

» Tiago Ferreira
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A Trainspotter € uma publicagao periddica
editada pelo Portugal Ferroviario e realizada
com trabalho voluntario, em colaboragéo
com a APAC - Associagao Portuguesa dos
Amigos dos Caminhos de Ferro. A revista esta
disponivel online e em versao impressa nos
locais indicados. Quaisquer lucros obtidos
com a versao impressa destinam-se apenas
a financiar projetos de preservagao ferroviaria
que decorrem no seio da APAC.

Todos os textos, desenhos e fotografias
estéo sob protecgdo do Cédigo de Direitos de
Autor e ndo podem ser total ou parcialmente

reproduzidos sem prévia permissao da

redacgdo. Os artigos publicados s&o da
inteira responsabilidade dos seus autores e o

uso ou ndo do novo acordo ortografico é da
responsabilidade do autor.

Contribui¢des para:
trainspotter@portugalferroviario.net

Endereco online:
www.portugalferroviario.net

Locais de venda da versao impressa:

www.caminhosdeferro.pt
ISSN: 2183-7619
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epois de trés edigdes impressas com boa re-

ceptividade dedicadas a material circulante, a

Trainspotter na sua versao impressa vai agora
dedicar-se a uma infraestrutura — e que infraestrutura!

A Linha do Alentejo foi a primeira via ferroviaria a Sul
do Tejo e, durante muitos anos, foi na realidade a Linha
do Sul — até a construgédo da entao Linha do Sado, en-
curtando a viagem entre o Barreiro e a Funcheira. Esta
via estruturante jogou importantes cartadas no desen-
volvimento das operagdes ferroviarias em Portugal e
permitiu irrigar o territério sempre deprimido do Alentejo,
onde ancoraram linhas e ramais que durante décadas
serviram praticamente todas as grandes vilas alenteja-
nas.

Pareceu-nos, desde o inicio, que a primeira edi¢cao
consagrada a uma linha teria de ser o Alentejo. O espe-
cial carisma desta linha esta bem patente nas bucdlicas
paisagens de amarelas planicies que atravessa e dos lo-
cais perfeitamente surpreendentes onde se implantaram
varias das suas estacdes — tantas e tantas vezes muito
longe dos centros populacionais. Longe do prestigio dos
rapidos da Linha do Norte ou dos comboios internacio-
nais da Beira Alta, a Linha do Alentejo albergou ainda
assim circulagbes que ficam para sempre na histéria dos
nossos caminhos de ferro — desde logo a sua maior ima-
gem de marca faz a nossa capa: como € possivel falar
das fantasticas Nohab sendo como simbolos deste tdo
belo Alentejo?

Para a nossa quarta edicdo trazemos

PoRTUGAL FERROVIARIO — Os CAMINHOS DE FERRO NA INTERNET
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uma novidade — um acabamento melho-
rado, dizendo adeus a encadernagéo com
agrafos e abragando uma revista que as-
socia a elevada qualidade do papel e da
impressao a um acabamento com capa
fresada e colada, permitindo com a adi-
¢ao da lombada uma melhor conservagao
e identificagdo da revista. Por isso, um
pequeno aumento de preco é visivel na
pré-venda — mais 40 céntimos. E quanto
basta para uma edigdo com um acaba-
mento substancialmente melhor.

ISSN 2183-7600

Tal como nas edigbes anteriores, o
modelo de venda e distribuicdo mantém-
-se. A revista é vendida online, no site da
APAC, e como é tradicdo o nosso traba-
Iho com esta edicao revertera totalmente
para projetos de preservacao no seio da
APAC que, estamos certos, se tornarao
muito visiveis nos préximos meses.

Obrigado pela vossa confianca e espe-
ramos contar convosco e mais esta gran-
de viagem.

Compra online em:

https://www.caminhosdeferro.pt/loja/



https://www.caminhosdeferro.pt/loja

EbiToRIAL

:@ Ricardo Quinas

Ha alguns meses atras vi algures nos meandros da
internet uma frase que até hoje me continua bem presente:
“nao € pelo facto da pobreza desaparecer das capas dos
jornais, que ela deixa de existir’”. Evidentemente ndo vou
abordar a pobreza numa publicagédo dedicada ao transporte
ferroviario mas aproveito a deixa e adapto a expressao no
seu sentido inverso a realidade actual do sector ferroviario
da seguinte forma: ndo é pelos anlncios aparecerem nas
capas dos jornais, que as obras se fazem.

De facto, o transporte ferroviario esta actualmente
envolto numa atmosfera de propaganda politica como
provavelmente nunca acontecera nos 160 anos de histéria
dos caminhos de ferro em Portugal, mas que nao encontra
qualquer correspondéncia no terreno, onde quase tudo
continua por fazer.

A comunicagédo social teria terreno fértil para esmiugar
a possibilidade de mais uma vez virmos a perder fundos
europeus e a fazer contas ao que nos custara isso no futuro
(mesmo sem que a esmagadora maioria dos investimentos
acrescente realmente competitividade, como ja referi
noutras ocasides), mas as selfies do presidente Marcelo
e o optimismo estéril do primeiro-ministro Anténio Costa
vendem melhor nos enormissimos mas inconsequentes
espagos noticiosos actuais. Siga a festa, que mais tarde
logo se vera, a boa maneira portuguesa. E inclusivamente
a volta deste tema que o Jodao Cunha escreve um artigo de
opinido na presente edigao.

Do lado das boas noticias, a CP continua destacada
na dianteira. Os crescimentos sucessivos de passageiros,
facilmente constataveis a quem esta habituado a entrar
nos seus comboios, junta-se agora

:@ André Lourenco

e distintos servigos em especial direccionados para a
vaga crescente de turistas em Portugal. O novo Comboio
Historico do Vouga mereceu assim a distingdo como tema
de capa e dedicamos ainda algumas paginas a edigcao
do Presidencial em Maio, em especial na sua vertente
fotografica.

As noticias positivas continuam também a surgir na
area da preservagao do patriménio ferroviario em Portugal.
Na minha viséo globalmente liberal para a economia (néo
necessariamente aplicada a todos os seus sectores), fico
bastante agradado quando vejo e escrevo noticias que dao
conta do papel do papel crescente das entidades privadas
ou entidades publicas locais na sua preservagao — e nao
tém sido poucas as ocasides em que isso tem acontecido
ultimamente. Nesta edicdo daremos conta da experiéncia
turistica inédita no Ramal de Caceres para a qual a
Infraestruturas de Portugal abriu portas — certamente apds
muita pressao de varias entidades — mas que valeu a pena.

E assim uma edigdo curta mas com muito de positivo
a acontecer e a esperar-se nos proximos meses, onde
também nao poderia faltar a chegada da "Matilde", a
primeira das novas Euro 4000 para a Medway. Mesmo
que a presencga destas novas locomotivas nao se trate de
uma novidade em absoluto, € uma aparigéo que se sauda
depois de tantos anos sem novidades a este nivel, até
pela nova decoragéo arrojada que a Medway criou e que
pessoalmente me agrada bastante.

Convido-vos assim a embarcar em mais esta Trainspotter
online e a desejar uma oOptima viagem!

uma solidez econdémica que esta a
ser utilizada pelo presidente Manuel
Queiré para pressionar o Estado
central para a necessidade urgente
de adquirir material circulante. As
perspectivas parecem apontar para
que isso se torne uma realidade,
embora pessoalmente conte que a
sua concretizagado fique aquém do
que seria ideal.

No entanto, mesmo com esse
oasis no horizonte, o material
ferroviario histérico com maior
interesse estd em simultdneo a
entrar nas contas da empresa
publica, que procura criar novos
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o dia 22 de Maio chegou a Portugal a

335.033, a primeira da série de quatro lo-

comotivas Euro 4000 que a Medway en-
comendou no ano passado em regime de aluguer
operacional de longa duragcdo a Alpha Trains, num
investimento proximo dos 15 milhdes de euros.

A “Matilde”, nome de baptismo da nova locomotiva
numa clara heranga da tradicdo da casa-mae de bap-
tizar os seus navios porta-contentores com os nomes
das filhas ou netas dos colaboradores mais antigos, é
também a primeira locomotiva a ostentar a nova decora-
¢ao da Medway e que substituira as cores herdadas do
processo de privatizagdo da CP Carga.

A nova combinagéo constrastante de preto e amarelo
sera progressivamente alargada as locomotivas eléctri-
cas da Medway, a medida que estas forem passando
por revisdo. A incognita € maior no caso das velhas lo-
comotivas diesel herdadas da CP Carga, que ndo permi-
tem que a nova decoracao seja transposta integralmen-
te e que assim deverao receber outras solugdes mais
simples e mais adequadas.

Nesta fase, a “Matilde” encontra-se resguardada no
Entroncamento, exclusivamente alocada a formacéao
estatica de maquinistas a cargo da Fernave. Em breve
serao iniciadas as formagdes de linha com o objectivo

MATILDE” cHEGOu A PORTUGAL

de habilitar a sua condugao por mais de 100 maquinistas
distribuidos pelos varios depdsitos.

As restantes Euro 4000, entre as quais a 335.034
baptizada de “Adriana”, encontram-se ja praticamente
prontas na fabrica da Stadler Rail de Valéncia e serdao
enviadas para Portugal no més de Junho.

As Euro 4000 sao a espinha dorsal da estratégia de
internacionalizacdo da Medway, estando ja de origem
equipadas com os sistemas de seguranga da rede fer-
roviaria espanhola. No entanto, a entrada da empresa
no mercado ferroviario espanhol ainda ndo aconteceu
e sera de esperar que as novas locomotivas fiquem nos
primeiros meses exclusivamente afectas aos trafegos
nacionais de mercadorias das linhas do Minho, Douro,
Oeste e Leste, e ainda no trafego de minério das minas
de Neves Corvo.

Depois das quatro locomotivas alocadas a Medway,
sairdao muito em breve da fabrica de Valéncia as duas
unidades encomendadas pela Ibercargo Rail, formada
pela Takargo e Comsa, e que marcam o ponto final no
fabrico das locomotivas Euro 4000. Entretanto, a Stad-
ler Rail anunciou ja o modelo Euro 4001 como sucessor
com vista a cumprir as novas normas europeias relativas
as emissodes poluentes.
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METRO Na EsTrReLA E EM SanTos em 2021

o plano de desenvolvimento operacional da

rede do Metro de Lisboa para os préximos
anos, que prevé trés eixos de intervengao a desen-
volver na infraestrutura até ao final de 2021.

N o dia 8 de Maio foi apresentado em Lisboa

A principal linha de intervencao sera a continuacao da
expansao da rede a partir de 2019, com a construgao de
mais dois quildbmetros de tunel entre as actuais estagoes
do Rato, na linha Amarela, e do Cais do Sodré, na linha
Verde, e a construgéo de duas novas estacoes, a primei-
ra na Estrela, situada junto do antigo Hospital Militar, e
a segunda em Santos, proxima do edificio do Batalhao
dos Sapadores de Lisboa.

Este investimento de 216 milhdes de euros significara
a reformulagéo do diagrama da rede do servigo prestado
pelo Metro de Lisboa. A extens&o da actual linha Amare-
la entre o Rato e o Campo Grande passara a integrar a
linha Verde, enquanto a estacao de Telheiras, integrada
na linha Verde, sera a estagao terminal da futura linha
Amarela, seguindo até Odivelas.

A linha Verde constituira uma inédita liga¢ao circular
no centro de Lisboa, para a qual a empresa prevé ofe-
recer um servigo com composi¢des de seis carruagens
em intervalos de 3 minutos e 40 segundos em periodos
de ponta.

O segundo eixo de intervencgéo passa pela construgao
de uma ligagao pedonal subterranea entre a estagéo do
Rato e a Praga de Santa Isabel nas Amoreiras, com uma
extensao total de 300 metros, de forma a melhorar a li-

.‘;A':Tes‘téo COED inicada.estac:_gg
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gacéo a essa zona da cidade densamente povoada e
ainda excluida da rede. Sera um investimento de 15,6
milhdes de euros.

O Metro admitiu ter realizado um estudo de viabilidade
para o prolongamento da linha Vermelha da actual esta-
¢ao de Sao Sebastido as Amoreiras e a Campo de Ou-
rique. A ligacdo de mais dois quildbmetros teria um custo
estimado em 187 milhdes de euros mas foi preterida por
se ter revelado menos vantajosa no estudo de mercado
realizado, ficando a aguardar oportunidade no futuro.

O ultimo eixo de intervengao na infraestrutura com in-
vestimento estimado em 16,2 milhdes de euros prevé
a reabilitacdo da estacdo de Arroios, marcada ja para
o0 més de Julho, que permitira a paragem de comboios
com seis carruagens e ainda intervengdes menores cen-
tradas na melhoria das acessibilidades nas estagdes do
Areeiro, Baixa-Chiado, Olivais e Colégio Militar.

O Metro de Lisboa pretende ainda desenvolver acgdes
no seu parque de material circulante, quer para reactivar
as inUmeras composicdes paradas por avaria e falta de
orgaos de substituicdo, quer inclusivamente a aquisicéo
de mais 33 carruagens, orcada em 50 milhdes de euros.

O plano da empresa completa-se ao nivel laboral, com
a admissao de 30 novos agentes de trafego, 22 traba-
Ihadores para a area da manutencao e 10 maquinistas.

Estes novos investimentos serao financiados por fun-
dos comunitarios e por empréstimos do Banco Europeu
de Investimento, devendo acrescentar anualmente ao
Metro mais oito milhées de passageiros.

S
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INTERVENCOES NA LINHA DA
BEIRA ALTA

Infraestruturas de Portugal continua a de-

senvolver trabalhos de reabilitacao e repa-

acao na Linha da Beira Alta com o objecti-
vo de substituir componentes em fim de vida util que
afectam a seguranga, fiabilidade e nivel de servico
disponibilizado pela infraestrutura.

No dia 9 de Maio foram consignados os trabalhos de
renovagao integral de via entre o pk 58,300, sensivel-
mente junto a Bifurcagao do Luso, e o pk 65,050, locali-
zado na boca de saida do tunel de Trezoéi, num investi-
mento global de 3,7 milhées de euros, a que se somam
mais 2,1 milhdes relativos ao custo dos materiais de via.

A superestrutura de via existente sera completamente
substituida, com a colocacéo de novo carril e constitui-
cao de barra longa soldada, substituicdo das travessas
e das fixagdes e distribuicdo de novo balastro granitico.

Aiintervencao engloba ainda obras de melhoria do sis-
tema de drenagem do tunel de Trezdi e a instalagcéo de
aparelhos carriladores a montante e jusante das pontes
das Varzeas, do Meligioso e de Trezdi.

A empreitada enquadra os novos materiais no projecto
de modernizagdo que se esta a desenhar para a Beira
Alta e que prevé um investimento total de 550 milhdes
de euros em toda a extens&o da actual Linha da Beira
Alta, em moldes ainda pouco conhecidos.

Serdfpouco aposeste)ponto’da: ca
d -~ da Linha dalBeira’Alta’e’que’j
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Esta previsto que a circulagéao ferroviaria seja afec-
tada durante o periodo em que decorrerem as obras,
tendo-se iniciado no dia 27 de Maio interdi¢cdes totais
aos fins de semana que durarao até ao final de Outubro,
obrigando os passageiros a transbordo rodoviario entre
Coimbra-B e Mortagua.

Entretanto, na sequéncia do descarrilamento de um
comboio de mercadorias ocorrido no dia 6 de Janeiro
e que noticidmos na edi¢ao n° 78 da Trainspotter, a In-
fraestruturas de Portugal concluiu no passado més as
obras de reabilitagao da infraestrutura ferroviaria danifi-
cada na estacéo de Vila Franca das Naves, no valor de
510 mil euros.

Nos 600 metros de via afectados pelo acidente pro-
cedeu-se a substituicdo integral da superestrutura de
via que, recorde-se, assentava ainda em travessas de
madeira e carril de barra curta, tendo sido reposta com
caracteristicas idénticas, procedeu-se a substituicao de
um aparelho de mudanga de via e de alguns postes de
catenaria, a reposi¢cao de cabos e a reposi¢ao dos estra-
dos para atravessamento das vias na estagao.

Durante estes meses em que a via principal da es-
tacado se encontrou interdita, a circulacdo procedeu-se
através da linha numero 2, obrigando os comboios a
afrouxarem a sua passagem e impedindo a realizagéo
de cruzamentos na estagao.
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Alestacao de'Marvao em Maio de 2013/ © NunoMiguel, 4

RAMAL DE CACERES SERA

PERCORRIDO A PEDAL

Infraestruturas de Portugal langou um con-

curso inédito para a subconcesséao do trogo

o Ramal de Caceres compreendido entre

as estagoes de Castelo de Vide ao pk 223,421 e a es-
tacao de Marvao-Beira ao pk 238,872, que permitira
que a infraestrutura ferroviaria desactivada seja per-
corrida por veiculos tipo “railbike” movidos a pedal.

No anuncio publicado pela IP Patriménio, a empresa
publica admite que a infraestrutura ferroviaria se encon-
tra em bom estado de conservagéo, atravessando uma
area protegida e com grande interesse paisagistico. Adi-
cionalmente, as estacdes de Castelo de Vide e Marvao-
-Beird albergam ja projectos turisticos que sustentam
esta actividade.

A remuneracdo base que os concorrentes terdo de
pagar a Infraestruturas de Portugal sera no minimo de
4000 euros mais IVA por ano, por um periodo de oito
anos e renovavel por mais dois anos. O concessionario
tera ainda de cumprir diversos termos e procedimentos
que a empresa definiu em documento préprio.

O periodo de funcionamento abrange todos os dias do
ano, com a unica excepg¢ao dos periodos em que seja
necessario a IP desenvolver acgbes de conservacgéao e
manutengao na infraestrutura ferroviaria, mas estara li-

mitado no seu horario entre as 10 e as 16 horas nas
épocas de Inverno e Outono e entre as 9 e as 19 horas
durante a Primavera e Veréo.

O concessionario ficara responsavel pelas operagdes
de limpeza e desmatacgéo, quer na plataforma e na su-
perestrutura de via, quer nas zonas contiguas, em es-
pecial nas passagens de nivel onde devera ser mantida
sempre a visibilidade minima para os condutores rodo-
viarios.

Nas oito passagens de nivel existentes no trajecto, a
mesma entidade ficara também responsavel por garan-
tir a seguranga do seu atravessamento, que obedeca
a principios bem definidos, envolvendo a sinalizagcéo
e colocagao de barreiras tanto para os veiculos do tipo
“railbike”, como para o trafego rodoviario, comandadas
por um funcionario da empresa destacado propositada-
mente para este efeito.

A Guest House Train Spot que detém a concessao dos
edificios da estacdo de Marvao-Beira ja varias vezes ti-
nha manifestado a intengdo de realizar actividade turis-
tica deste tipo na infraestrutura ferroviaria. A oportunida-
de surgiu finalmente e € mais uma 6ptima noticia para
a preservagao do patrimoénio ferroviario do nosso pais.
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Durante o més de Maio assistiu-se ao transporte
dos veiculos afectos ao Comboio Hlstorlco do Vou-
ga, entre Contumil e a estagao de Aveiro, sendo pos-
teriormente encaminhados para Sernada do Vouga
onde o comboio possui agora um espago que foi
reabilitado propositadamente para o seu resguardo.

O primeiro paragrafo da jornada do novo servico
turistico no Vouga comecou a escrever-se no dia 5
de Maio, data em que a locomotiva 9004, apés uma
operagao de revisao e pintura, foi transportada para
o Vouga e teve oportunidade de circular pela primei-
ra vez de forma auténoma desde ha muitos.

Seguiram-se a carruagem CEyf 4718 no dia 11 de

IdlsTomQ JA ROLA No VOUGA

Maio, a carruagem CEyf 466 no dia 16 e por ultimo a
carruagem CEyf 4169 no dia 18, dia em que o com-
boio surgiu completo em todo o seu esplendor pela
primeira vez, numa viagem de ensaios entre Aveiro
e Sernada.

A viagem inaugural marcada para dia 20 de Maio,
conforme noticiamos na edigao anterior, acabou por
ser cancelada. No entanto, o comboio voltou a sair a
linha ha semana seguinte para realizar marchas de
formacgao de maquinistas.

Entretanto a CP ja anunciou ao publico todos os
pormenores sobre o novo servi¢o que, recorde-se,
tem estreia marcada para o dia 1 de Julho.
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_ SCHINDLERS COM NOVA
D D E

L \as primeiras;carruagenside;Guifoes rumcg‘
a Contum:lr com as novas: decoragoes

anuncioujloNreforcol dokservicoVAlfa
PendularideYforma regul#em;tod (5

sabadoa;apenodordesde;:‘ de‘Junho ar28,
delOutubro:

as) 16/ horasje -’ponto serdidesdobrado
atef/Porto- Campanha com uma segunda
unidadegraficadajparalc esmoyhorarlo.

Alfa  Pendular: n% 135 fotografado, pelo=~
Valério Santos.no dia7.de Abril deste ano,
alpassagem na zonade Caxarias.
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FERROVIA EM DESTAQUE NA.AUTouomuA

bclasse furgaoL‘O 94 822 29) 035ique
'selencontra parqueadas em Sern da_

queldecorreujnosidiasi1
em)Aveiro:

'sfaccoestde) preservagao [deYazulejos;
ex:stentes Ino¥patrimonio, ferrov:arlo

IP DISTINGUIDA PELA PRESERVAGAO

DO PATRIMONIO AZULEJAR

m@@ mostrajjest:
fotografialldolRedroWAndréfvalerampal
linfraestruturas ldelyRortugal ol prémio}
Wm@mm
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o
2
g ,,;”;; ,-;;5551”””_
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o:;'?or'm elan unc:adaoﬁfCombom Pr’é‘;l‘thjencnf# Do pon’tg;de vista' comerc:al nao fg;'amfglvulgados
«desfilou'ao’longo| ‘do rio Dourolentre quarta=. ‘os numeros  mas'sabe-se que metade dos diasrse; :
feirale) dommgo das duas primeiras semanase encontravam’ jarcom Jotagao»’esgotada no final. de'- i e
de Malo: =A.oferta»»tunstlca» desta:edicaorlevou os Margoie (UETERET( [ “as declarag:oesfdos principais a:'f"‘"

-

8 7
cllentes' numa experlenc:a gastronomlca } cargo —.-promotores da operagaordeste ‘'servico deixaram:no .. . - g
T ;\1 - ,.
do Vesuvio, uma das;qumtas mals?emblematlcas de/ anojiter apresentado um prego- s:gmf:cat:vamen 4”/"" i
"F ﬁ, -O;troco entre o Pinhaoje;o. apeadelro?"do Vesuwo""r 7 ,*A presengar do canal de telev:sao norte amencano f"‘ "
';’f 'i‘abrangendo ,aquelagque (:); provavelmente a zona ;

“/ar'sinais'muito positivos, naofobstante aedicao deste w
"7 toda'a regido vinhateira do Douro. -+ ' p &g - mais elevado. g
Lt mals, bomtakd Lmha ‘do Douro ‘actualmente em)

ﬁoutro Iado ﬁ’fo "atldntico atender a,lchamad?r,,pode e
ser realmente a oportumdade de; glevar o Comboio
_’Pres:denc:al portugues. [0) mvebde outras~ grandes "

Ry

g ‘alguns: ’?&Ios locais ma:s;’“vmdlmane devera ser, anunc:ada mu:to*em breve:No:
emblematlcos da Lmha 'do Douro para estaaestrela A ano; passado a ldela acabou ‘por nao se,;concretlzar.-.

No apoio as marchas em vazio entre Contumil e
Porto Sao Bento esteve a locomotiva 1413, que além
da irma e do Presidencial, tratou do posicionamento
e recolha do furgao Df700, preseng¢a constante para
garantir um espaco adicional a drea da cozinha.

Apesar de este ano a edicao se ter realizado cerca
de um més mais tarde relativamente ao ano anterior, .
a meteorologia resfriou as expectativas geradas  Naturalmente daremos conta das proximas’
ao reservar muitas nuvens e mesmo chuva para a novidades. Até la resta aguardar e contemplar
maioria dos dias e certamente prejudicou os planos. algumas das fotografias, com a marca de varios
a muitos spotters. autores, que se encontram nas proximas pdginas.
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ALTA

DE ESCRUTINIO

:@ Jodo Cunha

Onosso pais € um local
complexo - resisto a
tentagcado facil de olhar para a
galinha da vizinha e ver nela a
ave lustrosa que, acredito, nao
existe na minha capoeira. Esta é
no entanto tentagdo impossivel
de contrariar quando falamos de
caminhos de ferro.

Sempre tivemos dificuldades
financeiras embora, até 1974, o
caminho de ferro tenha quase
sempre ocupado o topo das
prioridades de investimento e de
planeamento. O desinvestimento
que se seguiu deu-nos uma década
de 80 desastrosa, com gravissimos
acidentes um pouco por todo o lado
que fizeram tocar o alarme. A Uniao

Europeia veio em nosso resgate.

Contrariamente a Espanha, que
na mesma altura comegou a trabalhar
num plano ferroviario de grande
dimenséao, Portugal apresentou em

:@ Pedro André

plano a prioridade ao reforco das
condicdes de seguranca da rede.
Nos ultimos 30 anos o investimento
na rede ferroviaria permitiu-nos
um ataque quase sem paralelo as
passagens de nivel, polvilhou a rede
com sistemas de seguranga e de
comunicagdes (Convel e Radio Solo-
Comboio, como exemplos) e trouxe
a centralizagdo e automatizagao da
gestéo do trafego, um dos principais
atrasos até entéo.

Trés décadas depois estamos
perante programa
de investimentos na ferrovia.
Contrariamente ao que vimos
frutificar e desenvolver-se nas
Ultimas décadas em redes similares a
nossa — redes que nao atravessaram
na sua histéria periodos de grandes
corregdes de tracados originais —
Portugal apostou num programa de
moderniza¢des bem a portuguesa e
descurando novos tragados e novas

um novo

ligacoes.

Se no inicio, o entdo PETI3+ (de
2014) continha timidas referéncias
a performance que iria ser possivel
ter apds as renovagodes (tempos de
viagem, cargas por comboio, entre
outras), neste momento o Ferrovias
2020 ja se livrou da carga mais
objetiva e as renovagdes propostas
tém apenas tdpicos genéricos
dificeis de escrutinar: “aumento das
cargas por comboio”, “aumento da
velocidade”, “reposicao de condigdes
de seguranca e exploragado”, entre
outras. Unico dado objetivo que se
mantém? Autorizacdo de comboios
com 750 metros de comprimento.

O nosso pais nunca conseguiu
para a democracia a
capacidade de planeamento que
chegou a ter anos antes. Basta
recordar que as principais obras
ferroviarias feitas apos a revolugao
de Abril sdo resultado de planos ja
existentes: o atalho do Poceirao
ou a Variante de Alcacer
(embora esta muito alterada

transitar

por questdes  ambientais,
sobretudo).  Muitas  outras
intervencoes estruturantes

ficaram pelo caminho, de que a
Variante de Santarém ou a nova
Linha de Sines sdo apenas os
casos mais significativos.

ILM]n@bh
comfafencostalqUe]
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Lembramo-nos todos da incrivel discussao publica
que mereceu a Alta Velocidade. Em primeiro lugar, as
elites politicas que deviam dar espago aos seus técnicos
acabaram por monopolizar o espago publico — como
alias sempre acontece por ca — e transformaram uma
discussdo sobre uma nova rede e um novo esqueleto
numa discussado estéril que envolvia comentarios de
café sobre a capacidade de acelerar até 300 km/h numa
viagem curta como Lisboa — Porto. Sé pérolas, como se
lembrardo muitos dos nossos leitores.

Como gato escaldado de agua fria tem medo e
como a geracao de politicos que subsiste nos lugares
mais altos € a mesma que protagonizou espantosos
despistes financeiros neste pais, fogem a sete pés de
qualquer perspetiva de discussao sobre novas linhas. No
entanto, para renovagodes, parece que n&o ha problema.
Ja repararam que, entre 500 milhdes de euros de linha
nova e 500 milhdes de euros de renovagao de uma linha
existente ha um mundo de diferenga na contestacéo e
discusséao publica?

Investir 1.000 milhdes numa nova Linha da Beira
Alta é celeuma nacional — investir 800 milhdes a
recuperar a antiga nem sequer tem discussao. E este
€ precisamente o meu ponto: quero mais agao e menos
discussbes politicas, mas ndo podemos chegar a
extremos. Portugal tem mais de 2.000 milhées de euros
prometidos a infraestruturas ferroviarias (dos quais
quase 75% para Beira Alta e ligacdo a Badajoz) sem
haver a menor discussao sobre a utilidade e real impacto
das intervencdes programadas.

Esta dualidade, como se vé, ndo € minimamente
objetiva. Nao é uma questdo de montante investido

Arempa o ¢ exfier s
del@rtigalnalllinhaldelSineslelumal

noyallinha¥continuafanaofexistind
mais|nadaldolquelintencoes

mas gira apenas em torno de
duas palavras: construcdo e
renovacao. A primeira é dificil de
explicar, a segunda nao carece de
explicacao.

O enviesamento da discussao
nacional sobre planeamento
territorial e de infraestruturas é,
na realidade, um beco sem saida
— nao se faz, simplesmente. A sociedade tem perdido
estruturas para fomentar e dirigir a discussédo publica
deste tipo de temas. Mesmo as ordens profissionais tém
hoje muito menos capacidade para condicionar a agenda
mediatica, cada vez mais submissa a comunicados
governamentais e acgdes sindicais das estruturas
politicas.

O pais esta a beira de investir quase 700 milhdes de
euros no que existe da Beira Alta que, lembremo-nos,
€ uma infraestrutura centendria, com incontaveis curvas
de reduzido raio e rampas que atingem uma inclinagao
de 20/1000, um excelente museu vivo e paisagistico
que leva os comboios por bucdlicas paisagens a 100
km/h e pedindo esforgcos de tracdo que exigem muitas
locomotivas e uma pesada fatura energética.

O que sera feito, portanto, em t&o notavel ponto negro
da nossa rede?

Praticamente nada. Sera repetida a renovagéao de ha
20 anos atras, substituindo via e tratando a plataforma
aqui e ali, reforgando taludes, olhando para as pontes e
fazendo aqui e ali uma ou outra corregao de curvas.

Aintervencao, inicialmente orcada em 1.000 milhdes,
previa um novo trogo Mangualde — Aveiro a passar por
Viseu e intervengbes profundas no tracado dai até a
fronteira. Além de por Viseu no mapa e de com a ligagédo
a Aveiro a estruturagao do territério a Norte ganhar mais
sentido, a intervencao era anunciada como um esforgo
para cortar as complicadas rampas do percurso e cortar
tempos de viagem em direcdo a Guarda e a Salamanca.
A carga por locomotiva (tipo 4700) devia subir para pelo
menos as 1.400 toneladas, quase mais 40% do que
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na atualidade e significando que a
rampa maxima, ja contando com
o efeito de resisténcia ao avango
que €& proporcionada pelas curvas,
desceria para praticamente metade
da atualidade.

O orgamento baixou entretanto
para 700 milhdes, perdeu a linha
nova para Aveiro, perdeu mengdes
a corregoes de tracado e perdeu
até o objetivo de produtividade
dos comboios de mercadorias.
Contrariamente a alguma discussao
sobre a eventual nova linha, este
projeto passou sem ruido e sem
contraditério. Na pratica, a meio de
2017, ainda ndo se sabe ao certo
porque € que queremos gastar 700
milhdes na Linha da Beira Alta.

Tera travessas  polivalentes
e elementos de via novos, em
qualquer intervencao
necessaria de tdo degradada que
estd a via atualmente. Terd ainda
ERTMS, para possibilitar mais facil
interoperabilidade com Espanha.
Até aqui tudo bem mas, como se
vé por exemplo nas obras do Minho
ou da Beira Baixa, até aqui teremos

explicados 100 milhoes.

caso uma

talvez

Talvez, porque na realidade ninguém
explica de facto o que custa cada
coisa.

Dai até aos 700 milhées — quase
3 milhdes por quildmetro, atente-se —
nao ha explicagbes mas nem sequer
ha perguntas na praga publica. Se
ja ndo existe objetivo de reduzir
rampas — que na Beira Alta s6 se
conseguiriam com grandes variantes
ao tragado existente — entdo como
€ que se consegue gastar tanto
dinheiro na renovagao?

De que serve aumentar estagdes
para 750 metros se, na atualidade
e muitas vezes até ja com tracdes
multiplas, muitos dos comboios se
cifram ja na carga maxima autorizada
aos meios de tragcdo disponiveis,
mesmo ficando bem abaixo desse
comprimento? Qual o custo de
aumentar as estagdes para os 750
metros? E que estagdes serdo alvo
dessa intervengéo?

O que assusta em Portugal na
atualidade é que afaltade capacidade
cronica de planear o territério e as
infraestruturas ferroviarias soma-se
agora um inédito siléncio a coberto

da palavra ‘renovagédo”. Se é para
renovar nao ha escrutinio, gaste-
se o0 que se gastar, tenha ou nao
utilidade.

Prepara-se a Sul a renovagao
da Linha de Sines (a nova Linha de
Sines ainda é para fazer? Ninguém
sabe) que carece de questbes
idénticas as da Beira Alta. O Minho
tera catenaria por meia duzia de
trocos sem se saber se estamos a
capacitar esse eixo fundamental
das caracteristicas para o servigco
rapido e de elevada capacidade que
é fundamental para passageiros
e mercadorias. A Linha do Norte,
saturada, tera as mesmas duas vias,
a mesma velocidade e até sistemas
de gestao de trafego que, onde ainda
faltam, ndo conseguirdo incrementar
muito mais a capacidade, salvo em
situagdes de incidéncias na via.

Portanto esta-se a resolver o
qué, além da mera obsolescéncia de
materiais?

O Ferrovias 2020 vai ser mais
uma oportunidade perdida para
desenvolvimento da rede nacional,
uma malha ferroviaria inexistente,
sem redundancias,
sem produtividade e
sem interesse. Mas
como ndo tem linhas
novas, estda tudo
bem para a agenda
mediatica dos nossos
dias. E preciso é boa
disposigao.




SPOTTING

Comboio de minério na
saida do terminal das
Minas de Neves Corvo em
Setembro de 2016.

Pedro André




N o' dia 13“8’25"-Méio' dé’2617"' pelo|centenario,das

caral a cara'na via descendente na zonaido PK 124.0,
entre o apeadelro de Fungalvaz e a esta(;ao de Res-
guardo, de’ Fungalvaz Estranho’7 Entéo vamos por. par-
tes.
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Dlarlamente e numa S|tuagao normal o reglonal 451 )

tem habltualmente paragem de sels mlnutos na estagao W
ol Nt :
de! Chao de Magas Fatlmarpara~ser ultrapassado pelo

Alfas Pendular 127 So que 0) d|a 13 de Maio.nada tinha
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dlto reqU|S|tou 8 automotoras UTE 2240 para a deslo-

; (aparicoes’ de Fatimale) devidoraivisitaldo Papav‘f cagao de 2000 pessoas desde] Lisboa Santa Apoloma
] ‘FranC|sco (0siregionais4512 (CO|mbra — Entroncamen-‘
p to) e 4519 (Entroncamento — Coimbra).encontraram=-se

atéla estagao de Chao de Magas. Se nodiai12ia deslo-
cacao seria a pe desde'a estacdo até a.Cova de Iria;io
retorno a Chao de Macéas no dia 13, seria de autocarro

E aqui comecaram os problemas Enquanto no d|a 12/as’
'pessoas foram chegando a Fatlma em contas gotas 1©

dial 13 quase todas retornaram aos;seus pontos ‘de’ ori:
gem:.Isso}fez. com! que n&o) eX|st|ssem ‘altocarros para

a.procura eX|stente mclumdoltambem osifretados pe%

w
B it

moyimento ‘Eu Acred|to

Este moyimento requisitou’trés' comboios para o re—
torno alLisboa, com saida‘previstaide Chao} de Magas
SEICHES 17h30, 18h15 e:19h06 (comb0|os nos 13534

(A

e 4

S

B



s 1I3536 e 13538 respectlvamente) S6 (o[ U]} estes horarlos
n&o, senam cumpndos isto porque 0s autocarros com
08! passagelros |am chegando a, Chao de _Macas muito

£ esporadlcamente O primeiro comb0|o acabou por; salr _

3 com; 90 m_Lnytos de atrasoi(os restantes ainda com ma|s~
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.‘ “ \ vﬁ} % &* 2t 's‘~ "
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R 4519 que habltualmente espera na dlta linhaipelo
AP 127 nao tinha thrO\ remedlo se Nao) esperar pelo/AP.

. no Resguardo de Fungalvaz So que na\ realldade nao
existiu uma espera na 32 I|nha do resguardo *mas uma
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“O José Sousa

histéria da Base Aérea n° 11 em Beja (BA11)

tem inicio em Janeiro de 1960, quando o minis-

ro alemao da defesa veio a Lisboa apresentar
ao governo portugués um acordo de cooperagao militar.
Entre as varias propostas, a Republica Federal da Ale-
manha (RFA) adquiria material de guerra produzido na
Fabrica de Brago de Prata, fornecia viaturas militares,
dava formacao militar ao exercito portugués e um uso
reciproco de bases mili-
tares. A 16 de Janeiro de
1960 é assinada a ‘Con-
vengao Administrativa’,
que estabeleceu a coope-
ragao militar entre os dois
paises, onde Portugal tam-
bém tinha interesse, uma
vez que estava em vista
um conflito militar com as
provincias ultramarinas.

$S50/Briss0s

Apds uma consulta en-
tre as varias chefias milita-
res portuguesas, chegou- il n
-se ao consenso de que o ‘

& ;‘"v.
™ et

aerédromo de Beja seria o ideal para a instalagéo de
uma base aérea, que os alemaes pretendiam, isto por-
que Portugal fica no extremo da Europa e estrategica-
mente era vantajoso para a RFA. Assim a forca aérea
ficava com uma base a sul do Tejo e melhor ainda, a
conversdo e todas as infraestruturas relacionadas com
a base, seriam pagas pelo governo da RFA. Em Julho
esta decisao é comunicada ao alemées e em Dezembro
de 1960 é assinado o acordo para a construgao da Base
Aérea N° 11 em Beja.

Os anos de 1961 a 1963 foram dedicados a plane-

5 r
\ ~

Imagem!do Google Earth com a base aérea e o percurso do‘ramal iie

w.t Gooale Earth
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amento da construgado da
base aérea e preparagao
de infraestruturas de aces-
so a base. Um desses
acessos estava previsto
ser em modo ferroviario.

A 27 de Julho de 1963 a
Direcgao de Obras da BA11
informa a Delegacgao Portu-
guesa da Comissado Mista
Luso-Alema  (DPCMLA),
que se encontrava conclu-
ido e em acabamentos de
apresentacdo, o projec-
to do ramal ferroviario de
acesso a base, elaborado
pela Companhia dos Cami-

"“f:’t o A ‘ﬁ Dl
Mapaldalépocalcomlo]projectoldolramaliferroviario™

= . = S L

nhos de Ferro Portugueses
(CP). A construgao do ra-
mal estava incluido no plano de obras de 1963, estando
previsto despender 170.000 escudos (170 contos) para
a aquisi¢ao de terrenos.

Passados 9 dias, a DPCMLA deu autorizagao a forga
aérea para entrar em negociacdes com os proprietarios
dos terrenos por onde o ramal iria passar, a fim de os
adquirir. Um més depois, a Direcgdo da Arma de Enge-
nharia sugeriu @ DPCMLA, que fosse atribuido ao Bata-
Ihdo Sapadores do Caminho de Ferro, a construgao do
ramal da base aérea, uma vez que ja tinham experiéncia
em varias obras ferroviarias tais como o ramal Entronca-
mento - Manutencao Militar, o ramal da Maceira, a am-
pliacdo da triagem de Campolide, a estacao ferroviaria
de Santa Margarida e o ramal da Fabrica de Material
de Guerra de Brago de Prata. No entanto a Comissao
informa que o Batalhdo s6 pode ser subempreiteiro da
CP, tendo a obra de ficar a cargo desta.

. Km 146,400 P hs
1 A

Foi preciso esperar mais de um ano para haver de-
senvolvimentos sobre o ramal ferroviario. A 11 de No-
vembro de 1964 foi adjudicado a sociedade “Constru-
tora do Tamega” os trabalhos de terraplanagem entre a
estacdo de Sdo Matias e o limite da Base Aérea. A CP
foi adjudicado os trabalhos de construcao de instalagbes
técnicas, de uma linha de desvio na estagcao de Sao Ma-
tias, do ramal entre esta estagdo e a BA11 (ramal exte-
rior) e feixe de vias dentro da base (ramal interior). A 4
de Margo de 1965, os trabalhos de terraplanagem sao
dados como concluidos, estando em apreciagédo o pro-
jecto do ramal interior, tal como da expanséao da estagao
de Sao Matias.

Em Abril de 1965, os Servigos Centrais de Ligacao
Alemaes em Portugal recebem um projecto do contrato
governamental para regular a utilizagéo e funcionamen-
to do ramal, sendo as normas praticamente semelhan-
tes ao aplicado no ramal Ovar - Base Aeronaval, mas

; L=
Sinalizacdo da estacdo,de Sdo Matias

N .
&

i, .Ex-futuro Ramal de Sao Matias-Base Aérea N°11

.
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adaptadas a BA11. Entre algu-

mas normas, tinhamos: Portu-

gal permitia a Forgca Aérea Ale-

ma (FAA) de utilizar um ramal

entre a estagdo de Sao Matias

e a BA11; o ramal teria a desig-

nacao de “Ramal de Sdo Matias

- Base Aérea 11 (Beja)” estan-

do dependente da estacédo de

Séao Matias; a CP ficaria com o

direito de fiscalizar o ramal e o

material circulante, tal como a

responsabilidade de conserva-

¢ao do ramal, indo os custos

para a Forca Aérea; o envio e

recepcado de vagdes teria lu-

gar no ramal interno (dentro da

base), podendo a FAA entregar , 5 A
vagbes selados e auxiliar nas &2 i3 ; o L % ¥

& - bl

> -
oy

manobras; a tarifa de expedicéo Eralna'antiga‘estacao'de Sao Matias queo ;t'é;n‘al"tgkié-‘d}?}'l'\r%h\:l"o, 2014, 5
seria a que estava em vigor na ‘ i . % B R S =
estacdo de Sao Matias, acres-

cido de quatro quilometros,

sendo que pequenas remessas

teriam lugar na estacdo; requi-

sicdo de vagdes com pelo me-

nos 24 horas de antecedéncia;

em caso de desaparecimento

de utensilios nos vagdes (como

cordas ou calgos), a CP deveria

ser ressarcida monetariamente;

despesas de construgdo, ma-

nutencdo, sinalizagdo, mano-

bras de carga/descarga e taxas

de remessas, serao de conta

alema e pagas a CP por verbas

reembolsaveis por intermédio

das autoridades portuguesas.

S6é passado mais um ano se
voltou a discutir a situagao do
ramal da Base Aérea. O Coro-
nel Baltrusch, alto responsavel
pela base, mostrou-se preocu-
pado pelos atrasos e falta de resposta da CP pelos
desenvolvimentos da obra do ramal. Esta somen-
te a 10 de Setembro de 1966 enviou o orgcamen-
to, sendo: para o ramal interior, com um total de
3.773 metros de vias, um custo de 11.815 contos, a
construir num prazo de seis meses; a ampliacao da
estagdo de Sao Matias, com um total de 1.326 me-
tros de vias ficava em 6.305 contos, com um prazo
de execucgao de seis meses na 12 fase, mais 1.151
contos para uma futura linha de 513 metros na 22
fase.

Vista'dolcanallferroviario; 2014

Mas o final de 1966 trouxe alteragbes para a Parte'doicanal|ferrovidrio) foiltransformadolem!estrada, 2014




BaLAsTRO

Républica Federal Alema. Com as eleicoes
de Dezembro desse ano, ocorreu uma al-
teracdo politica fruto de uma grave crise
econdémica, havendo mudangas a nivel go-
vernativo. Portugal deixou de ser visto pela
RFA como um ponto estratégico, tendo esta
procurado novas relagbes comerciais na Eu-
ropa de Leste. Com isto, o orgamento militar
aleméo levou um drastico corte, incluindo os
investimentos em Beja.

Ainda assim, a CP nao desiste da cons-
trucdo do ramal e em Junho de 1967 envia
um segundo orgamento com um valor total
e a pagar numa so6 vez de 20.725 contos,
dividido por trés partes: complexo da esta-
¢édo de Sado Matias com um custo de 4.802
contos, ramal exterior no valor de 5.066 con-
tos e ramal interior no valor de de 10.857
contos. A isto, acresce um pagamento de 25
contos por ano de renda pelo ramal. Durante varios me-
ses a CP vai pedindo informagdes sobre o ponto da situ-
acgao do orgcamento, até que a 19 de Dezembro de 1967,
recebe como resposta da forga aérea que o contrato nao
seria firmado, ficando adiado para futura oportunidade.
Essa oportunidade nunca viria aparecer. O ramal nunca
viria a ser acabado e foi posteriormente abandonado.

Em 1968 a Base Aérea N°11 era dada como conclui-

A caminho da Base Aérea fica o'registo de uma pequena trincheira, 2014

da, mas a exclusividade militar duraria somente 5 anos.
Em 1973, o aerddromo passou também a receber avi-
Oes comerciais para voos de treino, para 20 anos mais
tarde, a Forga Aérea Alema cessar actividades em Beja,
terminando assim uma ligagéo de 33 anos com aquela
cidade.

Agradecimento: ao pessoal do Arquivo da Defesa
Nacional pela simpatia e facilitagdo da consulta dos do-
cumentos.

Vista'do canallferroviario com'a Liﬁha do’Alentejo'em!fundo, 2014
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lajar no C ombo:q Hlsbrlco o] Douro é fazériuma viadentho tempo. Num
ércurso a belrai,_do Rio Douro};za cansmatlca Iocomotlva a vapor 0

Programa em 2017

Programa de um dia, com partida da Régua pelas 15h22 e regresso pelas 18h32 com paragem no Pinhao, se-
guindo até ao Tua e regresso. Animagdo a bordo com grupo de musica e cantares tradicionais da regido e um
brinde com um Porto Ferreira. Podera também saborear os rebugados da Régua, tradicdo a cumprir por quem
visita esta regido.

O ComBOI0 HISTORICO CIRCULA ENTRE JUNHO E OUTUBRO

€@ Sabados, entre 3 de junho e 28 de outubro de 2017;
€@ Domingos, entre 4 de junho e 29 de outubro de 2017;
€ Quartas-feiras, entre 2 e 30 de agosto de

2017,
€ Terca-feira, dia 15 de agosto (feriado).
® |da: Régua 15h22 >Tua 16h33
® [da: Volta: Tua 17h15 > Régua 18h32

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/
em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio

75 Afos de RENFE

1941 - 1949

Constitucion de la Red Nacional de los Ferrocarriles Espafoles

TERMINAL

75 Afios de RENFE

] ‘ E"EJPEEML

22 RENFE

75 Ahes
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= 2, e

O novo numero da Tren é uma edigido especial de 92 paginas sobre
. a RENFE no periodo compreendido entre 1941 a 1959.

—_— http://trenonline.revistatren.com/

“O Museu Nacional Ferroviario evoca a participagdo do Batalhdo de
Sapadores dos Caminhos de Ferro na | Grande Guerra através de uma
exposicdo que estara patente ao publico de 10 de marco a 23 de julho

de 2017.”

http://www.fmnf.pt/

A Editora In House ¢ a APMCP -
Associagio Preservacio da Meméria

da Cia. Paulista de Estrada de Ferro do Brasil
tém o prazer de convidar V. Exas.

para a sessdo de langamento do livro:

“Meu Pai foi Ferroviario”, volume 9,
a realizar no dia 9 de junho de 2017,
4s 17h e 30, na Sala do Comboio Real
do Museu Nacional Ferroviario,

no Entroncamento.

O livro é organizado por Eusébio Pereira dos Santos:
¢ Marcio Martelli, do Brasil.

Este volume para Portugal é coordenado por

Jorge Trigo ¢ Daniela Carmona.

Museu Nacional Ferrovidrio

Rua Eng, Ferrcira de Mesquita, n°l A
Compleso Ferrovidtio do Entroncamento
2330-152 Entroncamento

T: +351 249130382 - museu@fmafpt

J

CELMI

BATALHAO 2T 10 MARCO

23 JULHO

DOS CAMINHOS
DE FERRO

MUSEU NACIONAL
FERROVIARIO

% 100 ANOS R
GRANDE GUERRA

“O Museu Natural da Eletricidade, em Seia, acolhe, até ao dia 15
de margo de 2018, uma exposi¢do temporaria alusiva ao mundo
ferroviario, intitulada “Comboios na Beira Alta”.

A exposicéo, realizada com a colaboragdo do Museu Nacional
Ferroviario, apresenta 40 objetos, “que contam histérias de uma
caminhada iniciada no ultimo quartel de 1800, quando o comboio
ligou a Figueira da Foz a Vilar Formoso”, refere a organizagao.

A mostra, que da especial destaque a Linha da Beira Alta, pode
ser visitada de terga-feira a domingo, no horario normal de
funcionamento do Museu Natural da Eletricidade.”

http://www.pportodosmuseus.pt/2017/04/17/comboios-na-beira-
alta-em-exposicao-em-seia/

arquivo _ - -
fotogréfico =~ 5
BUACP A e e



http://www.pportodosmuseus.pt/2017/04/17/comboios
http://www.fmnf.pt
http://trenonline.revistatren.com

EstacAo TERMINAL

10 Nuno Magalhaes ;

Descubra um novo caminho cheio de histéria. Pela primeira vez um com-
boio histérico na Linha do Vouga, numa viagem com inicio em Aveiro, des-
tino a Macinhata do Vouga e visita ao centro historico de Agueda. Uma
viagem no tempo, uma antiga locomotiva diesel, trés carruagens dos pri-
meiros anos do século XX.

Programa em 2017

Programa de um dia, com partida de Aveiro pelas 13h40 com chegada a Macinhata do Vouga pelas 15h08. Ani-
macao a bordo com grupo de musica e cantares tradicionais da regiso e prova dos famosos pastéis de Agueda. A
chegada a Macinhata do Vouga, visita ao Museu Ferroviario com possibilidade de degustar ou adquirir produtos
regionais. Regresso pelas 16h25 com paragem em Agueda e visita ao centro histérico daquela cidade.

O ComBo10 HISTORICO CIRCULA ENTRE JULHO E SETEMBRO
€ Sabados, entre 1 de julho e 30 de setembro:
® |da: Aveiro 13h40 > Macinhata do Vouga 15h08;
® \olta: Macinhata do Vouga 16h25 > Agueda 16h56 / Agueda 18h11 > Aveiro 19h08.

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico-vouga



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio

TRAINSPOTTER lll — Marco 2017

pesar de ja estarmos na fase das pré-vendas da edigdo n° IV da

revista impressa que vai ser publicada no més de Junho, a edigéo Fot oot ~0nComcn s b

Il que é dedicada as locomotivas das Séries 2500 e 2550 continua ﬁainspaffer

ainda em venda na loja online da APAC: (https://www.caminhosdeferro.pt/

Enigio w.” N1 | Mango oe 2017

loja/categoria-produto/trainspotter-versao-impressa/).

Relembramos ao nosso leitores que esta revistas séo de tiragem limitada
e que o custo das mesmas é de 13€, existindo varias modalidades de distri-
buicdo da mesma, podendo a mesma ser levantada numa das duas instala-
¢bes da APAC (sede nacional e NRN) ou ser entregue em morada a indicar
através do servigo personalizado.

A edicao das 2500 e 2550 inclui o seguinte:

A eletrificagdo 25kV

As locomotivas 2500

O projeto das locomotivas 2550

A carreira das locomotivas, por etapas
Manutencgao e estatisticas

Na cabine de uma 2550

Os exemplares preservados

Os modelos a escala
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scale model trains
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