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epois de trés edigdes impressas com boa re-

ceptividade dedicadas a material circulante, a

Trainspotter na sua versao impressa vai agora
dedicar-se a uma infraestrutura — e que infraestrutura!

A Linha do Alentejo foi a primeira via ferroviaria a Sul
do Tejo e, durante muitos anos, foi na realidade a Linha
do Sul — até a construgédo da entao Linha do Sado, en-
curtando a viagem entre o Barreiro e a Funcheira. Esta
via estruturante jogou importantes cartadas no desen-
volvimento das operagdes ferroviarias em Portugal e
permitiu irrigar o territério sempre deprimido do Alentejo,
onde ancoraram linhas e ramais que durante décadas
serviram praticamente todas as grandes vilas alenteja-
nas.

Pareceu-nos, desde o inicio, que a primeira edi¢cao
consagrada a uma linha teria de ser o Alentejo. O espe-
cial carisma desta linha esta bem patente nas bucdlicas
paisagens de amarelas planicies que atravessa e dos lo-
cais perfeitamente surpreendentes onde se implantaram
varias das suas estacdes — tantas e tantas vezes muito
longe dos centros populacionais. Longe do prestigio dos
rapidos da Linha do Norte ou dos comboios internacio-
nais da Beira Alta, a Linha do Alentejo albergou ainda
assim circulagbes que ficam para sempre na histéria dos
nossos caminhos de ferro — desde logo a sua maior ima-
gem de marca faz a nossa capa: como € possivel falar
das fantasticas Nohab sendo como simbolos deste tdo
belo Alentejo?

Para a nossa quarta edigao traze-
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mos uma novidade — um acabamento
melhorado, dizendo adeus a enca-
dernagdo com agrafos e abragando
uma revista que associa a elevada
qualidade do papel e da impresséao a
um acabamento com capa fresada e
colada, permitindo com a adig&do da
lombada uma melhor conservacéao e
identificacdo da revista. Por isso, um
pequeno aumento de prego € visivel
na pré-venda — mais 40 céntimos. E
quanto basta para uma edicdo com
um acabamento substancialmente
melhor.

155N 2183-T800

Tal como nas edigbes anteriores, 0
modelo de venda e distribuicdo man-
tém-se. A revista € vendida online,
no site da APAC, e como é tradigédo
0 nosso trabalho com esta edicao re-
vertera totalmente para projetos de
preservacgdo no seio da APAC que,
estamos certos, se tornardo muito vi-
siveis nos proximos meses.

Obrigado pela vossa confianga e
esperamos contar convosco e mais
esta grande viagem.

Compra online em:

https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
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:@ Pedro André

plausos!! E com aplausos que se deve elogiar

a actuagdo da CP nos ultimos tempos que tem

demonstrado que quase tudo é possivel desde
que haja vontade e competéncia.

No longo curso, uma gestéo eficiente tem permitido um
aproveitamento excepcional das carruagens, como se tem
verificado nas ligagdes entre Lisboa e o Algarve onde uma
s6 composicao serve em determinadas alturas do dia para
fazer a viagem em ambos os sentidos. Ainda nas ligagdes
ao Sul foi possivel colocar a rolar uma circulagao especial
do comboio Alfa Pendular aos sabados, dando assim
resposta ao aumento de passageiros que se faz sentir
nesta altura do ano, isto numa altura em que se procede a
renovacao integral de uma das 10 composigbes existentes.
No servigo Regional, o Oeste merece destaque pelo facto
de ter sido possivel apresentar mais uma vez um reforgo
nas circulagdes que servem as praias mesmo tendo em
conta as ja conhecidas limitagbes do material a diesel
afecto a este servico.

E quem diria que nos dias de hoje vao existir trés
servigos ferroviarios dedicados ao turismo efectuados
pela empresa publica? Depois do sucesso que o Comboio
Historico do Douro tem tido ao longo dos ultimos anos e que
em 2017 se repete novamente, e do anuncio do Historico
do Vouga, que esperamos que siga as mesmas pisadas
e se torne um produto turistico de éxito, eis que surge o
projecto MiraDouro. Esta nova oferta ferroviaria, que vai
percorrer as margens do rio Douro entre a cidade do Porto
e a estagdo do Tua, vai contar com uma composi¢ao de
carruagens Schindler datadas da década de 40 do século
passado, que foram restauradas e onde se destacam as
janelas panoramicas, que podem ser abertas, permitindo

:@ Carlos Pinto

Ferreira surpreendeu ao resgatar a locomotiva E170 que
se encontrava em estado de abandono e completamente
degrada para proceder a sua recuperagao. Isto vem provar
que o projecto continua imune as inumeras criticas que o
tem acompanhado desde o inicio. No entanto a burocracia
continua a ser um entrave para que os comboios voltem a
pisar os carris com os comboios turisticos!!

E ja se passaram sete anos desde que em Junho de
2010 se publicou a primeira Trainspotter num projecto que
se adivinhava complicado e que a maoria das pessoas
nao acreditou que tivesse o sucesso que veio a ter. Sao
ja 83 numeros "online" e mais significativo o facto de se ter
conseguido criar uma edigdo em papel que vai ja na edicao
numero 4 e que é cada vez mais um caso de sucesso.

Para finalizar, a questdo a mudanga na administragdo
da CP, com Carlos Gomes Nogueira a substituir Manuel
Queiré como presidente da empresa. E do conhecimento
geral que a administragdo presidida por Manuel Queird
levou a que a CP tivesse apresentado nos ultimos anos
um crescimento assinalavel em termos de passageiros
transportados, realgando o esforgo que foi feito para que
se finalizassem as inUmeras greves que faziam parte do
dia a dia da empresa. Desde o regresso das locomotivas
com carruagens aos Sservigos regionais para colmatar a
falta de automotoras a diesel até aos comboios turisiticos
que agora circulam pelas nossas linhas, quase tudo foi bem
feito pela antiga administragdo que agora cessa fungdes.
E de esperar que os novos elementos que agora entram
para a administragdo tenham a capacidade de continuar a
levar a CP no caminho do crescimento enquanto empresa
sustentavel.

desse modo uma visdo mais abrangente da
paisagem fantastica do Douro vinhateiro. Em
todos estes projectos ha que realgar também o
trabalho extraordinario efectuado pela EMEF na
manutengao e restauragao dos veiculos.

Com a estagdo do Tua a servir como
referéncia ao Comboio MiraDouro é de esperar
que se iniciem as viagens turisticas no vale
do Tua a bordo do barco na barragem e do
comboio turistico na Linha do Tua e que desse
modo os servigos se complementem trazendo
o desenvolvimento que todos nos esperamos
para esta zona do pais. Mais uma vez, Mario

Umaldasicarruagens Schindler restauradas




30 de Junho marcou o regresso oficial
'carruagens Schindler a Linha do Dou-
m servico comercial. O MiraDouro é o
turistico da CP que ligara diariamente
estacdo de Sao Bento a estagao do
Tua, até ao dia 30 de Setembro.

Trata-se de um reforgo para a época de maior aflu-
éncia turistica que acresce a toda a oferta comer-
cial actualmente disponivel. Além do material circu-
lante, comercialmente o novo servigo distingue-se
por efectuar paragens intermédias/apenas em Porto
Campanha, Régua e Pinhio, dispondo de uma para-
gem prolongada na estacdo da Régua na viagem de
regresso a cidade Invicta.

As partidas acontecem as 9h25 e pelo caminho
tem dlversas paragens técnicas devido maioritaria-
mente a cruzamentos com outros'comboios. A en-
trada na e§t cdo da Régua acontece-pelas 11h31,
partindo sete minutos depois para continuar a via-

gem rumo ao Tua, onde chega pelas 12h28.
A tarde, 0 MiraDouro apita para a partida do Tua as
16h25, alcangando a Régua pelas 17h15. Ap6s mais

e paragem, o comboio.sai novamente
horario de chegada a estacao termi-
dias de semana é as 20h55 devido
uma paragem tecnlca,ﬂe 18 minutos
os fins de semana e feriados niao ha-
e de realizar a paragem e assim a
ento é as 20h30.

B - —— —

LERS VOLTAM NO
MiraDouRO

Os bilhetes estao disponiveis por 11,60€ para o
trajecto completo, o mesmo valor pedido pela CP
para viajar no servico Interregional e apenas podem
ser adquiridos nas bilheteiras. A reserva de lugar é
obrigatéria.

A traccado esta normalmente a cargo da locomoti-
va 1424, como refere a prépria CP, rebocando uma
composicao que variaraentre as trés e as seis carru-
agens de acordo zom a procura, podendo alcancar
os 444 lugares na soma das trés carruagens de pri-
meira classe e tre ‘unidades de segunda classe que
circulam indiferenciadament ;I

Schindler tem sido
oes da Trainspotter e
ancamento do servi-
ensaios no dia 9 de
a com as primeiras
0 e com a nova de-
do vinho do Porto.
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A apresentagic
realizou-se no dia
gem de ida e volta
a comunicagao sa

oficial do novo servico turistico
27 de Junho, com uma curta via-
ntre Co\ntugll e Ermesinde, onde
ial marqou ‘presenca em peso.
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MATILDE ESTREIA-SE EM PORTUGAL

nova locomotiva 335.033 da Medway, bapti-

zada por “Matilde”, realizou a sua primeira

viagem a solo em territério nacional no dia
6 de Junho. Tratou-se de uma marcha de ensaios
com partida do Entroncamento, onde se encontra
parqueada desde a sua chegada no dia 22 de Maio,
até Fuentes de Ofioro e respectivo regresso.

Entre os dias 7 a 9 e 12 de Junho, a “Matilde”, que
durante as duas primeiras semanas se encontrou ex-
clusivamente alocada a formagéo estatica do primeiro
lote de maquinistas oriundos dos varios depdsitos da
Medway, voltou a ser chamada ao trabalho. A unidade
percorreu duas vezes por dia o trajecto entre o Entron-
camento e o terminal da Bobadela para a formagao em
linha do primeiro lote de maquinistas, acompanhada de
cinco vagoes His.

As trés restantes locomotivas da série que a Medway
adquiriu em regime de leasing a Alpha Trains chegaram
a estacao de Fuentes de Oforo no dia 12 de Junho,
numa marcha realizada pela empresa espanhola Trans-
fesa Rail mas com a tracgéo a ser assegurada por uma
das novas unidades. A 335.034 “Adriana” encarregou-se
do servigo, rebocando as suas irmas — a 335.035 “Ana

Filipa” e a 335.036 “Marina” — desde a fabrica da Stadler
Rail, préxima de Valéncia, até a estagéo fronteirica.

Dado nenhuma das trés novas locomotivas se en-
contrarem homologadas para circularem em Portugal, a
Medway escalou a propria “Matilde” para o transporte
das suas irmas desde Fuentes de Ofioro até ao Entron-
camento, no dia 13 de Junho, juntando assim de forma
inédita toda a sua frota no mesmo comboio.

Menos esperado acabou por ser o sucedido com a lo-
comotiva 335.035, baptizada de “Ana Filipa”, que assim
que entrou em Portugal Ihe foi retirado o nome de bap-
tismo. No entanto, esta sera rebaptizada com um novo
nome a anunciar no dia 1 de Julho, no evento corpora-
tivo de apresentagcado das novas maquinas que aconte-
cera no Museu Nacional Ferroviario do Entroncamento.

Por enquanto, ndo existem ainda datas concretas
para a sua entrada ao servigo mas € provavel que acon-
teca muito em breve no més de Julho. Certo, é que
continuarao a decorrer marchas de formagao de maqui-
nistas por mais algumas semanas, de forma a habilitar
mais de uma centena de maquinistas distribuidos pelos
depdsitos da Medway.
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ENSAIOS DE HOMOLOGAGCAO NO

RAmAL DE CACERES

o dia 29 de Junho, a Medway realizou en-

saios com vista a homologacao de gerado-

res de energia eléctrica para contentores
frigorificos. O Ramal de Caceres foi o protagonista
inédito como palco escolhido para esta efémera vi-
sita.

Os ensaios requereram a mobilizagdo de um vagao
porta-contentores articulado Sggmrss com dois conten-
tores frigorificos vazios e o referido gerador, tracciona-
dos pela locomotiva 1437. A partida do Entroncamento
aconteceu pouco apos as 10 horas e chegou a Torre das
Vargens cerca de uma hora mais tarde.

O Ramal de Caceres encontra-se desactivado da rede
ferrovidria nacional deste o dia 16 de Agosto de 2012, o
dia imediatamente apds a passagem do ultimo Lusitania
Comboio Hotel. No entanto, continua regularmente a ser
visitado por Dresines da IP de forma a assegurar a per-
manéncia da via e a mitigar o crescimento da vegetacao
sobre o canal.

Recorde-se que no més anterior noticiamos o lanca-
mento de um concurso da Infraestruturas de Portugal
para a exploracao turistica dos 15 quildmetros de via
entre as estagdes de Castelo de Vide e Marvao-Beir3,

através de veiculos do tipo “railbike”.

Foi ja pelas 14 horas que a locomotiva 1437 impeliu
vagarosamente o vagao por uma distancia de cerca de
dois quilémetros, até a primeira passagem de nivel do
ramal, sensivelmente ao pk 176,2.

Os ensaios decorreram durante cerca de duas horas
em varias etapas, junto de alguns equipamentos monta-
dos na passagem de nivel pela Infraestruturas de Por-
tugal para efectuar medigbes de radiagbes electromag-
néticas.

Numa primeira fase realizaram-se ensaios estaticos
com a composigao parada sobre a passagem de nivel e
com a locomotiva desligada. De seguida, a 1437 deslo-
cou-se por diversas vezes para a frente e para tras em
cerca de duas centenas de metros. A fase final consistiu
novamente em ensaios estaticos.

Uma vez finalizada a bateria de ensaios, a 1437 viajou
em marcha a vista até a Torre das Vargens, onde ainda
esteve parada durante mais de uma hora. Arrancou em
direccao ao Entroncamento pelas 17h40.

Segue-se a reportagem fotografica realizada pelo Ri-
cardo Quinas a este evento.
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O  comboio de ensaios
parado sobre a passagem
de nivel, em pleno Ramal
de Caceres.

Ricardo Quinas
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nos veiculos e validacdo a bordo

Plataformas elevadas para acesso
rapido dos passageiros

Paragens em sistema
aberto

Aquisicdo dos bilhetes antes da entrada

Tecnologias de sistemas de transporte inteligentes (ITS)

Portas de elevado débito
Piso rebaixado

Design diferenciado

Controlo de velocidade por ISA
(Intelligent Speed Assistance-non overriding)

Moderno, confortavel, rapido e
fiavel, pratico, seguro

JEsquemalgloballdolsistemalMetrobusYAdaptadoldalapresentacaoldoJlINE ClAnaliselcomparadaldelSolugoesilecnologicasidel
TransportesiparalumlSistemalaelMobilidadeldo]MondegolCustozeficiente:|Faselll

METROBUS sucebeE Ao METRO MONDEGO

promessa foi realizada no ano passado e
A;umpriu-se no dia 2 de Junho. O ministro
edro Marques apresentou em Coimbra
a nova solucdo técnica desenhada para resolver a
questao da mobilidade no antigo Ramal da Lousa,
apos a queda do projecto do Metro Mondego (MM),
cuja sociedade fora extinta pelo parlamento em Fe-
vereiro de 2016.

A nova solucéo elaborada em conjunto pelo Labora-
tério Nacional de Engenharia Civil e pela IP Engenharia
contempla a transformacéo da totalidade do trajecto de
35 quildmetros entre a estagcdo de Coimbra-B e Serpins
num sistema do tipo metrobus. Na pratica, tratam-se de
veiculos em tudo idénticos a autocarros mas que pos-
suem guiamento automatico com a possibilidade de cir-
cularem quer em canal reservado, quer em vias rodovi-
arias convencionais.

O investimento previsto varia entre cerca de 75 e 90
milhdes de euros distribuidos entre a infraestrutura e a
aquisicao da frota de autocarros, com entrada em fun-
cionamento prevista na melhor das hipoteses para 2021,
se o langamento dos concursos publicos se iniciassem
ja este ano e no pressuposto de que a avaliagao de im-
pacto ambiental realizada para o MM se encontraria va-
lida para o novo projecto, algo que pode nao se verificar.

O cenario é também improvavel porque antes sera ne-
cessario candidatar o projecto a financiamento europeu,
condigdo que o Governo assume como essencial para
que este se concretize.

Ponto de partida

O documento do LNEC que serviu de base a apre-
sentagdo do novo projecto comega por resumir o inves-
timento anteriormente previsto para o Sistema de Mo-
bilidade do Mondego. O custo global do antigo projecto
situava-se nos 215,7 milhdes de euros na primeira fase,
que contemplava o trajecto entre Coimbra-B e Serpins,
estimando uma procura de 5,33 milhdes de passageiros
por ano e resultados anuais estimados em 4,7 milhdes
de euros negativos.

Na segunda fase, a construgao da ligagao ao hospital
da Universidade de Coimbra representaria um investi-
mento de mais 79,4 milhdes de euros que elevariam a
procura para mais de 11 milhdes de passageiros anual-
mente mas que se traduziriam na reducao do défice de
exploragao para 2,2 milhdes de euros.

Estes numeros suscitaram duvidas da parte da Comis-
séo Europeia que considerou o projecto financeiramente
inviavel devido sobretudo a falta de consisténcia da rela-
¢ao custo-beneficio.
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A reposicéo da ferrovia foi excluida a partida da equa-
¢ao pelo LNEC, que considerou que essa solugdo nao
permitiria o atravessamento da cidade de Coimbra entre
Coimbra-Parque e Coimbra e nao possibilita a articula-
¢ao urbana, de forma a servir zonas mais centrais da
cidade que recebem a esmagadora maioria da procura
segundo um estudo datado de 2008.

O objectivo delineado pelo LNEC, segundo a primeira
fase deste estudo por si desenvolvido em 2015, foi con-
ceber uma solugao que permitisse diminuir a incerteza
na procura estimada, com menor investimento inicial e
custos de operagdo e manutencgéo inferiores ao Metro
Mondego e ainda que atendesse as necessidades de
mobilidade da populagéo.

A segunda fase agora apresentada incidiu na avalia-
¢ao de solucdes técnicas associadas aos sistemas BRT
(Bus Rapid Transit) e sua comparagao com vista a optar
por aquelas que se enquadrassem mais favoravelmente
nas caracteristicas do antigo Ramal da Lousa.

A solucao proposta

A solugéo proposta pelo LNEC contempla a transfor-
magcao da antiga linha de caminho de ferro num corredor
para um sistema do tipo metrobus dividido em dois tre-
chos distintos: o trogo urbano que se iniciara em Coim-
bra-B e segue até ao Alto de Sdo Joado, com a conse-
quente desactivagao do actual trogo ainda ao servigo até
Coimbra, e o trogo suburbano, a iniciar-se desde o Alto
de Sao Joao e que levara os passageiros até Serpins.

O trecho urbano inclui a intengdo de construir a va-
riante de Solum e a nova ligagéo ao hospital, porém ex-
cluindo o denominado tunel de Celas conforme previa
o projecto do MM. Este trecho sera em via dupla com
alguns trogos em canal dedicado. No entanto, fora des-
sas zonas, o estudo prevé a atribuigdo de prioridade nos
principais cruzamentos.

O trecho suburbano prevé via unica em canal dedica-
do de acesso interdito, com cruzamento nas estacoes
e prioridade nos atravessamentos de nivel. Devido so-
bretudo a sinuosidade do tragado neste trecho, o LNEC
propde a adopg¢ao de sistemas de guiamento automatico
alternativamente do tipo mecanico ou magnético. Entre
as estacoes de Padrdo e Meiral, o cruzamento com a
EN342 sera desnivelado.

O servigo sera marcadamente distinto entre os dois
trechos, quer ao nivel da oferta, quer dos veiculos. Para
servir exclusivamente a zona urbana, o LNEC estudou
a necessidade de adquirir uma frota de 13 veiculos ar-
ticulados com capacidade total para 130 passageiros,
enquanto 30 veiculos com 55 lugares sentados assegu-
rardo todo o servigo suburbano, sobrepondo-se sobre a
totalidade da oferta da zona urbana.

O estudo assume uma elevada incerteza na procura
mas estabelece limiares maximos de oferta em periodos
de ponta entre 5 e 11 frequéncias por hora nos diversos
trocos do servigo urbano e um maximo de 15 frequén-
cias por hora nas ligagdes suburbanas, um valor que se
reduz sucessivamente a medida que o servigo se apro-
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xima de Serpins, onde apenas esta prevista uma ligagédo
por hora.

Os tempos de trajecto previstos para o percurso entre
Serpins e Coimbra-Parque apenas conseguem pratica-
mente igualar o antigo servigo ferroviario, cerca de 60
minutos desde Serpins e 36 desde Miranda do Corvo,
valores igualmente semelhantes aos previstos no antigo
projecto do MM.

Do estudo do LNEC resultaram trés solugdes técnicas
com maior viabilidade, nomeadamente:

1) Sistema com guiamento mecanico com veiculos
hibridos eléctricos, com investimento previsto avaliado
em 81,3 milhdes de euros;

2) Sistema com guiamento magnético com veicu-
los eléctricos de carregamento no terminal, com investi-
mento previsto avaliado em 89,3 milhdes de euros;

3) Sistema com guiamento magnético com veicu-
los movidos a gas natural, com investimento previsto
avaliado em 74,7 milhdes de euros.

O estudo econdmico realizado aos trés cenarios de-
monstrou que a terceira solugéo seria a uUnica que per-
mitiria um défice de exploragao teoricamente proximo de
zero, contra 120 mil euros da primeira opcéo e 460 mil
euros da segunda hipétese.

As lacunas

A solugao apresentada continua a n&o reunir unanimi-
dade quer ao nivel politico, quer junto das populac¢des da
regido. O movimento que defende o Ramal da Lousa ja
se manifestou contra o projecto, argumentando que este
limita o crescimento econdémico da regido e que néao se
adequa a realidade das areas suburbanas atravessadas
pelo antigo ramal, exigindo a reposi¢éo do transporte fer-
roviario convencional.

CowmBoio CoRREIO

O estudo do LNEC assume haver larga incerteza na
procura estimada para o projecto do MM mas n&o corri-
giu o problema. Pelo contrario, assumiu 0s mesmos vo-
lumes de trafego e de receitas que se estimavam para
0 Metro Mondego: 11 milhdes de passageiros por ano
a gerarem 8,07 milhdes de euros de receitas, valores
que se créem ser largamente excessivos e que ficam
assim sem qualquer analise. Recorde-se que o Ramal
da Lousa transportou, em 2009, cerca de 1 milhdo de
passageiros anualmente.

Em rigor, o LNEC sé comparou diferentes op¢des téc-
nicas para um sistema de metrobus, a partir do momento
em que excluiu o meio ferroviario da equagao por con-
siderar que este ndo se integra no meio urbano da cida-
de de Coimbra, um veredicto questionavel pelas opcdes
cada vez mais versateis para enquadramento do trans-
porte ferroviario em meios urbanos.

O investimento necessario para a reposi¢cao da opcao
ferroviaria nem sequer foi quantificado mas seria po-
tencialmente inferior ao investimento necessario para a
opgéao pelo metrobus. No entanto, mesmo que o valor
fosse superior, o periodo de vida util de um investimen-
to ferroviario é largamente superior a qualquer sistema
metrobus, o que, a longo prazo, significaria que o meio
ferroviario seria economicamente mais vantajoso.

O estudo também ndo considerou nem quantificou
quaisquer vantagens associadas ao meio ferroviario,
como por exemplo a possivel reducao significativa dos
tempos de trajecto, assumindo que os futuros autocar-
ros nao fardao melhor do que as decrépitas automotoras
Allan que serviam a populagao até ao encerramento do
ramal e que, ainda assim, conseguirdo acrescentar 10
milhdes de passageiros anualmente apenas através da
integracao na cidade e do aumento da oferta.

Por enquanto, certo é que a questdo da mobilidade no
antigo Ramal da Lousé esta longe de estar resolvida.

ComparacaoldositemposldelligacaolalCoimbra;RarquelentrelofsernvicolRegionallprestadolpelalChlemF2009Xclactuallsenvicol
lrodovidriofalternativoXolmeiolferroyiariolligeiro) projectado Metrobus¥AdaptadoldalapresentacaoldoJUNEC)
Sistema

EAnaliselComparadaldelSolucoesilecnologicaslde}Transportesiparalum)

(de]Mobilidadeldo]MondegolCustozeficiente:/Easelll

Lousa

Miranda Corvo

Sobral Ceira

2009 | alternativos

60 | 60
3

39
23

al
36
17




CowmBoio CoRREIO

LIGACOES INTERNACIONAIS
AVANCAM TIMIDAMENTE

o primeiro dia do més de Junho, o ministro

Pedro Marques deslocou-se a Pampilhosa

no ambito da consignagdo de uma emprei-
tada de estabilizagcao da taludes na Linha da Beira
Alta, que serviu de mote a apresentagido do grande
investimento de cerca de 700 milh6ées de euros pre-
visto para esta ligag¢ao internacional.

A apresentagao nao veio a publico, mas daquilo que
a comunicagao social que esteve presente transmitiu,
comecgam a aparecer dados mais concretos sobre o pro-
jecto que a Infraestruturas de Portugal esta a desenhar
para a Linha da Beira Alta e simultaneamente comecga a
formar-se a ideia de que a intervencédo nao se traduzi-
ra em acréscimos de competitividade significativos quer
para passageiros, quer para mercadorias.

A apresentacao contou desde logo com um erro basico
— ao referir que a 64% da sua extensao foi renovada ha
40 anos, quando na realidade essa renovagao aconte-
ceu nos anos 90, ha sensivelmente 20 anos — concluin-
do de forma muito questionavel que a infraestrutura se
encontra em fim de vida util e que, por esse motivo, tem
obrigado ao estabelecimento de muitas restricdes que
prejudicam a qualidade do servigo, ao invés de questio-
nar a pertinéncia da ultima renovacgao que, apesar de ter

sido realizada ha tao pouco tempo, ndo soube atribuir a
Beira Alta a importancia que poderia ter.

A futura renovagéo propde-se a alcangar velocidades
em torno dos 120 km/h, promover a interoperabilidade,
aumentar a capacidade para os comboios de mercado-
rias através do prolongamento das linhas de resguardo
em 10 estacbes, permitir a ligacdo directa ao norte do
pais com a construcado da concordancia na Pampilhosa
e aumentar as condigdes de seguranga através da elimi-
nacao de passagens de nivel e renovagao das estagdes
e apeadeiros, incluindo a estagdo da Pampilhosa. Pelo
meio surgem as “correc¢des pontuais de tragado”, cujo
objectivo continua a ser dificil de esmiugar.

Se é certo que as limitagdes a traccdo de comboios
de mercadorias associadas as rampas a rondar os 18
a 21 por mil estdo reconhecidas, conforme consta in-
clusivamente da ficha relativa ao financiamento europeu
aprovado para a realizagdo dos estudos nesta linha,
também parece cada vez mais certo que o objectivo de
estabelecer patamares de tracgdo na ordem das 1.400
toneladas para locomotivas 4700 caiu por terra, mesmo
quando o financiamento europeu foi aprovado com esse
pressuposto.
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As declaragdes de Carlos Fernandes, vice-presidente
da Infraestruturas de Portugal, foram discordantes rela-
tivamente a todos os documentos e ao que o proprio
ministro Pedro Marques havia referido recentemente, ao
afirmar que as obras na Linha da Beira Alta ndo implica-
réo o encerramento ao trafego ferroviario, ndo necessi-
tanto assim que a interveng¢ao na Beira Baixa esteja con-
cluida para que possam arrancar. Erro, ou sinal evidente
de que a intervengdo na Linha da Beira Alta ficara muito
aquém de quaisquer expectativas? Fica a questao, mas
parece certo que antes de 2018 a Beira Alta ndo conhe-
cera quaisquer obras de grande envergadura.

Logo no dia seguinte, o ministro Pedro Marques anun-
ciou na camara municipal de Coimbra o langamento do
concurso publico para o projecto de modernizagdo da
estagdo de Coimbra-B, um investimento avaliado no seu
global em 10 milhdes de euros. Seria uma boa noticia,
nao fosse tal na realidade ndo ter acontecido. Até ao fi-
nal do més de Junho, nao foi langado qualquer concurso
publico para este projecto, da mesma forma que nao foi
langado qualquer concurso publico para a renovagao do
troco da Linha do Leste ente Elvas e a fronteira, apesar
de ja ter sido anunciado vezes sem conta pelo mesmo
ministro nos ultimos meses.

E alias para essa ligacdo internacional que nos vira-
mos agora. Por enquanto, a Infraestruturas de Portugal
apenas langou dois timidos concursos publicos para a
aquisicao de materiais para essa intervengao: o primeiro
no valor base de 260 mil euros sem especificar em con-
creto do que se trata, e o segundo no valor de 75 mil eu-
ros relativo a aparelhos de mudanga de via provisorios.

O financiamento europeu alocado ao ano 2017 para
o corredor internacional sul, a ligar Sines a fronteira do

Caia foi aprovado no passado més de Junho: cerca de
55,8 milhdes de euros para o troco Evora — Elvas, in-
cluindo a ligagao a fronteira pela actual Linha do Leste,
mais 33,7 milhdes de euros para a renovacgao de 36 km
de via entre Grandola, Ermidas-Sado e Sines. A partir
destes dados surge outro ponto de interrogagéo: s6 a
actual Linha de Sines tem 50,6 quilémetros de via, a que
se somam cerca de 27 quilédmetros entre Grandola e Er-
midas, pelo que a extensao que sofrera uma intervencao
nao chegara sequer a metade.

O ministro Pedro Marques anunciou o langamento do
concurso publico para a nova linha entre Evora e a fron-
teira do Caia ainda este ano mas evidentemente € um
cenario dificil de acreditar. Por enquanto, a linha encon-
tra-se em fase de projecto de execugéo, tudo apontando
para que venha a seguir o tracado delineado ha largos
anos para a linha de alta velocidade e que ela mesma
venha a constituir uma futura linha Unica mista de alta
velocidade, apesar da alergia que o poder politico ga-
nhou nos ultimos anos a esta designagéo, ja que prevé
velocidades de 250 km/h.

O tragado a saida da estagdo de Evora continua pen-
dente, apos a Infraestruturas de Portugal ter estudado
trés novas alternativas das quais ndo se conhecem da-
dos concretos.

S6 foi conhecido no passado més, mas no passado
dia 24 de Junho, a Infraestruturas de Portugal adjudicou
por ajuste directo a realizacao de diversos estudos para
a modernizagao parcial da Linha de Vendas Novas, no
valor de 950 mil euros. Os moldes desta intervengao sao
completamente desconhecidos, sendo mais um caso
que acompanharemos no futuro assim que haja desen-

volvimentos.
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ALLAN REGRESSAM A BADAJOZ

or iniciativa do Governo, a CP vai reactivar o

servigo ferroviario de passageiros na Linha

do Leste entre Entroncamento e Badajoz a
partir do préoximo més de Setembro.

A ligagéo prevé apenas um comboio diario em cada
sentido, que devera cumprir o trajecto num tempo pro-
ximo das 2 horas e 10 minutos, sensivelmente menos
15 minutos do que acontecia a data do fim do servigo
em Dezembro de 2011, em virtude das intervengdes na
infraestrutura realizadas desde essa altura.

O servico ferroviario da Linha do Leste foi parcialmen-
te retomado pela CP a 25 de Setembro de 2015, em par-
ceria com as autarquias envolvidas, com uma frequén-
cia a sexta-feira e outra frequéncia ao domingo apenas
até a estacao Portalegre, direccionadas sobretudo para
servir os estudantes e militares nas suas deslocagoes
de fim de semana para o norte do pais.

A ideia, numa primeira fase, seria testar a viabilidade
do servigo durante seis meses. No entanto, as elei¢coes
legislativas aconteceram logo no fim de semana seguin-
te e o Governo acabaria mais tarde por mudar de cor.
A 14 de Janeiro, votava-se na assembleia um projecto
de resolucdo dos Verdes para a reposigao do servigo
ferroviario na Linha do Leste, votado favoravelmente por
unanimidade, inclusivamente pelo préprio PSD que op-
tara por suprimir o servico em 2011, e pelo PS, que mais
tarde admitiu ter sérias duvidas da sua viabilidade e que
dessa forma a ideia s6 poderia avangar apos a realiza-
¢ao de um estudo que o comprovasse.

Seis meses volvidos e 0os numeros nao corresponde-
ram as expectativas da CP. Os numeros apresentados
pelo jornal Publico no final de Abril de 2016 referiam que
em 108 comboios realizados até essa altura, apenas
foram transportados 2.626 passageiros, uma média de
apenas 24 por comboio.

Em condi¢gdes normais, o engenheiro Manuel Queiro,
que se encontrava a frente do Conselho de Administra-
¢ao da CP, teria possivelmente optado por condenar no-
vamente o servigo a extingdo. No entanto, nas novas
circunstancias politicas optou pela sua continuidade e
aguardou por eventuais instrugées do Governo.

Nos ultimos meses, o servigo tem inclusivamente exi-
gido um esforgo suplementar da CP para que seja asse-
gurado. A falta de automotoras diesel na Linha do Oeste
obrigou inicialmente a CP a prescindir de uma das duas
automotoras 0350 destinadas ao servigo do Leste, que
servia de reserva a primeira. Mais recentemente, a situ-
acao agravou-se. A unidade necessaria para a ligagao
a Portalegre realiza actualmente uma marcha em vazio
entre Santa Apoldnia e o Entroncamento para assegurar
a ligagao a Portalegre de sexta-feira e regressa a Lisboa
assim que da por concluido o seu trabalho. O episddio
repete-se aos domingos.

N&o existe conhecimento de que o Governo actual te-
nha realizado qualquer estudo que comprovasse a via-
bilidade do regresso dos comboios Regionais a Linha
do Leste, e esta parece ser apenas uma medida eleito-
ral, a semelhanca das medidas que o Governo de José
Sdcrates implementou em 2009, quando decidiu levar
0s comboios novamente até Coruche e Leixdes, com o
desfecho que se conhece.

As automotoras Allan cabera novamente a tarefa de
percorrer diariamente o trajecto entre o Entroncamento
e Badajoz, aumentando a pressao sobre a envelhecida
frota de uma CP que ainda se debate para restabelecer
a pontualidade e regularidade do servico Regional na
Linha do Oeste, apds a mobilizagdo das unidades 592
e 592.2 em exclusivo para o norte do pais. Em Contumil
encontram-se duas automotoras Allan em revisao para
regressarem ao servicgo, algo que ainda devera levar al-
gum tempo.
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LONGO CURSO PARA O ALGARVE REFORGADO NO VERAO

periodoi¥del~féerias contarafScomsss
refor¢os da CP nos servigos de longo "=
curso do Algarve, a semelhanga do que
aconteceu no ano passado.
O servigo Intercidades vé, como é habltual
ha muitos anos, as suas frequenc:a§ !
aumentadas de trés para quatro as sextas: i
feiras no sentido Lisboa,— Faro, e aos/&
domingos no sentido Faro — Lisboa, entren‘
os dias 30 de Junho e 3 de Setembro. J ’

Desta forma Interctdades n° 57__(_)‘ partira
do Oriente pelas 19h32,rumoja Farb Tonde}
chegara as 23h02} e, em; sentido. inverso
o Intercidades n® 676 partira) de; Faro"as
18h50, terminandolaiviagem as 22h36:.

' Como), medida" paray aumentar ars
produtividade do parque’de carruagens
umai novidade, introduzida‘este; ano é. o
facto do comboio n° 674, com partida as;
17h32 de Faro, seriagorajrealizadoicom|al '

. .composi¢ao Irebocadaj do Intercldades n°

esta(;ao de Far ! e

A fotografia é oT'I;ledro‘Andre'\g m'és T
nos /um Intercidades n% 676 em/Agosto dejl:
2009, a passagem na zona de Pata.

transita tambem.paraxeste ano,€loJreforco
do) servico) Alfal Pendularg aosy'sabados;
entre;os CIES 17de JulhoXe’26]dejAgosto;
amdaﬁnofenad‘de 1 5Ydengosto itercas

'Q
minutos; depo:s uma segund;.umdade
como desdobrament que no entanto




SPECIAIS PRAIAS NA
LINHA DO OESTE .

CP ALTERA HORARIOS DOS URBANOS DO-PORTO

Igualmente com}lofobjectivoXde¥facilitar,
as) deslocacoes) atélas) praias)servidas
plas!egtagées%ﬁinﬂa do 'ﬁorte;qrtre
oS dias,i24'q'e?..l_gnho e)1ide)Setembro;;
CP)substituil diariamentef dois ; Saol

NaVLinhaYdeXGuimaraes¥a¥CPJintroduziu,
.y o

alteracoes)definitivas ' Ju

CES CUEIS &6 CLHELR acria(}a'sjde@m
4 - . N e A

novolcomboio}rapidoiGuimaraesi=jRorto

: o -
[{9) Compypa

as
- ‘ 3 7 e =y o A SR
comboiosjurbano ﬂenaflel/Calde .aggo? substituicao, g'e um. das;;requ_enclgsgque

Bento)e!Sao) Bento|=]0varpor; doisnc

osli=antescirculavaicom;paragemiemjtodasjas

'comboios)directos)Penafiel/Caide)= gva‘r estacoes;e]

oujvice-versa:

_»on::pleta-se
o~Sao
as
rm ‘sli de,.em.9 de Junho de 2017~
8 PP ¥
e :

alr25/delJunho;#
*seguimqnto maisq!gr.de de) Santo)Tirso

08h04," em;
2

Na linha}asCPNsuprimiuMum,
comboiozGuimaraesfi_R¥SantolTirsolcom,

agiSao IBento, substituindo-o} por;fuma
nov,a‘Iigaga"o Guimaraesj =iSaol Bentols
comjparagemiemjtodasiasiestacoes;e
ape iros, e suprimiullumaloutral ida/e}
volta-ent(exgéoBentmeéantouTirso.
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VOUuGA INTEGRADO NO SISTEMA ANDANTE

[ r nomeadame te
de) 20174ayjpassagemiina zona!da ‘Azurva; Trofa najLinh
Eb sistemal \tarifario

iy

; abrangldas pela; Lmha do Vouga e al
resultou igualmente; a decisdo de estuda_, Para () futur
melhorias . na Ilgagao em  Espinho  entre -estudar a v:ab:lldade da reabllltagao d

0 Vouga e a Llnha "do 'Norte, que pode | trogo. do Vouga entre EsplnhonIlvelrad
inclusivamente passar 'pela aprox:mag:ao
f:s:ca do termmal dalinha de via estreita. .

g

,_;AJéQobaEa’d‘ da*locomotiva a vapor;

E214 de Contum:l ate; ‘Aveiro) foi

marcad: para o) dia 20 .de_ Junho} masy@
acaboulporynao,se concretlzg[ .yA.marchai. A
foi ‘suprimida, possivelmente devido, as :
elevadas temperaturas desse dia, ja que‘




P@RTA-AUTOMOVﬂ%INTERROMPEU

CIRCULAC}AO NA LIN

JAWSolucaofoilirecorrergiac)
[queN(circulavalfaliretaguardalfdolporta:]
lautomoyeis’=lo)IntercidadesIn621[alcargo)
[dal5604)-[cujas) capacidade
compatibilidade e engatesjpossibilitavam,
0lSOCOITo! '

YASsimal5604fencarregou-seXde limpelirg
vagarosamenteMolportazautomoveis} [gm?

ImaisjdeYseiskquilometrosYatefalestacao)

Q’b Entroncamento! enquanto €ﬂﬂ3 (de}

HHAmo NORTE:

.

A cofﬁposit;éo a cargo da 335.003 ficou

imobilizada a poucos< quilometros: da
estacdo de Riachos durante quase duas
horas, interrompendo a via "agcendente
da Linha do Norte, naquele que é'um dos
periodos mais movimentados

ComBolo CoRREIO

A obrigatoriedade de qualquer marcha
circular com o freio do ultimo veiculo
ao, servico representa .uma situagao
complicada para resolver num trogo.como

‘este, onde nao existe sinalizagdo com

~ =p i 5
4 bloco orientavel. .
-;77?-: - » "3 : 5 4 1% _,:" s
T ey 14 DL, SN @ B e e , -

@W@ sete carruagens '
o~

’As duas ‘fotografias que regis\tam este
insélito acontecimento s&o dos _Joao
Morgado, quando o comboio passava.na
estacao dos Rlachos Jja pouco depois das
20/horas.




CowmBoio CoRREIO

MADEIRA DA GALIZA REFORCADA

om aém@tﬂlﬂm
EE"J!HEJ@,

Assim, foram criados os comboios
48866/7 as segundas e 48868/9 as quartas
e sextas, entre Tuy e a fabrica da Celbi, e
os comboios 48822/3 as tergas e quintas e
48860/1 aos sabados, entre a Celbi e Tuy.

INoYfinalldeXunhoYalTakargoYacrescentoul
m@ﬂammé‘emm
(delslparall1ias)
[semanaisfemlcadafsentidoYcomimadeiral
maﬂhﬂa&dﬁ@;ﬂﬂa@
9)ligagoes semanais)paralalSoporce!]

Nesta fotografia do Nuno Magalhaes, de 5
de Janeiro deste ano, vemos um comboio
n° 48844/5 com madeira proveniente de
Espanha com destino a Celbi, a passagem
na zona de Séao Félix da Marinha.

trabalhadoresy paraj exerceremj a|
‘funcao dejoperadores —dg apoio: No¥meés,
ds Junhei decorrerar'n,tinarchas entre}(o}
Entroncamento)e]alBobadelaldedicadas]al
formacao) dellinhaldosynovositripulantes
dejcabine:

fotografiaido Ricardg Quinasjno)diak7ide
Junhojalpassagem/em\Virtudes,[com|cinco;
vagoes Hisjaiseu|cargo:
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CAMARA LIBERTOU TERRENOS DA

mﬂﬂ% [deY Santarém]
[no} “passado
terrenos)

levantou,

(as]

lrestricoes MsobreMparte Jdos)
lqueXselencontravamyreservadosyparalal
[construcaoYdadvarianteYaJllinhagdoyNorte)

Inalzonaide)

[No) [do¥municipiol§nao¥faz;
Isentido} m&m:ta? offestatutoldeNutilidade)
Jpublicalsobrelestes Mterrenos WaposNoj
[GovernoXtery que¥nao)
ee{!zzﬂ
@amﬁm&@m

A variante de ' Santarém 'previa  a
construgcao de uma nova linha de caminho
de ferro desde a ponte da Asseca, depois
do apeadeiro de Vale de Santarém, até
antes da estacao de Vale de Figueira e
ainda correcgoes de tracado em alguns
quilémetros da actual via.

E170 A CAMINHO DA

VARIANTE DE SANTAREM,

No projecto incluia-se uma nova estagao

de Santarém na zona da Portela ‘das
Padeiras, que nos mostra esta fotografia
do José Sousa de Maio de 2009, e que
substituiria por completo a actual estagao
cujo tragado seria desactivado.

@P a
lencostadal EE} es agao [d0)
[EI@E [lemNestado db
ﬁ
msilza@si!adbﬂmwdb
ISetembrolde}2016]
(OXanunciolfoilffeitolpeloWproprioMque)
jzifltinhal estaljintencao,
[hiffalgunsiimesesiatiasAWideialgcerat
ColocdilalemlestadoldeJmarchaYparalquel
mﬂh@d@rm@

Linha® Brunheda fe)
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Topos de via em Carvalhais onde a Linha do Tua tem o seu firh “oficial”
™ o

uma altura em que surgem noticias que prevéem que seja construida uma ecopista entre Mirandela e
Bragancga, numa extensao de aproximadamente 70 quilémetros, aproveitando a antiga Linha do Tua,
nada melhor do que recordar o que ainda restava da antiga linha em Setembro de 2016.

V4 ‘ Pedro André )

e )

A viagem comeca ao quilémetro 58,1
na estagdo de Carvalhais, onde estédo
instaladas as oficinas que servem para
manutencao do material circulante ao
servigo do Metro Mirandela. E um dos
extremos do servigo ferroviario activo
que serve a Escola Profissional de
Agricultura e Desenvolvimento Rural e
€ onde esta instalado o topo de via que
marca o fim da circulagao ferroviaria da
Linha do Tua. Foi no dia 15 de Dezembro
de 1991 que se deu o encerramento dos
quildmetros de linha entre Mirandela e
Braganca e passaram ja 25 anos desde
que os ultimos comboios seguiram em
direcgdo a essa cidade. O edificio de
passageiros € composto por dois pisos
e face a existéncia das oficinas, esta em
razoavel estado de conservagao.
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Apds sair de Carvalhais, a linha
seguia ao lado da estrada nacional
15 e era atravessada por algumas
passagens de nivel rurais sem guarda
que permitiam aceder aos terrenos
de cultivo, sendo que ainda hoje sao
visiveis alguns sinais que indicavam isso
mesmo. Pela estrada nacional chega-
se ao quilémetro 59,4 da linha, onde
se encontrava a primeira passagem
de nivel com guarda colocada no
atravessamento com o caminho-de-
ferro. Estas casas existentes junto das
passagens de nivel sdo por norma de
uma arquitectura extremamente simples
e serviam habitualmente apenas para
habitacdo da guarda de passagem de
nivel.

A cerca de 135 metros de distancia
da passagem de nivel existe a ponte
metalica dos Carvalhais com cerca de
23 metros de comprimento, da qual s6
resta o esqueleto metalico, suportado
pelos encontros em cantaria, ja que os
carris e as travessas foram retirados. O
unico meio de la chegar é a pé e o mato,
como seria de esperar, ha muito que
ocupou o espacgo do canal. Nao fosse a
presenga de restos de balastro e nada
faria supor que por aqui ja passaram
comboios. E possivel passar a ponte,
no entanto tal ndo é aconselhavel, até
porque do lado oposto ndo existe nada
de relevante.

Por entre curvas e contra-curvas
e ainda com a estrada nacional 15 a
acompanhar, encontramos a aldeia
de Vilar da Ledra, que contava com
um pequeno apeadeiro situado ao
quildbmetro 61,1, constituido por um
pequeno abrigo ja demolido e por uma
pequena habitagdo que esta em ruinas,
onde € ainda visivel o nome da paragem
ferroviaria. Como em quase toda a
extensao da linha, aqui ja ndo existem
carris e o canal esta em alguns pontos
completamente abandonado e noutros
acabou por ser aproveitado como
caminho de terra batida. Quem gosta
de turismo pode ir visitar a igreja de S&o
Miguel, situada no extremo da aldeia.

J
[ 33 ¢
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Seguindo viagem, ndo podiamos deixar de
ir fotografar a vista que a passagem superior
do caminho municipal 1082 nos proporciona
sobre o canal ferroviario, banhado com os
primeiros raios de sol do dia. Quando havia
comboio seria um local fantastico para
observar aida das composi¢des a caminho de
Braganca, perante uma paisagem pincelada
por oliveiras. Logo depois da passagem
superior, cerca de 30 metros do tragado
desapareceram devido a construgédo de
novos acessos rodoviarios. Esta passagem
superior fica situava sensivelmente junto do
quilémetro 62,5 da Linha do Tua.

Avantos era o apeadeiro seguinte ao
quilémetro 65,3 etinhaa particulariedade
de ter um deposito de agua metalico
colocado sobre o pequeno edificio de
passageiros. Distanciado da pequena
aldeia de Avantos, a Unica razdo obvia
para a construcdo de um apeadeiro
aqui seria a necessidade abastecer
as locomotivas a vapor com agua. O
abandono e a construgéo do IP 4, actual
A4, levaram a demoligdo do mesmo e a
uma transformacao na zona envolvente.
S6 com muita dificuldade foi possivel
descobrir e meter a descoberto parte
da plataforma que esta dentro de um
espago vedado. E, por agora, o Unico
vestigio visivel da paragem ferroviaria.
O canal ferroviario, que nesta zona
passa por uma série de trincheiras,
tem ainda presente uma extensdo de
travessas de madeira que sobreviveram ao levantamento da linha e que acabam por dar um aspecto bastante pitoresco.
Vale bem a pena perder algum tempo e percorrer algumas centenas de metros pelo canal onde em tempos ecoava o apito
\_ das locomotivas.

J

4 A caminho da estagdo de Romeu,
a linha faz uma curva de cerca de
90° até atingir a ponte ferrovidria da
Assureira que se destaca na paisagem
com a ponte rodoviaria da A4 em fundo.
A ponte com cerca de 130 metros de
comprimento € uma misturade cantariae
de metal tendo trés arcos semicirculares
nos extremos (dois num lado e um
no outro) com trés pilares em pedra.
A parte central da ponte é composta
por um tabuleiro em metal com cerca
de 65 metros de comprimento, que é
suportado por dois pilares, também eles
metalicos. Sao inumeras as fotografias
antigas de composicdes ferroviarias a
passarem sobre a mesma, tornando-
se este um dos marcos mais icénicos
da Linha do Tua. A ponte tem ainda a
particulariedade do acesso ao tabuleiro
central ser ligeiramente em curva pelo
\_ lado de Mirandela.

N
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Aqui, alguns carris sobreviveram a delapidacao da linha
e séo visiveis desde a casa da passagem de nivel situada
ao quiléometro 66,8 até a estagdo do Romeu. A casa que
existe neste local é diferente da anterior. A sua arquitectura
€ algo caracteristica das linhas de via estreita e € caso
unico na Linha do Tua. Por toda a linha as placas que
existem com a quilometragem apresentam diferengcas em
relagdo ao resto do pais sendo que o tradicional “PN K” foi
substituido pelo “PN Qm”.

/
™

Jerusalém do Romeu viu chegar o
comboio em 1905 e ali foi construida
uma estacao onde pontifica um edificio
de passageiros com primeiro andar,
caracteristico da Linha do Tua entre
Mirandela e Braganca. A frente da
estagdo, onde era em tempos o largo
de acesso, esta razoavelmente limpo,
talvez porque é utilizado como uma
espécide de estaleiro de obras, e o
acesso ao interior da estagcado faz-se
sem dificuldades, embora o edificio
esteja em ruinas. O mato existente
dificulta bastante o enquadramento das
fotografias e torna complicado fazer
um reconhecimento eficaz da zona. A
plataforma que existe no lado oposto
ao edificio de passageiros passa quase
despercebida e, embora ainda existam
carris e travessas, a erva e o mato rasteiro tapam quase por completo o solo. Apds a saida da estagao, o tragado da linha
efectua uma curva sobre um aterro, onde € possivel passar por uma passagem inferior e que no tempo das 9300 daria um
belo enquadramento fotografico. Infelizmente cheguei com 25 anos de atraso... )

(. )

Ao quilémetro 74,1 temos a estagéo de
Cortigos que se encontra habitada, muito
provavelmente por um antigo ferroviario.
Assim, o edificio ainda esta em razoavel
estado de conservagdo. Apesar da
tentativa de comunicar com um morador
que estava sentado na frente da estagéo
através de um “bom dia”, ndo recebemos
qualquer resposta. Talvez a audi¢cdo néo
fosse ja a melhor, ou talvez nao tivesse
interesse em falar com desconhecidos
que lhe invadiam parte da privacidade.
Aqui também ainda existem os carris, tal
como um depoésito de agua metalico e
uma base em alvenaria que em tempos
suportou um outro deposito. O conjunto
edificado € igual ao do Romeu, com a
estagdo com dois pisos e o tradicional
armazém que ainda hoje é utilizado para
outras fungbes que ndo o transporte
ferroviario. A aldeia de Cortigos fica a uns
“escassos” 1.300 metros.
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A estrada nacional 101-2 leva-nos até a
estacdo de Grijo situada ao quilémetro 78,9.
Ai, uma pequena surpresa, ja que O acesso
estava vedado. Alguém se lembrou de impedir
a passagem com uma rede. A opgéao foi irmos
pelo canal ferroviario e, embora também
existam redes em quase todo o perimetro da
estagdo, la encontramos um local por onde
passar. O cais coberto esta praticamente
todo destruido e os préximos invernos devem
levar a destruigdo por completo do mesmo. O
edificio de passageiros esta quase em ruinas
e uma perspectiva mais afastada da quase a
sensagdo de o mato estar prestes a engolir o
que ainda vai resistindo ao passar do tempo.
Como nas estagdes anteriores, o edificio é
de dois pisos e a povoagao que deu nome a
estagéo situa se a cerca de um quildmetro de
distancia.

Altura de seguir viagem até Macedo de Cavaleiros
com paragem em duas passagens de nivel onde
ainda se encontram as devidas habitacdes de pé.
Ao quilémetro 79,8 o alcatrdo ja cortou os carris
a meio, que ainda subsistem de ambos os lados
da passagem de nivel, embora o canal ferroviario
esteva mais uma vez praticamente ocupado por
mato. Alguém deve ter achado piada a placa da
quilometragem que existia na parede tendo retirado
a mesma. Um antigo poste de comunicagdes junto
do abrigo da guarda de passagem de nivel compde
0 que ainda resiste do ambiente ferroviario.

Ao quiléometro 80,3, novo
atravessamento rodoviario pela antiga e
linha e aqui é possivel encontrar os carris
em muito bom estado, tendo em conta que
0 comboio ndo passa de uma miragem. A
qualidade ainda existente na superestrutura
leva-nos a pensar que tera sido das ultimas
zonas da linha a ser alvo de beneficiagdo
antes do seu encerramento. Aqui, ainda
ninguém surrupiou a placa com o ponto
quilométrico. A casa de guarda € minuscula
e talvez por isso tenham sido construidos
dois anexos para abrigar quem tinha o
arduo trabalho de zelar pela seguranga da
passagem de nivel.
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Especial Fatima - LIsboa’'em Fungalvaz,'13 Eé Maio de 2017

om a visita do Papa Francisco a Fatima, ficou

patente que esta cidade nao esta capacitada

para movimentar um numero tdo elevado de
peregrinos por via rodoviaria. O dia 13 de Maio de 2017
foi um exemplo disso, com cerca de um milhdo de pes-
soas presentes nesse dia e a dificuldade em arranjar
transporte rodoviario para tantas pessoas.

A vantagem do transporte ferroviario € conseguir for-
mar um comboio com a mesma capacidade que 20 au-
tocarros. No entanto, ndo é tarefa facil tentar levar a via
férrea até a Cova de Iria. Este lugar encontra-se a 350
metros acima do nivel do mar e ainda rodeada de mon-
tes que chegam aos 450 metros. Mas nao € impossivel.

A hipétese quanto a mim mais praticavel, seria o ‘Ra-
mal de Fatima’ separar-se da Linha do Norte a seguir a
povoacao de Chao de Macgas, seguindo depois paralelo
a ribeira de Seica, passando perto das povoacgdes de
Seicga, Olaia, Peras Ruivas € junto a Vila Nova de Ourém
que ficaria com uma estagéo. Até aqui, a linha apresen-
tava uma cota de 140 metros. A partir deste ponto teria
de comecgar a subir, passando junto a Corredoura e Sao
Sebastido, indo paralela ao ribeiro da Alvega a partir
da Atouguia até ao vale que existe entre Cova de Iria
e Fontainhas, a cerca de 250 metros de altitude. Este
ramal teria uma extensdo de cerca de 15 km, com uma
estagao (Vila Nova de Ourém) ao km 7, sendo electrifi-
cado e automatizado.

Na primeira fase, seria em via Unica, com um apea-
deiro em Ourém, enquanto a estagdo de Fatima teria
duas linhas e o edificio de passageiros seria lateral.
Numa segunda fase, o apeadeiro de Ourém seria pro-
movido a estacdo e o ramal poderia ser prolongado e

ligado a Linha do Oeste, através de um tunel logo a se-
guir a estacao, visto ndo ser possivel a linha subir mais.
Na zona de Seiga seria criada uma concordancia para
ligar o ramal ao norte do pais.

A estagéo ficaria sensivelmente a um quildmetro da
Cova de Iria, sendo uma distancia perfeitamente razoa-
vel. O servigo seria regional, podendo ser na ordem dos
trés comboios em cada sentido nos dias de semana e
quatro nos fins de semana e feriados. Nos dias 12 e 13
de Maio e Outubro seriam varios os especiais.

Esta analise foi feita apenas recorrendo ao que se
vé no terreno. Nao foram feitos quaisquer estudos de
impacto ambiental, nem de custos de expropriacdes, tado
essenciais para obras desta envergadura.

Ainda assim, a probabilidade de uma obra destas
avangar € quase nula. Portugal € um pais alérgico a
construir novos itinerarios para passageiros. Se nao
contarmos com o trogo da Linha do Sul entre Campolide
e Pinhal Novo que abriu entre 1999 e 2003, o ultimo tro-
¢o a abrir e que ainda tem embarque e desembarque de
passageiros, foi o Ramal de Tomar em 1928. Em quase
um século, s6 encontramos abertos 35 km de paragens
novas.

O cenario a curto prazo ndo devera mudar. Para ja,
fala-se na nova linha entre Evora e Elvas, mas sem es-
tacdes intermédias. De resto sO se equacionam peque-
nas correcgoes de tragcado, como se fez em Espinho ou
Trofa, mas nada de novo.

Em pleno século XXI, vivemos com uma rede ferro-
viaria programada para o século XIX. Nunca se fizeram
alteracgGes de itinerarios expressivas, como uma ligagao
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directa de Evora a Faro via
Beja, ou ligar a Linha do
Oeste entre a Malveira a
gare do Oriente, ou ainda
um novo ramal para Fa-
tima como vimos acima.
Sao estas pequenas evo-
lugdes que muitos paises
nao tém qualquer proble-
ma em resolver (basta ver
Espanha), mas Portugal
sempre achou irrelevante,
continuando em apostar
em linhas com mais de
100 anos.

A imagem de satélite
presente na pagina mostra
o local por onde poderia
passar o trajecto do ramal
e alguns dos pontos de in-
teresse.

(8) Moita Redonda
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BALAsTRO

r ‘I Pedro André

esta vez o “Ultimo Tirefond” abrange dois an-

tigos apeadeiros da Linha do Algarve que ja

nao tém qualquer tipo de servico comercial e
que ficam separados por apenas 2.200 metros. A opgao
de juntar o apeadeiro de Marim ao qui-
[6metro 353,6 e o de Bias ao quilémetro
355,8 é natural, tendo em conta que a
histéria que envolve estes dois pontos da
rede ferroviaria & bastante similar.

Corria 0 ano de 1902 quando foi apro-
vado o projecto e o orgamento relativo a
construcao e expansao da linha ferrovia-
ria entre a cidade de Faro e Vila Real de
Santo Anténio, situada no extremo Este
do Algarve. Nesse projecto ja existia a
intencdo de construir os apeadeiros de
Marim e de Bias.

O dia 20 de Abril de 1903 ficou marca-
do pela arrematagdo da empreitada nu-
mero 12, que compreendia a construgao
das casas de guarda e de partido, e os
apeadeiros de Marim e de Bias. O valor

base de licitagdo era de 9.200$00 réis e o depdsito pro-
visério de 230$00 réis.

Em Setembro de 1904 foi finalmente inaugurado o
tragado compreendido entre as estagbes de Olhdo e da
Fuzeta, sendo que os dois apeadeiros entraram nessa
altura ao servigo comercial. A proximidade das salinas,
que em ambos os casos ficavam quase encostadas a

B il ey




linha, e o transporte ferroviario de mer-
cadorias que era nessa altura o gran-
de motor da economia, levou a que
surgisse a necessidade de criar con-
dicdes para carregar vagbdes nesses
apeadeiros.

Foram anunciadas para o dia 10 de
Abril de 1905 as arrematagdes respec-
tivas a construgcdo dos cais de mer-
cadorias para ambos os apeadeiros.
No caso de Marim o valor de depésito
provisorio era de 40$00, enquanto que
o de Bias tinha o valor de depdsito de
37%50. Os cais de mercadorias tinham
cerca de 35 metros de extenséo, e a
entrada na ‘linha de saco” efectuava

-se pelo lado da estagao da Fuzeta.

A partir dessa altura, os apeadei-

ros de Marim e de Bias ficavam com
a linha de circulagdo principal, que
servia a plataforma, instalada em fren-
te do edificio de passageiros, e uma
linha de resguardo destinada ao cais
de mercadorias. Isto levava a que o
apeadeiro tivesse de estar guarnecido
aquando da movimentacdo de vagdes
de mercadorias de modo a permitir as
respectivas manobras em seguranga.

Os edificios de passageiros dos dois
apeadeiros eram bastante simples e
contavam normalmente com uma sala
destinada ao chefe da estagéo, que
servia também como bilheteira, local
do telégrafo e zona de despachos.
s Uma outra divisdo era destinada aos
S . i‘;’;{j v Sef passageiros como vestibulo e sala de
Marimie)o 'antigo’cais.de rf)erca'dc'iriasf’tf"- y espera e tudo o resto era destinado a
— — = - % habitacao.
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Em Marim, a existéncia de
uma passagem de nivel junto
do apeadeiro levou a constru-
¢ao de uma casa destinada a
guarda situada no quildmetro

353,553.

O facto é que apenas 11
anos depois no dia 1 de Setem-
bro de 1916, foi anunciado que
os apeadeiros de Marim e de
Bias iam ver encerrado o ser-
vico de mercadorias em grande
e em pequena velocidade, pas-
sando ambos a efectuar ape-
nas servicos de passageiros
sem bagagem.

O desenvolvimento do trans-
porte rodoviario e o facto dos
apeadeiros estarem relativa-
mente longe dos principais nu-
cleos populacionais, levou a
que o movimento de passageiros fosse dimi-
nuindo com o passar dos anos.

Em 1937, um horario reproduzido na Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro apresentava
quatro circulagbes num sentido e apenas
trés no sentido inverso a servirem o apea-
deiro de Marim. Por esta altura ja nem todos
0s comboios paravam em Marim e nao ha-
via referéncia ao apeadeiro de Bias. O Guia
Oficial dos Caminhos de Ferro em Portugal
de Agosto de 1967 continuava a néo ter pre-
sente o apeadeiro de Bias e apenas Marim
continuava a ter alguns comboios a fazerem
paragem comercial. O apeadeiro de Bias,
tal como o de Marim, voltam a figurar num
horario de 1970 referente aos Tranvias entre
Vila Real de Santo Anténio e de Faro com
o total de 10 paragens em cada sentido di-
vidas por dias uteis, fim de semana e feria-
dos. Em 1973 eram s¢6 sete em cada sentido
as paragens comerciais nestes dois pontos
da rede ferroviaria algarvia. No ano de 1984
voltaram a surgir altera¢des nos horarios e o
comboio passou a parar oito vezes entre Vila
Real Santo Anténio e Faro e apenas cinco
vezes no sentido oposto. Em 1991 trouxe-
ram mudangas e se, por exemplo, o Regional
5900 parava em Bias e em Marim, o Regio-
nal 5916 ja so6 tinha paragem no apeadeiro
de Bias. No ano de 1994 eram ja sé quatro
as circulagdes com servigo comercial nestes
apeadeiros e em 2001 ja n&do havia quais-
quer servicos ferroviarios a parar nestes dois
apeadeiros.

Casa de passagem de nivel em,Bias -

Apeadeiro de Marim quando’se encontrava habitado

Apeadeiro de Bias, ja ha muito tempo com as portas cimentadas




Comboio Histérico do Douro na
estacao do Pinhao em Setembro
de 2016, rodeado por. um mar de
gente, incluindo passageiros e
curiosos.

Pedro André




EstacAo TERMINAL

©/Nuno Magalhaes;:

Descubra um novo caminho cheio de histéria. Pela primeira vez um com-
boio histérico na Linha do Vouga, numa viagem com inicio em Aveiro, des-
tino a Macinhata do Vouga e visita ao centro historico de Agueda. Uma
viagem no tempo, uma antiga locomotiva diesel, trés carruagens dos pri-
meiros anos do século XX.

Programa em 2017

Programa de um dia, com partida de Aveiro pelas 13h40 com chegada a Macinhata do Vouga pelas 15h08. Ani-
macao a bordo com grupo de musica e cantares tradicionais da regiso e prova dos famosos pastéis de Agueda. A
chegada a Macinhata do Vouga, visita ao Museu Ferroviario com possibilidade de degustar ou adquirir produtos
regionais. Regresso pelas 16h25 com paragem em Agueda e visita ao centro histérico daquela cidade.

O ComBo10 HISTORICO CIRCULA ENTRE JULHO E SETEMBRO
€ Sabados, entre 1 de julho e 30 de setembro:
® |da: Aveiro 13h40 — Macinhata do Vouga 15h08;
® \Volta: Macinhata do Vouga 16h25 — Agueda 16h56 / Agueda 18h11 — Aveiro 19h08.

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico-vouga



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio
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Comeoio HisTorIco Da.PBURO

,ombo:o HIS}OI‘ICO d Douro e fazer uma v:a

Programa em 2017

Programa de um dia, com partida da Régua pelas 15h22 e regresso pelas 18h32 com paragem no Pinhao, se-
guindo até ao Tua e regresso. Animagdo a bordo com grupo de musica e cantares tradicionais da regido e um
brinde com um Porto Ferreira. Podera também saborear os rebugados da Régua, tradicdo a cumprir por quem
visita esta regido.

O ComBoI0 HISTORICO CIRCULA ENTRE JUNHO E OUTUBRO

€ Sabados, entre 3 de junho e 28 de outubro de 2017;
€@ Domingos, entre 4 de junho e 29 de outubro de 2017;
€ CQuartas-feiras, entre 2 e 30 de agosto de 2017;

@ Terga-feira, dia 15 de agosto (feriado).

® |da: Régua 15h22 — Tua 16h33

® Volta: Tua 17h15 — Régua 18h32

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/
em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio
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©! RicardoQuinas

Uma composigao formada por carruagens da década de 40 vai voltar a cir-
cular na Linha do Douro, num novo comboio diario, dirigido essencialmen-
te aos muitos turistas que no periodo de verao visitam a regidao a partir do
Porto, até ao Tua.

Programa em 2017

As viagens deste comboio iniciam-se a 30 de junho e prolongam-se até 30 de setembro, com partida de Porto
Sé&o Bento as 09h25 e chegada a estacdo do Tua as 12h28. No regresso, tem partida do Tua as 16h34 e chegada
a Porto Sao Bento as 20h55 nos dias uteis e as 20h30 aos sabados, domingos e feriados.

Designado de MiraDouro, este novo servico da CP — Comboios de Portugal resulta da recuperacao de seis
charmosas carruagens produzidas na década de 40 pela fabricante suica Schindler. A tragdo sera feita com uma
locomotiva diesel dos anos 60, que mantém todas as caracteristicas da sua época original.

Este comboio é uma resposta da CP a crescente procura turistica sazonal, de portugueses e estrangeiros, pela
regido do Douro e, em particular, pelos servigos de transporte naquele € um dos mais belos trajetos ferroviarios
do pais.

O MiraDouro tera paragem em Porto Campanha, Régua, Pinhdo e Tua e os precos sao idénticos aos praticados
no servigo Interregional da CP (11,60 euros para o percurso Porto — Tua e 9,75 euros entre Porto e Peso da
Régua).

As carruagens beneficiam de grande espaco interior e de janelas amplas e panoramicas, que se podem abrir
para melhor contemplar as paisagens do Douro vinhateiro, reconhecidas pela UNESCO como patriménio da
humanidade

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/miradouro



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/miradouro

EstacAo TERMINAL

LoCcoMOTIVES INTERNATIONAL

Maritime & Mainline € uma editora britanica dedicada a publicagbes ferroviarias. Edita ha mais de 20 anos a revista
“Locomotive International’, distribuida em varios continentes e atenta a cena ferroviaria internacional, muito para la do

canal da Mancha.

Além da edicao tradicional em papel, através do seu site na internet, é possivel adquirir os exemplares em edigao digital, pou-

pando nomeadamente os custos de envio.

O site da revista é o seguinte:

https://www.mainlineandmaritime.co.uk/pages/welcome-to-locomotives-international

Editada a cada dois meses, este é um titulo histérico do meio e que vale a pena revisitar.

LOCOMOTIVES
INTERNATIONAL

Issue 107 April | May 2017 June / July 2017

Issue 108

eaturing: DEHRI-ROHTAS - SA GARRATTS USSR GLACIERVANS
MOLLIBAHN - THREE PHASE IN CHILE - AND MORE!

LOCOMOTIVES'
' INTERNATIONAL

Price £5.30

ing:NORTH KOREA - THE END OF THE WORLD - SUDAN
VERKEHRSHAUS - VILLA OPICINA - AND MORE!

= A,NSE—_\

LOCOMOTIVES
| INTERNATIONALE

Issue 105 - Deé y 20.

FeaturlnngHAI BURMA RAILWAY - THEYELLOW TRAIN - HAWAII
PORTO TRAMS - POLISH NG FREIGHT - AND MORE!

Bastzo PiILoTo

novo numero da Bastédo Piloto estara disponivel a partir da

terceira semana de Julho. Esta edigcéo é quase por completo

dedicada as locomotivas 1400, que celebram este ano o seu
50° aniversario.

Na nova edi¢éo, com 80 paginas, a APAC edita-o numa edicéo inte-
gralmente a cores de elevada qualidade e com alguns dos melhores
textos produzidos pelos nossos associados, consagrados a temas muito
diversos.

A Bastéo Piloto é distribuida gratuitamente aos sécios da APAC com
quotizagdes em dia. Se ainda nao é sécio da APAC e pretende ajudar-
-nos na defesa e divulgagdo do caminho de ferro, pode associar-se a
nés e receber também a Bastao Piloto.

Encomende ja e garanta o seu exemplar de uma edigdo muito espe-
cial!

https://www.caminhosdeferro.pt/loja/produto/bastao-piloto-241-julho-
-de-2017/

Junhe de 2017 ntmero 241

MS‘I'AO »ILOTO

Anouaglo Portuguésa dos Amigos dos Caminhos de Ferro

NUMERO ESPEGI'AL;:
as 400 s

JUEI e

EM



https://www.mainlineandmaritime.co.uk/pages/welcome
https://www.caminhosdeferro.pt/loja/produto/bastao
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COMBOIOS
| NA BEIRA ALTA

O EERE

Museu Natural da Eletricidade, em Seia, acolhe, até ao dia
15 de margo de 2018, uma exposigao temporaria alusiva ao
mundo ferroviario, intitulada “Comboios na Beira Alta”.

A exposigéo, realizada com a colaboragdo do Museu Nacional
Ferroviario, apresenta 40 objetos, “que contam histérias de uma
caminhada iniciada no ultimo quartel de 1800, quando o comboio ligou
a Figueira da Foz a Vilar Formoso”, refere a organizagao.

A mostra, que da especial destaque a Linha da Beira Alta, pode ser
visitada de terca-feira a domingo, no horario normal de funcionamento
do Museu Natural da Eletricidade.

http://www.pportodosmuseus.pt/2017/04/17/comboios-na-beira-alta-
em-exposicao-em-seia/

PASSEI0 “FErRrRo=CuLTUuRAL"

Nucleo Regional Norte da APAC vai realizar, no préximo
dia 15 de julho (sabado), um passeio “Ferro-Cultural”, que

BATALHAO DE  EPIVINT
DA : 23 JULHO

A A () R
DOS CAMINHOS
DE FERRO

. MUSEUNACIONAL
~ FERROVIARIO

“O Museu Nacional Ferroviario evoca a participagao
do Batalhdo de Sapadores dos Caminhos de Ferro
na | Grande Guerra através de uma exposi¢éo que
estara patente ao publico de 10 de margo a 23 de
julho de 2017.”

http://www.fmnf.pt/

se desenvolvera na zona de Sao Jodo da Pesqueira.
O programa da atividade sera o seguinte:
® (08h50 - Concentragéo dos participantes na Estagao de Sao Bento.
® (09h10 - Partida com destino ao apeadeiro de Ferradosa.
® 12h17 - Chegada prevista ao apeadeiro de Ferradosa.

® 12h20 - Partida de autocarro para o miradouro de Sao Salvador do
Mundo.

® 13h10 - Partida para Sao Jodo da Pesqueira.
® 13h50 - Aimogo no restaurante Cantinflas:

Entradas: pdo, meldo com presunto, queijo regional, fumeiro, alheira, chou-

riga.

Prato: févera de porco caseiro grelhada com batata assada na brasa e ar-

roz.
Bebidas: vinhos regionais branco ou tinto, agua, sumos.
Sobremesa: sobremesas diversas da casa.
Digestivos: café e bagaceira ou licor da casa.
® 15h10 - Visita ao Museu do Vinho.

® 15h50 - Partida para Espinhosa (visita ao Museu Etnografico, Igreja

Matriz e Museu de Arte Sacra).
® 17h30 - Visita ao Museu do Azeite em Trevoes.
® 18h10 - Partida com destino ao apeadeiro de Ferradosa.
® 19h20 - Chegada ao apeadeiro de Ferradosa.
® 19h31 - Partida para o Porto.

® 23h20 - Hora prevista de chegada ao Porto-Campanha.

Informagdes e inscrigdes: apac.nrn@gmail.com



http://www.pportodosmuseus.pt/2017/04/17/comboios
http://www.fmnf.pt
mailto:apac.nrn@gmail.com

TRAINSPOTTER |l E Ill DisPoONiVEIS

pesar de ja estarmos com edigédo n° IV a ser vendida e distribuida a todos aqueles que ja efecturam a compra,
continua ainda a ser possivel comprar as duas edigbes anteriores bastando para isso o leitor consultar https://
www.caminhosdeferro.pt/loja/categoria-produto/trainspotter-versao-impressa/

A Trainspotter Il é dedicada as miticas locomotivas 1960 da CP e a Trainspotter Ill é dedicada as miticas locomotivas
2500 e 2550 da CP. Ambas as publicagbes contam com a colaboragao de varios autores que emprestaram os seus melho-
res textos e fotografias.

/ - Relembramos ao nosso leitores

okrusc Fimovdars — O Camnbios 58 FERKo i Inrenaer

que esta revistas sdo de tiragem li-
mitada e que o custo das mesmas

TrainS;;aﬁé TrainSFpaﬂer;

1
i

B

oo n* i | Dezsumna g 2011

P, - é de 13€, existindo varias modali-
dades de distribuicdo da mesma,
podendo a mesma ser levantada

numa das duas instalagbes da
APAC (sede nacional e NRN) ou
ser entregue em morada a indicar

através do servigo personalizado.
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SPOTTING

Antiga estacdo de Machede
situada no Ramal de Reguengos,
em Junho de 2014.

Pedro André
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