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TRAINSPOTTER VI —

A ultima edicdo impressa de 2017 tem como
protagonistas as locomotivas Eurosprinter da
eninsula Ibérica, locomotivas colocadas em
servico entre 1992 e 1993 dos dois lados da fronteira e
que celebram por esta altura os seus 25 anos. Num total
de 105 unidades, as locomotivas espanholas e portu-
guesas foram pioneiras na grande familia Eurosprinter
da Siemens.

Este novo niumero marca também uma parceria entre
o Portugal Ferroviario e a Revista TREN, sendo este nu-
mero monografico publicado nas duas principais linguas

DezemBrO 2017

ibéricas, por marcas diferentes, resultado de um esforgo
conjunto para elaboragéo dos conteudos apresentados.

O numero VI da colegao detalha a introducéo das lo-
comotivas 5600 da CP, bem como toda a sua carreira
até 2017, com dezenas de fotografias de alta qualidade
evocando este aniversario especial. No caso das loco-
motivas da Renfe, teremos todo o detalhe da sua rica e
variada carreira, com passagens pela alta velocidade e
rede convencional, numa distingao clara para as nossas
5600.

Este numero monografico ndo pretende, contraria-
mente, por exemplo, ao nu-
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mero das 2550 ou a preserva-
¢ao do estado de origem dos
comboios pendulares, marcar
o ponto final das locomotivas
mas antes fazer um balanco
agora que ja vao bem adianta-
das nas respetivas histérias.

ISSN 23T

E interessante perceber, com
a agregacéo ibérica neste nu-
mero, as inumeras diferengas
operacionais existentes de um
lado e de outro da fronteira,
para o que contribuem diferen-
tes bitolas, diferentes eletrifi-

25VANO'S!

cacoes e, sobretudo, servigos
muito distintos. Ficara bem pa-
tente que o epiteto de locomo-
tiva universal € mais meritorio
nas locomotivas portuguesas
e menos concreto no pais vizi-
nho.

Como habitual contaremos
com uma edicdo de elevada
qualidade, oferecida a prego
promocional de 9,90€ até ao
dia 9 de Dezembro e garantia
de disponibilidade. Findo o pra-
zo a revista ficara disponivel
para aquisicdo por 13€ até es-
gotar o stock existente.

A revista pode ser comprada
na loja online da APAC:

https://www.caminhosdefer-
ro.pt/loja/
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inda agora comegou O nNOVO ano € O0s

péssimos habitos que tém marcado a ferrovia

portuguesa continuam a surgir. Quem diria
que no concurso de aquisigao de material circulante para
a CP se iria comecar a notar o desinvestimento habitual
no caminho de ferro, encolhendo o orgamento que
tinha sido aprovado inicialmente? Para todos aqueles
que estdo minimamente informados sobre a realidade
portuguesa isto ndo é nenhuma surpresa. E apenas
e sO o seguir de um caminho ha muito tragado, num
arrastar de pés desde o ano de 2002, altura em que se
compraram pela ultima vez comboios novos, na altura
a série 3400 que circula a norte do pais nos servigos
urbanos e que conta ja com 16 anos,

Como as entidades que gerem as finangas e os
destinos deste pais consideram que a CP tem uma frota
moderna, fiavel e com material em excesso foi decido
que, ao invés de se comprarem 37 unidades, fossem
comprados apenas 28 comboios, sendo que, pelo que foi
possivel apurar, serdo apenas 22 unidades para utilizar
no servigo regional. O investimento a nivel regional
teria em vista o fim do aluguer de material circulante
a Espanha que tem nos ultimos anos desenrascado o
servico regional no Oeste, Minho e Douro, mas também
substituir parte da frota prépria da CP a diesel.

E do conhecimento geral que o servigo regional do
Oeste era o campedo dos comboios suprimidos tendo
por companheiro nessa competi¢cao o servigo regional do
Alentejo entre Casa Branca e Beja. No entanto um novo
concorrente entrou na corrida e logo com argumentos
de peso, o Algarve, com a ocorréncia de sucessivas
supressdes dos comboios matutinos que fazem a
ligacdo ao longo curso, onde viaja um grande numero de
passageiros que utilizam o transporte ferroviario como
meio de chegar a capital, ou como simples meio para ir
trabalhar ou estudar. E o que é que o Oeste, Alentejo e
Algarve tm em comum nesta tragédia? As automotoras
da série 0450, que sdo o que ainda resta a diesel da
CP para assegurar a maioria dos servigos regionais na
zona centro e sul do pais, sendo que nao raras vezes
ainda aparecem as velhinhas 0350 para dar uma ajuda
no Oeste.

Na totalidade a CP tera, sem contar com material
alugado, 23 automotoras a diesel na frota [19 unidades
0450 e 3 unidades 0350] que deviam ja estar reformadas
e que, sendo optimista, diria que seriam substituidas
pelas novas aumotoras. Mas tendo em conta o material
alugado que ainda circula essencialmente a norte do

pais, essa parece ser uma hipotese remota.

As electrificagbes entraram em estado vegetativo e,
se no Minho se trabalha devagar devagarinho, no Douro
nao se trabalha, e no Oeste e Algarve a electrificacao
nao passa ainda de um sonho. De qualquer modo nao
vai ser a colocacado de catenaria por todo o pais que
vai resolver o problema, porque a contrario do mito
corrente que multiplica as 2240 como se fossem uma
série ilimitada, elas sdo em numero limitado e contam
ja com 13 anos pés-modernizacao, ou seja, em breve
vao comecar a sofrer os problemas préprios da idade
tal e qual como acontece com todo o material circulante
velho.

Seria esta a altura certa para de uma vez por todas
aproveitar o crescimento do numero de passageiros da
CP para investir num reforgo da frota a todos os niveis
ja que o governo se vangloreia das 6ptimas contas do
Estado, mas como é 6bvio nada disso vai acontecer!!

Esta primeira edicdo de 2018 traz até aos leitores
a apresentacdo de uma nova empresa dedidaca ao
turismo dedicada a varias areas nao muito conhecidas
do publico em geral mas onde o comboio ira também ter
um papel preponderante. A Trainspotter deseja desde ja
0s maiores votos de sucesso a esta iniciativa de ambito
privado que esperamos sirva para ajudar ainda mais o
transporte ferroviario enquanto veiculo de exceléncia
turistico.

E também nesta edicdo que o modelismo volta a
marcar presencga, sendo que esperamos que a partir
de agora seja possivel a divulgagédo habitual de artigos
dedicados exclusivamente a este tema que tem sido
muito pouco explorado em termos de publicagbes
mensais.

Como tema de capa temos uma "visita" ao Museu
Ferroviario de Madrid , o qual tivemos hipotese de visitar
e do qual partiihamos na revista parte da sua histéria
e do seu espolio, e ha ainda tempo para acompanhar
0 projecto de renovagao da Nohab presente no museu
que tem sido alvo de trabalhos por parte de voluntarios
ligados a APAC.

A todos um bom ano de 2018 e boas leituras.




CowmBoio CoRREIO

GOVERNO CORTA PLANO DE AQUISICAO DE
MATERIAL CIRCULANTE PARA A CP

o passado dia 26 de Janeiro, o jornal Pu-

blico deu conta da inten¢gao do Governo de

reduzir o plano de aquisi¢gao de material cir-
culante de 35 unidades, avaliadas em cerca de 350
milhoes de euros, conforme ficara acordado entre o
Governo e a anterior administragdao de Manuel Quei-
ré, para apenas 28 unidades, evocando razées de
natureza orgamental.

O plano passa assim a prever a aquisicéo de apenas
seis unidades automotoras eléctricas vocacionadas para
o longo curso contra as dez previstas anteriormente, e
22 unidades automotoras com trac¢ao bimodo, eléctrica
e diesel, vocacionadas para o transporte regional, me-
nos trés unidades comparativamente ao plano anterior.

O ministério do Planeamento e das Infraestruturas
aponta o langcamento do concurso publico até ao pré-
ximo més de Abril, 0 que merece as maiores reservas
quando o Governo tem sido absolutamente incapaz de
cumprir qualquer prazo previsto para qualquer tipo de in-
vestimento ferroviario, ndo obstante a sua estratégia de
comunicagao apontar repetidamente no sentido oposto.

Aredugao do anunciado plano por si s representa um
sério revés para as ambigdes da transportadora. As seis

unidades de velocidade elevada ndo mais permitirdao
do que reforgar a oferta de longo curso, onde uma frota
cada vez mais envelhecida opera actualmente no seu
limite, deixando de lado qualquer expansao do servigo
ferroviario no dmbito da liberalizagdo do transporte fer-
roviario de passageiros, mesmo que venham equipadas
de origem para circular também em bitola europeia.

Do ponto de vista econdmico e financeiro, a aquisicao
de uma frota tao reduzida também néo faz sentido. Um
lote tdo pequeno ndo permitira a diluicdo dos custos fi-
x0s associados a qualquer projecto, ja de si tradicional-
mente mais elevados no contexto ibérico dada a diferen-
¢a de bitola, do que resultara que as unidades terdo um
custo unitario extremamente elevado.

Relativamente a gestao de frota, um parque demasia-
do reduzido impde dificuldades acrescidas a qualquer
empresa, dada a inexisténcia de economia de escala
que, por motivos 6bvios, obrigara em qualquer circuns-
tancia a que pelo menos uma unidade se mantenha em
reserva para operagdes de manutengdo, um numero
que pode até crescer se tivermos em conta os acidentes
em passagens de nivel que esporadicamente afectam a
actual frota de comboios pendulares.
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ideia prioritaria' para.o.Governo;€;prescindir.do aluguer.das 20 unidades 592 e 592.2 a Renfe, atraves da aquisi¢do de 22
automotoras novas.com:traccao diesel e eléctrica © Valério'Santos

A aquisi¢do das 22 unidades regionais pretende em
primeiro lugar afastar as unidades 592 e 592.2, aluga-
das a Renfe, outra opgédo muito discutivel, atendendo ao
baixo custo do aluguer, a rondar os 5 milhées de euros
por ano, quando se tem em consideragao a sua qualida-
de superior em matéria de prestagéo, conforto, desem-
penho, produtividade e custos de operagcdo que estas
unidades apresentam comparativamente as unidades
0350 e 0450.

Recorde-se que esta politica ndo é inédita, ja que ain-
da no inicio da actual legislatura, o mesmo Governo nao
autorizou a CP a proceder ao aluguer de unidades de
longo curso a Renfe, numa altura em que a transporta-
dora publica ja suplicava urgentemente por mais mate-
rial disponivel para os servigos de longo curso.

Desta forma, as séries 0350 e 0450, ha muito obsole-
tas, continuardo a operar em condigdes cada vez mais
dispendiosas e mais desfasadas daquilo que se exige
ao transporte ferroviario no século XXI num pais tido
como desenvolvido.

As linhas do Oeste, Algarve e Alentejo tém sido sa-
crificadas de forma cada vez mais severa pela insufi-
ciéncia de unidades 0450 para assegurar 0S Servigcos
regulares. Note-se que s6 no Oeste, segundo o site da
Infraestruturas de Portugal, a estagdo das Caldas da
Rainha registou mais de 60 comboios suprimidos duran-
te 0 més de Janeiro, ao passo que a estagédo de Faro
registou perto de 20 supressdes. No Alentejo, a falta de

by
siledln

uma das duas unidades alocadas ao servigo repercute-
-se habitualmente na pontualidade do servigo e ndo na
sua regularidade. Mesmo o Vouga nao tem escapado a
supressdes pontuais.

Mas os problemas do parque de material circulante da
CP comegam a estender-se muito além da frota mais
envelhecida. A constante cativagcao das verbas dedica-
das as operacdes regulares de manutengéao por parte do
ministério das Financgas e a crescente falta de capacida-
de da EMEF colocam actualmente uma pressao cada
vez maior na frota da transportadora.

E ja frequente a existéncia de unidades imobilizadas
devido ao esgotamento dos respectivos potenciais qui-
lométricos por periodos ndo desprezaveis em séries tao
importantes como as locomotivas 5600, as UTE 2240,
as carruagens do servico Intercidades ou mesmo das
séries 2300 e 3500 ao servigo dos comboios urbanos de
Lisboa, a unidade de negdcios que representa dois em
cada trés passageiros transportados pela CP mas onde
as supressdes por falta de material circulante também
acontecem de forma esporadica.

Apesar de qualquer nova unidade chegar ao parque
de material circulante da CP com largos anos de atraso,
certo é que este prometido concurso de material circu-
lante, a acontecer, continuara muito longe de responder
a todas as lacunas da CP, que continuara certamente a
debater-se com dificuldades na gestdo da sua frota de
material circulante por culpa directa do poder politico.
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OBRAs DO CORREDOR INTERNACIONAL
SUL PRESTES A ARRANCAR EM ELVAS

o dia 10 de Janeiro, o Governo assinou o

contrato para a renovagao da actual Linha

do Leste entre Elvas e a fronteira do Caia.
A intervencgao foi adjudicada a construtora Teixeira
Duarte, apés um concurso limitado por prévia quali-
ficagao, por um valor de praticamente 15 milhdes de
euros e um prazo de execugido de um ano. Segundo
o Governo, as obras no terreno deverao arrancar até
Marco.

Recorde-se que essa intervencgao, da qual demos con-
ta na edigcdo n° 80 da Trainspotter, contempla, nesta pri-
meira fase, a ampliagdo da estacao de Elvas, a renova-
¢ao integral de via, a supressao de todas as passagens
de nivel através da construgdo de passagens desnive-
ladas, o reforco das obras de arte e a construcéo de
instalagdes para a futura implementacao de sinalizagao
electronica. A instalagao da sinalizagao electronica, as-
sim como as obras de electrificagdo serao realizadas
numa segunda fase a langar posteriormente, de forma
coordenada com o avango da nova linha entre Evora e
o Caia.

Relativamente a essa nova linha, os concursos para a
fase de construcao civil da nova linha entre Evora Norte
e o Caia deverao ser lancados também neste primeiro
semestre. As verbas foram libertadas pelo ministério das
Finangas no ultimo dia 29 de Dezembro, divididas por
trés tranches que corresponderao aos trés concursos a

lancar: Evora Norte — Freixo no valor de 70 milhdes de
euros a executar até 2020; Freixo — Alandroal no valor
de 105 milhdes de euros a executar até 2021; e Alandro-
al — Linha do Leste no valor de 220 milhées de euros a
executar até 2021. Soma-se ainda uma quarta portaria a
autorizar uma despesa de cerca de 27 milhdes de euros
em matéria de fiscalizagdo, coordenagédo de seguranca
e gestéo técnica das obras.

Note-se que estes concursos prevéem todas as obras
de contrugéo civil dos respectivos trogos, que incluem de
forma sucinta todos os trabalhos relativos a movimenta-
¢ao de terras, construgdo de obras de arte, construgao
de passagens desniveladas, construgdo dos edificios
técnicos e execugao da plataforma de via, de acordo
com o que publicamos na edigdo n°® 88 da Trainspotter.
No futuro terdo que ser langados os concursos para a
construgdo de via férrea, instalacdes de tracgao eléctri-
ca, sistemas de sinalizagéo e telecomunicagdes, o que
deixa antever que a nova linha nunca ficara pronta antes
do inicio 2022, data limite para a execugédo do actual
quadro comunitario de apoio.

Relativamente ao pequeno trogo da Linha de Evora
entre Evora e Evora Norte, cujo atravessamento da ci-
dade de Evora foi contestado pela autarquia, a Infraes-
truturas de Portugal apresentou ha poucos meses as
trés alternativas distintas para a linha férrea, a primeira
seguindo o tragado existente, a segunda com a execu-
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¢ao de uma pequena variante logo a saida da cidade de
Evora, retomando depois o tragado original, e por Gltimo
uma terceira alternativa num tragcado maioritariamente
novo, seguindo & saida da estagdo de Evora pelo antigo
Ramal de Reguengos e inflectindo depois para norte até
encontrar o inicio da nova linha em Evora Norte.

A segunda opgdao revelou-se a mais favoravel numa
primeira analise realizada pela empresa, mas so6 o estu-
do de impacto ambiental actualmente em curso ira deci-
dir qual a melhor alternativa. Em qualquer circunstancia,
a Infraestruturas de Portugal prevé o inicio das obras
apenas no segundo semestre de 2020 e um tempo de
execucgao a variar entre os 15 meses (opgéo 1) e os 24
meses (opgao 3).

No ultimo dia 6 de Dezembro, foi assinado o contrato
para o projecto de execugao da renovagao do trogo da
Linha do Alentejo entre o Poceirdao e Bombel. A duplica-
¢éo do trogo foi um objectivo que caiu por terra, sendo
que a intervencédo prevé agora o prolongamento das li-
nhas desviadas das estagbes de Pegdes e Bombel para
comprimentos até 750 metros e a supressao de passa-
gens de nivel através da construgdo de passagens des-
niveladas. Aparentemente, também a renovacgéo integral
de via deixou de figurar nos objectivos.

No mesmo projecto inclui-se a construcdo de uma
nova estagao técnica na Bifurcagdo de Aguas de Moura-
-Sul, que estendera a actual ligagéo cerca de 1.500 me-
tros mais para sul. Na pratica, a ideia materializa uma
segunda via desde a zona do Zambujal até essa bifurca-
¢ao, incluindo todo o viaduto da Marateca e quebrando
um dos cantdes mais extensos da Linha do Sul, entre a
Bifurcagdo de Aguas de Moura-Norte e o Pinheiro, com

cerca de 15,2 quilémetros.

Relativamente a Linha de Sines, a Infraestruturas de
Portugal realizou uma reunido com a autarquia de San-
tiago do Cacém no dia 5 de Janeiro com o intuito de
apresentar os objectivos do projecto de modernizacéo
da Linha de Sines e o actual ponto de situagao desta
ligacao inserida no projecto do corredor internacional sul
que ligara Sines ao Caia.

O abandono do projecto da nova Linha de Sines por
parte deste Governo ndo constitui qualquer novidade,
mas mantinha-se a duvida sobre o dmbito da interven-
¢do na actual linha. Os dados transmitidos pela Infra-
estruturas de Portugal continuam pouco claros mas
permitem ja afimar com pouca margem de erro que a
modernizagao da Linha de Sines trara novamente uma
renovagao pouco além da mera cosmeética, ja que do
ponto de vista da competitividade nao existe qualquer
ideia para potenciar a actual linha.

O primeiro objectivo desta intervengéo avaliada em 54
milhdes de euros distribuidos pelos cerca de 50 quilo-
metros de extensdo de via férrea entre Ermidas-Sado
e o Porto de Sines, sera, segundo a Infraestruturas de
Portugal, “a melhoria da ligagao ferroviaria aos portos de
Sines, Setubal e Lisboa”, um objectivo completamente
vago, que em rigor nao traduz qualquer ideia palpavel.

Em segundo lugar, a gestora da infraestrutura fer-
roviaria promete o aumento da capacidade através
do aumento das velocidades e através da criagao de
condigdes para cruzamento de comboios até 750 me-
tros de comprimento. No primeiro caso, o aumento da
velocidade por si s6 ndo constitui qualquer acréscimo
significativo a linha em termos de transporte de merca-

=
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dorias, que na actualidade oferece velocidades minimas
de 80 km/h em cerca de 16 quildbmetros de extensao,
localizados maioritariamente entre o PK 146,8 e 162,6,
aos quais se soma apenas mais 300 metros entre os PK
168,1 e 168,4. Além destes limites serem ja proximos da
velocidade maxima de 100 km/h a qual circula a esma-
gadora maioria dos comboios de mercadorias, o0 troco
que representa a fatia de ledo localiza-se na zona mais
sinuosa da Linha de Sines, onde o perfil longitudinal da
linha pode por si s6 impor perdas de velocidade para os
comboios mais pesados.

No segundo caso, o aumento da capacidade seréa con-
seguido através da construgao de duas novas estacdes
técnicas localizadas na zona de Santiago do Cacém e
na zona de Abela. Actualmente, apenas a estagao da
Raquete permite comboios dessa dimensao, seguida
apenas pela estacao técnica da Azinheira dos Barros,
localizada ja na Linha do Sul. Nesta ultima linha, as li-
nhas desviadas das estagbes de Ermidas-Sado e Canal-
-Caveira deverao ser prolongadas para comprimentos
até 750 metros, assim como a adaptacao da sinalizacao
em Grandola Norte com o mesmo objectivo.

O ultimo objectivo da intervengédo programada na Li-
nha de Sines passa pelo reforgo da seguranga com a
automatizacédo e com a supressdo de passagens de ni-
vel através da construgdo de passagens desniveladas.

Entre os objectivos globais inscritos para o corredor in-
ternacional sul, o aumento da capacidade de trac¢ao do
material motor voltou a ser um objectivo omitido, sendo
praticamente certo que a actual infraestrutura mantera
os valores de carga rebocavel que actualmente limitam
quase todos os trafegos que passam por esta linha.

|
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A preparacgéo para a futura migragdo de bitola ibéri-
ca para bitola UIC nao figurou nesta lista de objectivos
apresentada pela IP, mas tudo aponta para que essa
venha a ser uma realidade, através da substituicao das
actuais travessas bibloco por travessas monobloco re-
convertiveis.

Da mesma forma, a Linha de Sines devera atender
aos novos requisitos de interoperabilidade através da
instalacao de novas balizas para o sistema de protecgéo
automatica de comboios ERTMS nivel 1 (semelhante ao
Convel em funcionamento ha largos anos), assim como
de um novo sistema de comunicagdes solo-comboio do
tipo GSM-P, tal como se encontra implementado entre
Vendas Novas e Evora.

Nao foi apresentada qualquer data para a realizagéao
destas obras na Linha de Sines, que na calendarizagcao
apresentada pela IP em Fevereiro de 2016 seriam as ul-
timas a concluir em todo o corredor internacional sul, no
primeiro trimestre de 2021. O projecto de execugao se-
guiu entretanto para a avaliagdo de impacto ambiental.

A Linha de Vendas Novas esta integrada no corredor
internacional sul como linha de ligacao da zona de Lis-
boa, estando também a decorrer o projecto de execugao
para a sua modernizagdo desde Maio de 2017. Os mol-
des da intervencao em analise sdo ainda pouco conhe-
cidos, sabendo-se apenas que contempla a alteragao de
layouts em varias esta¢des com o objectivo de permitir o
cruzamento de comboios até 750 metros e a supressao
de passagens de nivel através da construgdo de passa-
gens desniveladas.

Continuaremos a acompanhar os desenvolvimentos
nas préximas edigdes.

inha de Vendas Novas nao apresenta limitag6es de grande severidade, mas:a
dor de cabeca para as tripulagbes, como as trés existentes na esta¢do’de‘Marinhais:;:Junho de 2014:© Nuno:Miguel3
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INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL

traccao eléctrica'nao’chegara.antes de ——

o

APRESENTOU MODERNIZAGAO MARCO DE
CANAVESES - REGuA

norte, a Infraestruturas de Portugal reuniu-

-se em Janeiro com as autarquias abran-

idas pelo trogo da Linha do Douro entre

Marco de Canaveses e a Régua, com o objectivo de

apresentar as linhas gerais do projecto de moder-

nizagao para aquela linha e que se encontra actual-
mente em fase de projecto de execugao.

A intervencgao neste trogo de cerca de 44 quilometros
esta avaliada em 46,6 milhdes de euros, contemplan-
do a renovagao integral de via, cuja abrangéncia nao foi
especificada mas que devera incidir apenas em trogos
pontuais, a electrificagdo de via, incluindo a construgao
de uma nova subestagédo na zona de Barqueiros, a ins-
talacdo de sinalizagdo electronica e comunicagoes, o
rebaixamento pontual da plataforma de via em tuneis e
eventualmente em quatro passagens inferiores da via
férrea, e a uniformizacdo dos comprimentos e alturas
das plataformas das estagbes e apeadeiros

Esta modernizacado pretende melhorar o servigo fer-
roviario prestado através do aumento da qualidade e

seguranga da infraestrutura, assim como assegurar
a exploracdo com tracgéo eléctrica até a Régua. Nos
objectivos da Infraestruturas de Portugal surge ainda a
intencao de criar um servico Intercidades até a Régua.

O projecto de execugao devera ficar concluido até
ao final deste ano e o arranque das obras no terreno
esta previsto para 2020. A tracgao eléctrica ndo devera
chegar a Régua antes de 2022, muito além do prazo
apresentado inicialmente pelo Governo que apontava a
conclusao da obra para o quarto trimestre de 2019.

Entretanto, a Infraestruturas de Portugal continua a
elaborar o novo projecto de execugao para o trogo Ca-
ide — Marco de Canaveses, contemplando agora uma
intervencado de renovacgao integral de via e o rebaixa-
mento de via nos tuneis que permita disponibilizar o ga-
barito necessario para a electrificagdo. Tal como ja no-
ticiamos anteriormente, o trafego devera ser suspenso
nesse mesmo trogo entre Novembro de 2018 e Janeiro
de 2019.
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-0 objectivo foi 5 do:
; urbano§ dq ‘Porto ao torno de fosso! do assagem insélifggdg;g_g unidade}pelo;
~~ Entroncamento, _.ap6s; o, equipamento iro,/de: PaiaL\gA najlviagem, de
similar de Contumil ter.sofrido.umaiavari

] e’Fevereiro
arranque do".s_‘._. ensaios; do novo
comboio turistico da: Linha do Tua, no
E. ambito do Plano de Mobilidade do Tua,
segundo o empresdrio Mario Ferreira,
responsavel pelo projecto, e que deverao
durar cerca de duas semanas: :
O projecto tinha data anunciada para
comegar no passado verdo do ano
passado, mas as questoées burocraticas
relacionadas com a responsabilidade
e o financiamento da manutencdo da
infraestrutura tém atrasado a sua entrada
em funcionamento, estando agora prevista
para Marco.
A concessdo da exploragao da Linha
do Tua por 25 anos desde a estagdo de
Brunheda, mostrada por esta fotografia do
proprio empresario Mario Ferreira, até ao
. Cachao, prevé a circulacao de dois tipos
;rq_omboios distintos: uma composi¢ao
ituristi a“integralmente nova e comboios
- dos' 4. mobilidade da populagio

Comuat entradaziemfuncionamento  do" -
novo'*plano’ “de ] aterminara:
! ‘0'/Metro "de;"Mirandela;, mas
: I s = Y 1
r as 'duas-unidades. 9500+ continuarao. as
‘responsaveis pelos .comb
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MEDWAY RECEBE CERTIFICADO DE i
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OPERADORA EM EsPANHA Bolilh & eas e 6 Qpair
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A
po:s=da aqu:sn;ao das quatro

Novelda del Guadiana, o José Blézquéz a
fotografou' novamente o mesmo comboio
procedente do terminal dajBobadela e com
‘"destino ao terminal de Merlda.

Para breve,jajMedway, anuncioulalintencao,
de aumentar anfrequenc:a de comboios
entre Portugal'-e Mérida, cuja traccao
devera’ passar ‘a ser assegurada pelas
" locomotivas Euro 4000. ‘ _
Ja este ano, a Medway deveréfarrancar.
com novos: trafegos no pais vizinho,
que prometem manter .essas ' quatro
locomotivas interoperaveis mais afastadas
do territorio nacional.
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LOCOMOTIVAS COM NOVAS DECORAGOES VOLTAM AO SERVIGO

edlgao antenor as -Iocomot:vas
5623 da‘ Medway retomar?{_né

comerc:al durante o)mésjdeJaneiro!

LI LILAULL

[ MDY | ‘W
I \

al rolar; corg’ \a} sua\ decoracao) final,
ligeiramente dlstmta da'4702 pela ausenc:a

0.Gil/Monteiro'mostra-nos: opo ]
esta Iocomotlva a reallzar um; combo:
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rantemultipla
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e@m

carvao entre o porto de Sines e a cen'tra}
do Pego. -_r; o

capac:dadesi _teénca's ﬁde‘ t cgao certo
que\ a série! f4700 tem| 'sido ﬂsempre a
prefenda para,h ssegurar‘ d :
Z:ade:r\::ﬂ de 20 12 ”A\ %t L8
¢ao medlta qesde ntao~ foi
w reglstada ; pelo Rlcardo VQumasv num
combo:o vazio entre ] central do, Pego
-e o porto\\de Slnes no dla 8/de Janeiro, a

\ passagem, na zona da Barqumha AW

Vi

'ma outra surpresa aconteceu/no dia 28
de Janeiro, quando a locomotiva 1945
realizou' um comboio Entroncamento —
terminal do Fundao e respectivo regresso
a cidade dos fenomenos.
No' sentido ascendente, a 1945' levou
- consigo.vagoes com cereais para a fabrica
da Lusitana em) Alcains, tendo depois
atravessado al Gardunha, isolada, até ao
terminalido Fundao.

carregada e paletes'de (] mento
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1963 TRANSPORTA BALASTRO DE FORNOS DE ALGODRES

'mNdia¥depois¥dalk1945¥a Iocomotlva EsteMcomboioWeNmuitoWhabitualMdesde

1963 relemlil?os seusy tempos@o)inicio) da lt,e,o\(a§éo dej\viagnal Linha

"!aureos naj sinuosaVLlinhakda Belra Alta’(do) NorteXentrey Alfarelose) Pampilhosa}
ao, assegury?tracgao de umcombo:o assegurando)o¥fornecimentoldejbalastro;
entre:a. Pampilhosa e Fornos Igodres

- e'respectivo regresso.

Foi [
graniticana zona
mfellzmente_ 2 desplda pelos

registou a passagem da “bombardeira”
“rumoia-Fornos de Algodres: i

NmeeV:ana Gb

Castelo? K tendo)'sido descarregado

{plenalVialnojperiodolnocturnol .




—COMBOIO CORREIO
ARRANCOU A ELECTRIFICACAO DA LINHA MAE
DE RAMAIS DO ENTRONCAMENTO

lnclu:.a'electnflcaga ~doktrocofem; falta .
-——__entre a diagonal de cessojnos/Riachos e
E] subestaﬁ_ao doiEn ncamento; dotando
= —.=40“TVT"de condicbes, paraga
com tracg¢ao. electrlcéq
Esta.mtervengao pretende melhorar a
exploragao daLinhado Norte, constltumdo
uma terceira via de, aces§'o‘a estacdo do
_ Entroncameénto;” em_ especlal quando for;
'l_'n‘stalada a sinalizacao electromca [que)

Ggm‘_ﬂiﬂ] dlspoe deMquatroislinhas ==A! ‘concessaoydestelterminall queXoXJose
[
comprlmentosordem v Sousa Inos Wmostralnestal fotografia (de}
B/ Junho [de}2007;)insere:seJnalnovalpolitica
terminall ‘ : izacaolldestes) queNa;
\ ebﬂmia, MG Portiigal Mpretende
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MUSEQ DEL FERROCARRIL DE MADRID

0 passado dia 1 de Dezembro, sob a

égide da APAC, mais concretamente

da Seccéo de Preservagao Ferroviaria,
e acompanhando os vencedores do concurso Tal-
go, efectuou-se uma visita ao Museu Ferroviario
de Madrid da qual ja falamos na edigdo anterior da
Trainspotter. Para todos aqueles que nos léem e
que nunca tiveram a possibilidade de visitar esse
museu deixamos aqui um pouco de tudo aquilo que
€ possivel de ver e explorar em tal espaco.

Todos os textos aqui disponibilizados foram reti-
rados e posteriormente traduzidos do site oficial do
museu que deve ser consultado de modo a comple-
mentar a informagao que aqui € dada aos leitores.

O Museu Ferroviario de Madrid abriu ao publico
em 1984 e a sua sede situa-se na antiga estagdo
de Delicias. Esta antiga estacao ¢ um dos exem-

Tren de
jardin

A N

A

Enclavamisnta
Sala de Sals
Archiva y m Teatro
Biblisiera {planta 1)

Locomotoras de vapor

Locomotoras eléctricas

BN 2
P o [
Infraestructura Mansarda  do actos

plos mais claros e representativos da arquitectura
industrial espanhola, tendo sido foi inaugurada em
1880.

A exposicao existente no museu oferece uma
selecgao de veiculos e de pecas relacionadas com
a tematica ferroviaria que pretende demonstrar ao
visitante a evolugdo deste modo de transporte. O
museu tem como missao fundamental divulgar a
realidade ferroviaria, tanto em termos historicos,
como em termos da actualidade. Promove também
o conhecimento do transporte ferrovario, é impul-
sionador da investigagdo ferroviaria e destaca o
valor do patrimonio ferroviario, isto sem nunca des-
curar a vocacgao de servigo publico.

A visita ao Museu Ferroviario de Madrid permi-
te aos visitantes conhecer uma colec¢cao completa
de material histérico ferroviario. A nave central da
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woww.museodelferrocarril.org

[y Ty




estacdo alberga uma exposi¢cao
muito variada de locomotivas,
automotoras e carruagens de
passageiros, através da qual se
pode compreender a evolugao
da traccao (vapor, diesel e eléc-
trica) que ocorreu em mais de um
século e meio de existéncia do
caminho de ferro em Espanha.
Esta exposicdo permite ainda
conhecer as condi¢cdes em que .
0S passageiros viajaram a bordo
de todas estas composicoes.

Nas partes laterais da nave
central existem varias salas te-
maticas. Uma delas é dedicada
a antigos reldgios de estacao,
uma é dedicada ao modelismo,
sendo que existem maquetes
em funcionamento, e finalmente
existe uma outra dedicada em
exclusivo aos principais elemen-
tos relacionados com a infraes-
trutura ferroviaria. Nesta Ultima
sala, para além de diversos ob-
jectos utilizados na construgao e
exploragao do caminho de ferro, € ainda possivel
ver uma exposi¢cdo que demonstra a evolugdo do
caminho de ferro desde os materiais utilizados, até
a evolucao da sinalizagao.

Nas vias exteriores existem mais alguns veicu-
los ferroviarios, mas o destaque vai para o posto de
encravamento de Algodor e a sua ponte de sinais
que é um elemento singular do patriménio industrial
espanhol que foi posto em marcha em 1932. Este
conjunto quando estava em funcionamento permi-
tia controlar a distancia a mudanca de agulhas e de
sinais.

O Museu Ferroviario de Madrid conta com acti-
vidades muito variadas e brinda ainda os visitantes
com a possibilidade de viajar entre Madrid e Aran-
juez num comboio histérico. “El Tren de la Fresa”,
que circula em todas as primaveras e outonos. O
espaco do museu acolhe ainda exposicoes tem-
porarias e oferece diversas actividades orientadas

CavaLos bE FERRO

para o publico familiar como oficinas didacticas,
representacoes teatrais e visitas guiadas. Existem
ainda diversos dias de “portas abertas” que coin-
cidem com o dia internacional do museu, ou que
coincidem com datas comemorativas da historia do
caminho de ferro. Como bénus o facto de ser orga-
nizado um mercado de compras, vendas e trocas
de material de modelismo durante o primeiro do-
mingo de cada més.

E ainda na antiga estagao ferroviaria que a As-
sociacion de Amigos del Ferrocarril de Madrid tem
a sua sede a qual tivemos também tempo de vi-
sitar. Instalagbes fabulosas com sala de convivio,
biblioteca, sala de reunido e visualizagao de videos
e espacgo para umas maquetes gigantes que sur-
preenderam todos os visitantes.

http://www.museodelferrocarril.org/principal.asp
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A RENFE encomendou 24 locomotivas
desta série para cobrir 0s servigos das
linhas de Madrid para Avila e Villalba
para Segovia, electrificadas em 1944,
destinadas ao depésito de locomotivas de
Madrid Principe Pio. Estas eram maquinas
simples, com bom desempenho e esforgo de
tracgao, o que as tornava muito adequadas
para os comboios de mercadorias, embora
também fossem usadas em alguns
servicos de passageiros. Nas duras
rampas até a estacdo de La Carfada
foram capazes de rebocar comboios
de passageiros com 450 toneladas
ou mercadorias com 600 toneladas.

Fez parte da frota da Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Espanha,
tendo sido posteriormente vendida, em
1873, a Companhia das Ferrovias de
Medina del Campo a Salamanca que,
em 1901, a transformaria da tipologia
original 1-2-0 para o a actual 0-3-0.
Cumprindo uma tradigdo ferrovidria,
esta locomotiva de carga recebeu seu
baptismo simbdlico, atribuindo-lhe o
nome de “El Alagén”, afluente do rio Tejo.

Foi fabricada em 1934 pela fabrica Material
Movil y Construcciones, com matricula
WMG-51 da Compania del Norte.
Geralmente eram usadas por passageiros
das zonas rurais que em viagem das
aldeias proximas do caminho de ferro ou
como um meio de ligagdo com as estagoes
de algumas linhas ferroviarias principais.



passageiros.Nas
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Automotora de design italiano que entrou
em operacao em 1952 com o objectivo
de modernizar os servigos rapidos de
longa distancia nas linhas RENFE mais
importantes. A sua introdugdo permitiu
substituir o material mais antigo em
alguns servigos. A sua base operacional
era no deposito Cerro Negro (Madrid).
Podem circular em todas as linhas
gracas ao seu baixo peso por eixo.
Cada composicdo é constituida por trés
carruagens, duas das quais motoras,
localizadas nas extremidades e
equipadas com uma bagageira, e uma

o Cakage, roRagie. Internedis, Autornotora TAF 9522. Fotografia: Mauro Prates

Foi adquirida pela ferrovia mineira
de Triano para transportar minério de
ferro para o estuario de Bilbao. A sua
caracteristica mais distintiva, muito
comum nas locomotivas das minas
do Pais de Gales (Reino Unido), esta
no acabamento do tanque de agua.

o
Y “iN
30-0201-“Pucheta”. Fotografia::-Mauro Pratesy

Locomotiva a diesel de linha de alta poténcia
que deriva da série V-200 cos caminhos de
ferro alemaes. Estas locomotivas foram as
Unicas com transmissdo hidromecénica
Mekydro a circularem em Espanha. Eram
das locomotivas mais potentes no mundo
quando a RENFE as incorporou na sua frota.

) \
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E um veiculo rodoferroviério, podendo
circular tanto por via férrea como
por estrada. Foi concebido em 1946

pela empresa Dodge (Chrysler) e
possui  traccdo integral. Deriva de
uma série de veiculos militares.

A 1615 é especial por varios motivos.
Em primeiro, porque foi a primeira
locomotiva diesel de linha que circulou em
Espanha, ja que até aquela altura apenas
havia locomotivas diesel em manobras.
Em segundo, porque foi um protétipo
adquirido da empresa americana ALCO
para iniciar um processo de substituicdo
da trac¢do a vapor por tracgdo diesel em
Espanha. E por dltimo, porque fazia parte
dos acordos econémicos no ambito do
plano Marshal que trouxe para Espanha
um grande lote de material ferroviario.

Locomotivas de origem francesa.

Apresentaram técnicas
importantes, ja que eram locomotivas

bi-tens@o, as primeiras do género em

inovacées

Espanha, e que permitiam a circulagdo
em dois regimes de marcha: grande
velocidade (GV) para os comboios de
passageiros, velocidade
(PV) para comboios de mercadorias.

Circularam na linha de Ripoll (Girona) e

e pequena

entre Barcelona e Mora (Tarragona), até a
unificagcdo da tensdo a 3000 V. Mais tarde,
circularam nas linhas em redor de Madrid,
onde subsistiam duas tensées distintas.



francesa.Elas
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A celebragdo da exposicao Ibero-
Americana de Sevilha em 1929 levou
a Companhia Ferrovigria andaluza a
iniciar um processo de modernizagdo
do seu parque, em especial através da
aquisicao de locomotivas destinadas ao
transporte de passageiros. As oficinas
de Babcock & Wilcox em Bilbao foram
convidadas a fornecer dez locomotivas
do tipo “Pacific”, cujo grande diametro
de suas rodas motrizes (1,90 metros)
permitiam alcangar maiores velocidades.

Locomotiva a vapor 231-20064Eotografia:l

A inauguragéo do servigo comercial Talgo
Il aconteceu em julho de 1950 na rota
Madrid - Irin. O veiculo revolucionario
da Talgo incorporava trés inovagoes:
um piso rebaixado, uma composi¢do
{ : articulada e um corpo de aluminio mais
\ VIRGEN y : LS L - B! Jeve. Foi também revolucionério no
m‘\l\'},\z[- 3 ! = oli = servigco oferecido aos passageiros, com
‘ um novo design e um novo conceito
de conforto, como portas de acesso
a altura da plataforma, assentos
anatémicos e reclinaveis, ar condicionado,
] refeicbes servidas ao lugar para os
iy : g - passageiros e janelas panorédmicas
o— _Ialgo Il.,Fotografia:!Pedro)/Andre

Pertencia a uma série de 12 maquinas
encomendadas pela RENFE para prestar
servigo nas linhas electrificadas de Madrid
a Avila e de Villalba a Segovia. A sua
chegada representou um marco histérico
tendo em conta as dificuldades que a
ferrovia teve de superar apos o fim da
Guerra Civil. Foram, durante as décadas
de 40 e 50, as locomotivas mais potentes
ao servigo em Espanha, e inclusivamente
uma das séries mais potentes na
Europa a data da sua entrega, em 1944.
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Locotractor a diesel de manobras de
transmissdo hidraulica, adquirido por
uma das empresas responsaveis pela
construgdo da linha de Madrid a Burgos.
Depois de ser integrado no parque da
RENFE, em 1968, realizou manobras na
estacdo de Salamanca com o objectivo
de avaliar uma eventual expansao
da frota, que nunca viria a acontecer.

Locomotiva de manobras 10.601. Fotografia: Pedro André

S e

Resultou da evolugdo da tecnologia
italiana do TAF (Fiat Automotive Train). A
primeira unidade da série chegou em 1964
e designava-se inicialmente por TAR (Tren
Automotor Répido). Foi construida pelo
consorcio CAF-MMC, sob licenca FIAT.
Originalmente eram constituidas por duas
carruagens-motoras nas extremidades e
duas carruagens-reboque intermédias. No
entanto, foi mais habitual circularem na
configuracdo motora+reboque, tal como
a unidade que se encontra no museu.

Montada na fabrica da CAF, realizou a
primeira viagem entre Madrid e Toledo.
Possuia inicialmente 16 lugares sentados

em primeira classe e 64 lugares em
segunda classe, tendo mais tarde passado
a operar apenas com 85 lugares em
segunda classe. Com a chegada do TER,
equipado com ar condicionado, foram
usadas como reboques., Encostaram no
final da década de 60 por falta de servigo.

Automotora diesel 9404. Fotografia: Pedro André
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Localizada sobre um pedestal
fora do edificio de passageiros da
antiga estagdo de Delicias, esta
locomotiva recebe os visitantes do
Museu da Ferroviario de Madrid.
Baptizada como “cuco”, foi a
primeira das séries 601 a 610
encomendadas pela MZA para realizar
as manobras nos portos do mediterraneo.

Pertencia a Compagnie Internationale
des Wagons-Lits (CIWL). Entrou ao
servico a 25 de setembro de 1930,
sendo a ultima de uma série de oito
A

ORIENT
EXPRESS

carruagens  fabricadas  inteiramente
em Espanha, no estaleiro Nervion em
Vizcaya. De construgdo metalica, estava
destinada a circular por toda a Peninsula
Ibérica, dai que as suas dimensées
fossem as apropriadas para circular
tanto em Espanha, como em Portugal.

Construida em 1925 pela empresa
belga La Brugeoise, era originalmente
uma carruagem de primeira classe
com uma luxuosa decoragcdo dos seus
interiores. Pertenceu a série AWffv
37 a 84, encomendada pela empresa
MZA para servicos de longo curso.

i e ,
Carruagem.de:32classelBB4-3358! Fotografia:/Pedro’/André
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A “Sala‘ de Anda[yces” foi baptizada‘ com
o nome da locomotiva a vapc;r 020-0201
(Schneider & Cie., Franga,- 1871) que
se encontra nesta sal.?'. Em 189& esta
maquina tornou-se a locomotiva nimero
01 ‘da Companhia de Ferrocarriles
Andal_uces, sendo a mais pequena
locomotiva a vapor a circular em linhas de
bitola ibérica.

A exposiga‘cl integra ainda uma colecga'o_
variada‘ de placés de construga'o. de
mate_rial circulante, assim como um
vasto conjunto de veiculos ferroviarios a
escala, num total de mais de 600 pecas da
colecgég de Carlos Pascual Quirés, sendo

mesmo uma das maiores do género no
mundo.




SALA DE INFRAESTRUTURA

Na ferrovia é essencial assegurar uma
infraestrutura em boas condicées para que
a circulagdo de comboios seja realizada de
forma eficiente.

Com o surgimento das primeiras empresas
ferroviarias,  criaram-se 0SS  primeiros
departamentos dedicados a construcdo e
manutencdo da infraestrutura ferroviaria.
Inicialmente eram designados de Servigco de
Via e Obras, centrando-se essencialmente
na manutengdo de taneis, pontes, na
conservagdao do canal ferroviario e de toda a
superestrutura de via,

A medida que a ferrovia incorporou mais
tecnologia dedicaram-se a outras tarefas
como a manutengdo da sinalizagdo e dos
respectivos encravamentos mecéanicos ou
ainda a manutengdo das infraestruturas
eléctricas.

Nesta sala é possivel fazer uma viagem
ao longo de toda a evolugdo histérica da
infraestrutura ferroviaria, conhecendo os
principais elementos que integram uma
linha de caminhos de ferro. Além de alguns
modelos a escala, existem também alguns
equipamentos reais associados a exploracao
ferroviaria.
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THE SOUTH EXPRESS

UM PROJETO DE TURISMO FERROVIARIO“E INDUSTRIAL

turismo faz parte hoje, mais do que nunca, do

tecido econémico portugués. Em algumas zo-

nas do pais tem sido até noticia a saturagéo
de programas e até de espacos — o pais esta na moda,
temos a fortuna de ser um dos mais seguros do mun-
do e, a realidade é essa, temos um territério fenomenal
para quem gostar de viver bem.

Novas ofertas turisticas precisam-se, por diversos
motivos mas sobretudo para fazer os turistas regressar
para experimentarem novas atividades ou para se des-
locarem a territérios distintos no nosso pais. Um novo
projeto empresarial estéd a nascer para enderecar preci-
samente estas questbes e com um enfoque muito gran-
de no transporte ferroviario.

Fundada em 2017, a The South Express é uma nova
empresa de turismo ferroviario e industrial que em 2018
se dara a conhecer e iniciara a sua operagao.

A empresa estreara este més o seu site - http://www.
thesouthexpress.com — e pretende posicionar-se fun-
damentalmente em programas que, utilizando com-
posicdes de especial interesse histérico e patrimonial,
permita aos participantes conhecerem melhor zonas do
nosso pais que se encontram relativamente arredadas
dos tipicos programas turisticos e incidir com particular
relevo na visita de locais de industria, desativada mas
sobretudo em laboragao, respondendo assim a uma pro-
cura cada vez maior por este tipo de programas.

ro. ééniboit; Miradouro a'passagem na zona
de'Aregos, Setembro'de 2017 © Pedro André

Para la deste objetivo, a empresa pretende também
apostar no turismo de época baixa, procurando atrair
turistas para programas diferenciados, aproveitando a
menor ocupagdo de comboios que se regista e contri-
buindo por essa via para gerar atividade econémica em
periodos onde tal é particularmente relevante para que
todos os intervenientes possam procurar maior eficién-
cia na exploragao dos seus ativos.

Além destes objetivos, a The South Express dedicara
parte do seu plano de negécio a produtos de merchan-
dising aproveitando investigagao historica e fontes iné-
ditas para a criagado dos produtos, prometendo inovagao
e surpresa em torno dos temas industrial e ferroviario.

A The South Express aposta desde inicio numa ima-
gem corporativa fortemente atrativa e reconhecivel, es-
tratégia que complementa com um cuidado muito espe-
cial com as imagens partilhadas, procurando enaltecer a
exceléncia de paisagens, comboios, atividades e indus-
trias a abranger na operacao da empresa.

Faldmos com o soécio-gerente da empresa, Ricardo
Cardoso, que além de ter passado os ultimos anos a
investir neste novo projeto ja esteve ligado ao Museu
Nacional Ferroviario, entao ainda em fase de instalagao.

Percebe-se no objetivo da The South Express a
ideia de trazer para Portugal uma oferta turistica di-
ferente para levar turistas a outras partes do pais e



http://www.thesouthexpress.com
http://www.thesouthexpress.com
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também para equilibrar cargas.
apostando muito em periodos
fora de ponta. De que modo é fei-
ta a abordagem ao mercado con-
siderando a aposta em periodos
de menor densidade turistica e
gue tentam levar turistas a locais

e pontos de interesse menos cita-
dos nos roteiros?

Todos os indicadores do turismo
de Portugal apontam para uma qua-
se duplicagdo do nimero de turistas
estrangeiros a visitar Portugal na
proxima década. Para este cresci-
mento ser sustentavel e para que a
experiéncia mantenha niveis quali-
tativos de exceléncia é fundamental
a criagdo de novos e diferenciados
conteudos turisticos, bem como incrementar o proces-
so de descentralizagdo dos destinos, levando estes
novos fluxos, em diferentes épocas do ano, a regibes
de enorme potencial histérico, cultural e gastronémico,
mas em larga medida inexplorados e muito aquém das
suas reais possibilidades como fator de desenvolvimen-
to e dinamizac&o das economias locais e regionais. A
esta perspetiva, acresce também o grande dinamismo
demonstrado pelos turistas residentes, cuja atividade re-
vela uma apeténcia cada vez maior por destinos e pro-
dutos turisticos alternativos nacionais.

Sera, portanto, neste contexto que a The South Ex-
press pretende atuar através da criagao e desenvolvi-
mento de dois produtos distintos, mas em certa medida
complementares: turismo ferroviario em composi¢cées
historicas e turismo industrial em contextos de labora-
¢éo.

A abordagem ao mercado sera feita de forma trans-
versal e com recurso necessariamente a um conjunto

Linha do'Leste. Comboio'do PTG'Badajoz’- Entroncamento'nalzona
de Santa Eulalia, 30 de Junho de 2012 © Ricardo Quinas

Linha do Oeste. Comboio do PTG Caldas'da Rainha - Porto Campanha
no Telhal, 20 de Outubro de 2014 © Ricardo Quinas

diversificado de parcerias nacionais e internacionais.
Pretendemos publicos diversificados e oriundos de di-
ferentes proveniéncias geograficas. Queremos publicos
de diferentes faixas etarias e apostamos nos segmentos
familiar e sénior. O mercado empresarial tera igualmen-
te uma oferta dedicada. As nossas propostas privilegiam
a qualidade e a oferta diferenciada em detrimento da
oferta indistinta e massificada, colocando o foco na ex-
periéncia singular e verdadeiramente genuina.

Quéo importante pode ser o elemento comboio
na estratégia de diferenciacdo da vossa oferta turis-
tica? Na atratividade dos vossos produtos. qual o
lugar previsivel para o comboio?

Entendemos o comboio historico como um meio es-
sencial para a diferenciacdo da nossa oferta turistica.
Com efeito, a maioria dos eventos que iremos comercia-
lizar, num primeiro momento em Portugal continental e
posteriormente em diversas geografias europeias, impli-
ca necessariamente a utilizagdo de composig¢ées ferrovi-
arias historicas. Dito isto, creio que podemos afirmar que
sem esta componente, 0 Nnosso
projeto perderia parte do sentido e
uma boa parte da sua relevancia.

O Ricardo colaborou com o
Museu Nacional Ferroviario ain-
- da numa fase de instalagdo. Ja
esteve assim do lado da muse-
ologia e agora estd num lado
mais ligado com operagcdo e
mercado. E possivel casar mu-

seologia e operacéo ferroviaria?
Onde estarao as maiores opor-

tunidades para operadores e
museus. neste contexto?

Sim, de facto ja estive ligado a
area do patrimoénio e da museolo-
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Linha da Beira/Baixa. Intercidades n2542/Covilha-'Santa
passagem! por.Tancos, 14'de;Junho/de 2011 © Ricardo Quinas

gia, 0 que me permitiu uma experiéncia muito enriquece-
dora e extremamente util para levar por diante este novo
desafio. S&do areas distintas, com missées e objetivos
também distintos, contudo, existem naturalmente pontos
de convergéncia e complementaridade. No imediato, o
recurso a composigées historicas pode ser um excelente
ponto de convergéncia, na exata medida em que o Mu-
seu Nacional Ferroviério é detentor de um vasto acervo
com enormes potencialidades turistico-culturais. Num
futuro proximo, a recuperagéo, preservagao e divulga-
¢do do patrimoénio ferroviario num sentido mais lato, séo
igualmente areas onde a colaborag¢ao pode ser proficua.

Sendo sabido que as novas empresas - as ditas
startups - tém uma taxa de mortalidade infantil mui-
to elevada. quais sédo os objetivos da The South Ex-
press neste primeiro ano para encarar o necessario
processo de amadurecimento do negécio?

E factual a elevada taxa de mortalidade das startups
nos dois primeiros anos, independentemente da area de
atividade. Mesmo tendo um projeto devidamente pen-
sado, bem estruturado e com elevado potencial como
cremos ser o projeto The South Express - Tu-
rismo Ferroviario & Industrial, a linha que se-
para o sucesso do insucesso é por vezes bas-
tante ténue. Em larga medida, o crescimento e
a sustentabilidade deste projeto passara pela
exceléncia dos nossos colaboradores, pela
qualidade das parcerias que consigamos es-
tabelecer e pela capacidade de comunicar e
divulgar a qualidade e diferenciagdo da nossa
oferta. Estamos cientes das dificuldades, mas
empenhados e entusiasmados em levar este
projeto por diante. Sabemos que cumprindo
0s requisitos acima mencionados, estaremos
mais perto atingir o sucesso e 0s nossos obje-
tivos comerciais.

Para 2018 a empresa tem ja um plano de

atividades bastante preenchido, com
roteiros onde promete juntar com-
boios histéricos, paisagens de ex-
cecgao, visitas pouco habituais e os
incomparaveis prazeres gastronomi-
cos do nosso pais.

A empresa vai apostar em dois ti-
pos de eventos a oferecer ao longo
do ano, a que somam quatro outras
tipologias de eventos mais pontuais
e associados a oportunidade particu-
lares.

Comegando por estes Ultimos,
a empresa pretende langar o Com-
boio dos Peregrinos, onde propora
uma primeira viagem em 2018 para
ligar Fatima com Santiago de Com-
postela. O turismo de fé é um dos
vibrantes pilares do turismo nacional e podera assim ter
a primeira aposta ferrovidria, num pais que até celebri-
zou uma composi¢ao papal por altura da visita de Jodo
Paulo Il, em 1982.

Prevé ainda meia duzia de viagens na Linha do Dou-
ro, sob o nome “Maos nas uvas e pés no mosto — Alto
Douro Vinhateiro”, talvez o programa menos distintivo
mas encarando um universo onde as possibilidades de
programas turisticos sdo virtualmente inesgotaveis. Vai
ainda operar um conjunto de viagens na Linha de Cas-
cais, denominadas “The Amazing Christmas Train”, as-
sociado, claro, a época do Natal. Neste tipo de eventos,
a empresa pretende ainda oferecer atividades de base
ferroviaria para trés eventos particulares: Folio, Web
Summit e Festival de Baldes de Ar Quente.

Apolon

Quanto as ofertas para todo o ano, a The South Ex-
press vai lancar o seu programa “Portugal Train Expe-
rience”, com uma proposta de varias viagens dispersas
pela geografia ferroviaria nacional, utilizando composi-
¢oes de elevado valor historico e patrimonial.

ILinha de'Cascais. Paisagem na zona da’Cruz Quebrada em:
Maio:de 2011 © Pedro /André ::

cee o com o
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Por fim, a empresa vai ainda propor eventos no
ambito de visitas industriais, num programa chama-
do “Na Rota da Industria”. Nestes programas os in-
teressados terdo a oportunidade de contactar com
algumas das mais fascinantes industrias do nosso
pais, desde as minas da faixa piritosa, passando por
fabricas de porcelana, terminais portuarios ou cen-
tros de manutencéao de avides.

O plano, que sera detalhado a medida da abertu-
ra das inscri¢des para cada um dos programas, pre-
tende assim explorar uma vertente turistica menos
habitual, mais associada a valorizagdo do patrimo-
nio industrial (desativado mas sobretudo ainda em
operagao) e a territérios habitualmente mais desli-
gados das grandes tendéncias turisticas do nosso
pais.

Apesar do foco ferroviario e industrial, a empresa
pretende posicionar-se adequadamente para va-
rios tipos de publico, que vao desde publicos nacionais
transversais até a publicos especificos, onde podem ser
citados os entusiastas ferroviarios. A empresa esta ainda
a posicionar-se para acolher publicos internacionais nos
seus eventos, mostrando assim o nosso pais por inteiro
e contribuindo para a variacdo dos programas turisticos
de quem chega ao nosso pais. Apostando fortemente
em programas fora da época alta, a atragéo de publicos
fora de época pode ainda contribuir para reduzir a sazo-
nalidade, habitualmente penalizadora do setor.

Com um amplo leque de parcerias estratégicas ja

firmadas, a The South Express mostra-se ja ambiciosa
e podera ser, para o publico ferroviario e ndo s6, uma
verdadeira pedrada no charco. Entre os parceiros da
empresa contam-se diversos institutos politécnicos, a
Comunidade Intermunicipal do Médio Tejo, a CP e a In-
fraestruturas de Portugal, para nio citar outros exem-
plos.

Sendo este um projeto tdo marcadamente amigo dos
caminhos de ferro e promotor do valor da viagem de
comboio, a Trainspotter ndo deixara de acompanhar os
passos deste novo ator da cena ferroviaria nacional.
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SPOTTING

Locomotiva 1942 em
manobras na estagdao de
Badajoz, Agosto de 2015.

Ricardo Ferreira
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Prosecto Restauro Nonas 0111

| # |_Jodo Cunha

projecto de reabilitagcdo da Nohab continua
Obastante activo sendo que os meses de No-
vembro e de Dezembro ficaram marcados

por mais umas jornadas de trabalho voluntario que tem

vindo a decorrer sob a algada da Seccgdo de Preserva-
¢ao da APAC.

No més de Novembro a equipa de restauro esteve
presente em dois momentos diferentes seguindo a risca
um plano de actividades, que tem levado a que o ritmo
de trabalhos decorra a um ritmo superior ao inicialmente
planeado, embora haja ainda muito para fazer tendo em
conta a recuperacao estética da automotora.

No dia 11 e perante as necessidades logisticas do
projeto foi necessario proceder a desmontagem dos
bancos e bagageiras da 1?2 classe, preparando essa
pequena area para atuar como zona de armazenagem
enquanto se intervia no saldo de 22 classe que, sendo
uma area bastante superior, se mostrava mais vantajosa
intervir em primeiro lugar. Nesse sentido iniciou-se nes-
sa altura a limpeza e embalagem dos estofos da 12 clas-

|‘| APAC

se, em pior estado do que os da 22 classe, até pela sua
maior sensibilidade aos elementos.

Foram ainda iniciados os trabalhos de restauro das
estruturas metalicas dos bancos da 22 classe, proceden-
do-se a uma decapagem a fundo e aplicagao de prima-
rio, de modo a preparar os bancos para a futura pintura.
O labor e complexidade desta tarefa ficou bem patente
no que havia sido estimado como ritmo de trabalho: duas
estruturas recuperadas por pessoa e por sessao!

No dia 18 de Novembro o restauro da 0111 continuou
a todo o vapor, em mais um dia inteiro de trabalho da
nossa equipa. Com o tempo ainda a mostrar um sol per-
sistente, este foi um dia importante no projeto de restau-
ro ja que marcou de forma mais concreta a chegada da
fase de real restauro do saléo da 22 classe.

Desde manha cedo uma pequena equipa ocupou-
-se da finalizagdo da limpeza das muitas almofadas e
estofos dos bancos de 12 e 22 classe, concluindo a em-
balagem que os protegera enquanto decorre o restauro

Novembro de 2017
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e terminando a sua arru-
macéao. Estes componen-
tes ja s6 serdo novamen-
te manuseados quando
os dois salbes estiverem
ja restaurados.

Foi realizado tam-
bém o levantamento das
inscricdes presentes na
automotora — logotipos,
matricula, indicadores de
classe e outros, permitin-
do repetir a sua aplicacao
apos o tratamento exte-
rior e repintura.

No exterior continua-
ram os trabalhos de res-
tauro das estruturas me-
talicas dos bancos, com
remogao das camadas
de tinta e ferrugem e aplicagéo de primario. Reforga-se
a ideia de que esta sera uma tarefa morosa e a necessi-
tar uma alocacao de recursos bastante substancial pois
o trabalho ndo pode ser menos do que perfeito sob pena
das estruturas poderem degradar-se facilmente no futu-
ro — e nao é o que pretendemos.

No interior o trabalho foi muito intenso. Nas janelas
em bom estado — correspondendo as janelas nao par-
tidas — foi desmontada a parte da caixilharia que nao
impede o fecho e manutencgéo das janelas, de modo a
manter o isolamento da automotora. O objetivo é desde
ja preparar a analise da chapa a partir do interior, que
tera de ser restaurada e tratada. Nas janelas partidas, e
ja isoladas com plasticos aplicados exteriormente, toda

Janeiro de 2018

Novembro'de 2017,

a caixilharia foi desmontada, incluindo os painéis abaixo
das janelas onde se localiza nomeadamente a mola que
ajuda a bloquear e fechar as janelas. Nestas os danos
nas caixilharias sdo bastante evidentes e é certo que o
seu restauro é praticamente inviavel, sendo necessario
futuramente fazer de novo.

Durante todas as fases de desmontagem a equipa
seguiu um criterioso processo de inventariagao e nume-
racao das pegas, recorrendo por exemplo a aplicagéao
de adesivos numerados, sendo identificado nos diagra-
mas da automotora todas as diferentes localizagcbes de
modo a permitir que, no futuro, cada componente volte
a ser instalado exatamente no sitio onde estava. Mesmo
componentes idénticos (como por exemplo os bancos)
regressarao ao seu local original € ndo a um local aleato-
rio dentro dos atribuidos
a cada tipologia. Este é
um cuidado essencial tra-
tando-se de um exemplar
Unico do acervo do Mu-
seu Nacional Ferroviario.

Dezembro & por nor-
ma més de festas, mas
desta vez houve tempo
para mais um dia de tra-
balho tendo o restauro da
automotora 0111 prosse-
guido no dia 9 de Dezem-
bro. Os trabalhos que fe-
charam 2017 focaram-se
na continuagao do restau-
ro de estruturas metalicas
dos bancos de 22 classe,
com mais trés estrutu-
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ralmente integralmente tratadas e
protegidas, aguardando momentos
finais do restauro para serem pinta-
dos e remontados a bordo.

No interior da automotora os tra-
balhos centraram-se na finalizagao
das desmontagens que vao permi-
tir, ja a partir de Janeiro, os primei-
ros trabalhos de recuperagdo da
chapa. Assim, os equipamentos re-
lacionados com o sistema de aque-
cimento do saldo foram desmonta-
dos e armazenados. Os painéis ao
nivel do chéo, na lateral da automo-
tora, foram também desmontados.
Tratando-se de painéis profunda-
mente degradados e apodrecidos ' . Dezembro de 2017
— por agao da chuva que entrou en- '
tre 2005 e 2012 mas também por
se situarem nas proximidades do
sistema de aquecimento, com va-
riagbes térmicas muito grandes ao
longo da vida, os mesmos ndo séo
aproveitaveis. Foi armazenado um
exemplar completo do painel, com
as diversas camadas de aglome-
rado/contraplacado e isolamentos
que permita a sua reconstituicao
integral.

Realizamos também uma breve
investigacédo sobre o estado estru-
tural dos restantes painéis laterais
que, salvo pontuais excecgdes ainda
nao identificadas, serédo conserva-
dos e reabilitados sem desmonta-
gem. Nesse processo foi possivel
ver, tanto no interior como no exte-
rior, as diversas camadas de tinta
aplicadas ao longo do tempo, teste-
munho das varias épocas que este
material atravessou.

Dezembro de 2017

O restauro da 0111 nao parou
e logo a seguir as festas de fim de
ano a nossa equipa retomou os
trabalhos a 6 de Janeiro.

Este foi um diaimportante paraa
fase de reparacao de materiais que
se inicia em 2018. Parte da equi-
pa ficou dedicada a remocao de
ferrugem da carrocaria bem como
a sua limpeza, de modo a preparar
a automotora para comecgar a ser ' ' is

rechapada em breve, permitindo [ . /8 Dezembro de 2017
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Dezembro de'2017

debelar todos os muitos pontos de corrosao extrema
que levaram ao aparecimento de buracos nas zonas
mais sensiveis da automotora.

A restante equipa esteve dedicada a investigagédo
e documentagdo histérica, procurando ao longo de
toda a automotora vestigios das decoragbes aplica-
das, quer no exterior como no interior, permitindo do-
cumentar para o futuro, com exatiddo, o que foi de
facto aplicado nestas automotoras.

A 0111 tem vestigios de todas as pinturas desde
1948, comegando na pintura exterior verde-azeitona
e creme, nas duas versdes da decoracgao azul e aca-
bando na pintura vermelha e branca. No seu interior
também foram encontradas as diversas cores aplica-
das ao longo dos anos nos salbes e restantes areas,
fundamentalmente tons de rosa e posteriormente cre-
me na 22 classe e ainda verde e posteriormente creme
na 12 classe.

Foi ainda desenvolvido o projeto de restauro e
substituicdo de madeiras degradadas ao nivel do ro-
dapé, que sujeitas durante anos as flutuacdes térmi-
cas pela proximidade ao sistema de aquecimento e a
agua entrada pelas janelas se encontravam pratica-
mente irrecuperaveis.

Na sesséao de restauro do dia 20 de Janeiro pros-
seguiram os trabalhos na automotora 0111, que vai
revelando necessidades de restauro de chapa bas-
tante mais profundas do que inicialmente detetado. A
atencao centrou-se por isso na continuagao da limpe-
za da chapa, no seguimento da identificagao de todos

£
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os locais onde o seu restauro nédo
sera possivel. Ao mesmo tempo
concebemos o projeto de serralha-
ria que incluira numerosas areas
de nova chapa, ja disponivel, e de
alguns reforgos estruturais que se
impdem tendo em conta a degrada-
cao de alguns perfis que pode ser
constatada.

A identificagdo de algumas are-
as especialmente problematicas
obriga-nos a desmontar mais al-
guns painéis que, por estarem em
bom estado, néo foram inicialmen-
te identificados para tal agdo. E
nomeadamente o caso de painéis
contiguos as portas de entrada. Janeiro de 2018

Depois de concluirmos a identifica-
¢ao das cores a reaplicar no exterior,
foi feito recenseamento das areas de
pintura para prever as necessidades
de aprovisionamento nesta matéria.
Para completar este processo foram
também identificados os RAL aplica-
dos no interior na decoragao tipica das
Nohab dos anos 1990, pautada por
tons de creme em todos os salbes, di-
visérias e bagageiras, e estruturas de
bancos em castanho ou em antracite
(consoante a classe).

Identificadas as cores e contras-

T s e 2 = 4 : : WSS tadas com os registos historicos que
} - permitirdo recriar a decoracao tipica

> . [t ' dos anos 1990, avangamos para 0s
N . 2% primeiros trabalhos de decapagem da

pintura interior, de modo a podermos
futuramente avancar para o tratamento
das superficies e posterior pintura. As
barras de iluminagao foram desmonta-
das, deixando assim toda a superficie
superior livre para os trabalhos.

Fechamos o quarto més de traba-
Iho com uma sessdo mais curta mas
talvez por isso mais intensa, incidindo
fundamentalmente no alisamento e de-
capagem dos painéis interiores, prepa-
rando-0s assim para o seu restauro de
pintura, envernizamento e montagem
de embelezadores de madeira.

Tendo em conta a identificacdo de
mais zonas de chapa a carecerem de
Yjaneiro de 2018 reconstrugdo, vimo-nos obrigados a

{
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desmontar mais alguns painéis e todo um conjunto
de uma janela, tendo assim sido feita mais uma im-
permeabilizagdo exterior para colmatar a retirada da
dita janela.

Fevereiro sera 0 més em que o projeto de serra-
Iharia vai comegar a ver a luz do dia, entre recons-
trucdo de zonas da carrogaria e reforgos estruturais
a realizar.

Nestes primeiros quatro meses, os voluntarios da
APAC deram mais de 300 horas-homem a este pro-
jeto inédito no nosso pais, a que se soma o tempo
dispendido em deslocagbes para o Entroncamento,
que esta longe de ser um local proximo de qualquer
um dos voluntarios. Quando existe forga de vontade
€ unido, prova-se ser possivel intervir a outro nivel na

ASSOCIATIVISMO

preservagao ferroviaria nacional. Neste balango
de quatro meses queremos ainda agradecer ao
Museu Nacional Ferroviario pela disponibilidade
e confianga que tém reservado a nossa equipa!l

Convidamos todos 0s nossos amigos a irem
passando pelo Entroncamento em visita aos tra-
balhos, cujas inscricdes podem ser feitas através
do Museu Nacional Ferroviario. Nao se esque-
¢am de apoiar a APAC, filiando-se e comprando
as nossas publicagdes, principal fonte de finan-
ciamento deste projeto!

Janeiroq'ergo.18 iy \
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PARAFUSOS

& REBITES

CRONICA DE MODELISMO FERROVIARIO

ESCALAS DE MODELISMO FERROVIARIO

- Nelson Almeida »

l& a todos, o meu nome é Nelson Almeida

e sou o responsavel pela Modelismo Arte-

sanal. Para quem nao conhece, trata-se de
uma marca de producdo artesanal de artigos de mo-
delismo ferroviario baseados na realidade portuguesa.
Comecei no modelismo ferroviario ha cerca de 15 anos
em escala N e ambiente aleméao tendo passado depois
pela via estreita americana nas escalas HOn30 e On30
e “aterrando” finalmente no HO nas suas diversas ver-
tentes.

Como gosto bastante de escrever, especialmente so-
bre modelismo ferroviario, propus a redac¢ao da Trains-
potter a elaboragdo mensal de uma crénica relacionada
com este tema vocacionado para a realidade portuguesa
abrangendo no entanto o hobbie de forma generalista.

Para esta primeira cronica resolvi comecar pela te-
matica das escalas, para quem se inicia no hobbie esta
é sempre uma das primeiras escolhas a ser feita. Sen-
do certo que para disfrutar do hobbie ndo é necessario
ter que escolher uma escala, existem mesmo alguns
modelistas que se orgulham de trabalhar com diversas
escalas, temos sempre a tendéncia para escolher uma
determinada escala e manté-la, quanto mais néo seja
por determinados periodos de tempo.

Vamos |a entdo analisar as escalas mais comuns do
modelismo ferroviario:

ESCALAG|1:19a1:29 | BITOLA 45 mm

A designacao G surgiu do alemao grol® que significa
grande, é uma escala pouco comum no nosso pais e nao
existe qualquer oferta comercial nesta area. E nos Esta-
dos Unidos uma escala bastante difundida e uma das prin-
cipais escalas utilizadas no modelismo ferroviario de jar-
dim que consiste normalmente em modelismo de exterior.
Para nos dar uma ideia de dimensao uma locomotiva CP
1400 mede cerca de meio metro nesta escala.

ESCALA 0| 1:43.5a1:48 | BITOLA 32 mm

A escala 0 surgiu pelo facto de as escalas inicialmen-
te terem sido designadas de 1 a 6 e necessitando de
uma escala com factor maior adoptou-se o 0, por vezes
também designada pela letra “O”. Era inicialmente uma
escala mais vocacionada para brinquedos, no entanto, e
com o evoluir dos tempos foi-se tornando cada vez mais
precisa na representacao dos protétipos sendo actual-
mente uma das escalas escolhidas quando se pretende
uma melhor representacao da realidade. Desconheco a
existéncia de qualquer oferta relevante de material na-
cional nesta escala no entanto tenho planos para alguns
projectos nesta area no futuro.

Nesta escala a nossa CP 1400 mede cerca de 28
cm.




ESCALA HO | 1:87 | BITOLA 16,5 mm

E a “rainha” das escalas do modelismo ferroviario
pois é tao s6 a mais difundida a nivel mundial e por isso,
também no nosso pais, € a mais adoptada e a que tem
actualmente a maior oferta comercial disponivel. Fago
de seguida uma breve descrigado da oferta a que me re-
firo:

Na vertente do material circulante, e com uma produ-
¢ao deslocalizada em paises asiaticos, temos a SUDEX-
PRESS. Tem uma oferta bastante abrangente e engloba
no seu catalogo produtos capazes de rivalizar com as
melhores marcas europeias de modelismo ferroviario.
Os processos de fabrico sdo em tudo semelhantes ao
de outras marcas focando o desenvolvimento a nivel na-
cional e optando depois pela produgdao em paises que
permitem uma produgéo a precos baixos, o que torna
possivel, para bem de todos nés modelistas, a dispo-
nibilizagdo das pegas a pregos bastante acessiveis.
Com um processo de fabrico mais artesanal e inteira-
mente nacional temos a ARLO MICROMODEL e a MO-
DELISMO ARTESANAL, ambas com sistemas de produ-
¢ao mais arcaicos, estas marcas tém uma disponibilidade
mais condicionada pois, resultante do préprio processo
de producgao a limitagdo de meios impde que a quantida-
de de unidades disponiveis seja menor no entanto tém a
mais valia de poder produzir pegas que nédo se adequem
a processos de produgao industrializada. Esta adequa-
¢ao resulta em primeira analise da produgéo industrial
exigir a reproducao de um elevado numero de unidades,
algo que o nosso pequeno mercado nem sempre tem
capacidade para oferecer. Na area artesanal deixo ainda
uma menc¢ao para a HCTREN que esporadicamente pro-
duz também de forma artesanal algum material nacional.
De realgar ainda algum material portugués produzido por
marcas espanholas como a MABAR e as MINIATURAS
LACALLE. Em tempos a ROCO também produziu algum
material nacional, desconhego se ainda se encontra em
produgéo.

Na vertente das estruturas temos em primeiro lugar
a MAKET FOR YOU que disponibiliza preferencialmen-
te material montado, por encomenda, mas que tem no
entanto no seu catalogo algum material em kit, e a MO-
DELISMO ARTESANAL que tem um catalogo essencial-
mente constituido por kits que disponibiliza montados
mediante encomenda.

ComBolos MINIATURA

Como curiosidade convém realcar que os 16,5 mm
da escala HO representam a medida da via larga interna-
cional que se situa nos 1435mm, diferente da bitola ibé-
rica (1668 mm) que a escala teria que ser representada
com uma bitola de 19mm. Existe quem no nosso pais
também se dedique a representar a via a escala exacta
numa modalidade vulgarmente designada de PROTO
neste caso especifico o PROTO IBERICO.

Além das escalas temos ainda as variantes de bito-
la e que representam diferentes bitolas dentro de uma
mesma escala, passo a dar os exemplos referentes as
diferentes bitolas e respectivas designacdes para a es-
cala 1:87 (HO) .

ESCALA HOm | 1:87 | BITOLA 12 mm

Representa a bitola métrica em escala 1:87, utiliza
linha com bitola em escala a 12 mm e pode ser utili-
zada nacionalmente para representar as diversas vias
métricas nacionais, comercialmente existe a oferta da
CP 9000 disponibilizada em numeros limitados pelo
EL TALLER MODELISTA e brevemente a oferta da
CP 9500 (LRV 2000) da MODELISMO ARTESANAL

HOe | 1:87 | BITOLA 9 mm

Representa linhas de bitola entre os 65 cm e 85 cm,
que em escala normalmente sao adaptadas para a bitola
de 9 mm que também é utilizada na escala N. Nacio-
nalmente temos o exemplo do Transpraia, do ja extinto
Caminho de Ferro das Matas Nacionais, entre outros
que poderao ser representados nesta escala. No limite
também sao representados com esta bitola os Eléctricos
de Lisboa que tém uma bitola real de 90 cm. Comer-
cialmente desconhecgo qualquer oferta deste tipo para o
mercado nacional.

E voltamos a nossa CP 1400 que na escala HO mede
cerca de 15 cm.

ESCALAN | 1:160

A escala N, que os seguidores mais avidos apelidam
de “normal” tem a sua designagao a surgir da bitola uti-
lizada nesta escala que se caracteriza por medir 9 mm,
o N surge do “Nine” que vem do inglés e significa nove
referindo-se a bitola. Nesta escala os produtores sempre
tomaram mais liberdades e existe muito material nesta
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escala que chega a estar a 1:150.

A nivel comercial a Unica oferta que conhego vem da
SUDEXPRESS e é a CP 4700 e chegou-me ao conheci-
mento que a ARNOLD em tempos também tera fabrica-
do alguma material.

Relativamente a CP 1400, chega a escala N com
aproximadamente 8 cm.

ESCALA Z | 1:220

A escala comercial mais pequena (existem ainda
escalas mais pequenas vocacionadas essencialmente
para o mercado japonés) e da qual ndo existe nenhuma
oferta de material nacional.

Na mais pequena escala a nossa 1400 fica com uns
singelos 6 cm.

No que diz respeito ainda a produgao nacional gos-
taria de referir que, quer na escala N, quer na escala
HO existem por vezes edi¢des limitadas de determinados
protétipos editados por lojas da especialidade mas que
nao fazem parte do ambito deste artigo.

e

Dos factores mais importantes para a escolha das es-
calas o espaco disponivel sera sem dlvida o mais rele-
vante. Em termos mais simples, quanto mais pequenas
forem as miniaturas, mais realidade poderemos repre-
sentar no mesmo espaco, o que leva a que quem prefira
representar operagdes mais complexas ou um cenario
mais vasto como montanhas opte pela escala N. Esta
escala também é escolhida por quem tem pouco espacgo
pois € sempre possivel representar mais realidade em
menos espaco.

Quem pretende um detalhe maior, especialmente no
material circulante, opta pela escala 0. Dado o factor
desta escala nédo é possivel ao comum dos modelistas
construir maquetas a 1:43 por questoes de espaco.

Conclui-se entdo que o HO acaba por conseguir o
melhor compromisso entre os factores acima descritos
0 que a levou entdo a ser adoptada como a escala mais
praticada no hobbie

Em futuras cronicas pretendo desenvolver alguns
temas aqui apresentados, especialmente a produgao
artesanal, a via métrica entre outras tematicas. Estou re-
ceptivo ao vosso contributo para o tema desta croénica,
sugestdes para temas futuros bem como para criticas
construtivas. Poderdo para o efeito utilizar o seguinte
email: n.almeida@portugalmail.pt

Nelson Aimeida | 2018
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AMBULANCIAS POSTAIS CTT
LINKE HOEMANN BUSCH

a Modelismo Artesanal chega-nos o langa-

mento para este ano das Ambulancias Pos-

tais, um icone da nossa ferrovia e importan-
tissimas na distribuicdo postal do século passado no
NoOsso pais.

Segundo Nelson Almeida, responsavel pela Mode-
lismo Artesanal, era um projecto que se encontrava na
gaveta ha algum tempo e por dificuldades diversas na
recolha de documentagao, parecia condenado a nascen-
¢a. No entanto com a preciosa e imprescindivel ajuda de
Eugénio Santos foi possivel dar inicio ao planeamento
destas pegas de material circulante. O seu talento pro-
porcionou desenhos de elevada qualidade que permiti-
ram dar inicio ao processo de reprodugdo das mesmas
na escala HO (1:87).

No plano técnico fomos informados que, tal como em
projectos anteriores desta marca, a producao sera ar-
tesanal e inteiramente nacional com recurso a resina e
com outros processos ja integrados nas pegas da Mode-
lismo Artesanal como os detalhes em latdo fotogravado,
decalques e outros métodos exigidos para conseguir en-
tregar uma pecga que, nao rivalizando directamente com

a producao industrial, possa no entanto nao decepcionar
os amantes do Modelismo Ferroviario Nacional.

Relativamente ao protétipo damos a conhecer
que estas carruagens foram adquiridas pelos CTT em
1954 com o objectivo de renovar a antiga frota, tendo
sido compradas 10 ambuléncias postais a firma ale-
ma Linke Hofmann Busch, sendo sete unidades de
15,84 m e trés de 24,84 m. Eram auténticas estagdes
de correios ambulantes. Faziam triagem e distribuicao
ao longo das principais linhas de norte a sul do pais.
Nas grandes estacdes, como o Barreiro, Porto Sdo Ben-
to, Rossio, Santa Apolénia e Terreiro do Pacgo, foram
estabelecidos departamentos dos correios, e, em 1963,
instalaram-se centros repartidores de correios em varios
pontos do pais.

Os servicos de ambulancia postal ferroviaria foram
encerrados em 1989, tendo a ultima viagem sido realiza-
da em 11 de Fevereiro de 1990, para Coimbra.

Apos esta data o servigo de distribuicao de correio
passou a ser realizado exclusivamente por via rodovi-
aria.

DESENVOLVIMENTO DO PROTATIPO




APyf61
EPOCA I
Ambulancia postal curta | Anos 50 e 60 Lancamento previsto: 1.2 Semestre 2018

Apyf62
00-29 062
EPOCA IV

Ambulancia postal curta | Anos 70 e 80 Lancamento previsto: 1.2 Semestre 2018

APyf91
EPOCA Il

EPOCA IV
Ambulancia postal longa | Anos 70 e 80 Lancamento previsto: 2.° Semestre 2018

Material circulante desenhado por Eugénio Santos em 2018

DISPONIVEL PARA RESERVA

SEM COMPROMISSO FINANCEIRO ATRAVES DOS SEGUINTES CONTACTOS:

FACEBOOK: MODELISMO ARTESANAL | WEB: HTTP!//WWW.MODELISMOARTESANAL.PT
TLM: 914009344 | EMAIL: GERAL@MODELISMOARTESANAL.PT
TODOS OS DIREITOS RESERVADOS | NELSON ALMEIDA | 2018
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50 Anos ao servico em Portugal
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Carlos Pinto, Eduardo Guimaraes, Ivo Miguel, Luis Nunes, Pedro Méda

W NRN 13 de janeiro a 24 de marco 2018
Estacdo dos Caminhos de Ferro de Porto Campanha
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CONVITE

UM COMBOIO QUALQUER,
~ APRIMEIRA
E A ULTIMA ESTACAO

O Restaurante Cozinha da Estagdo/Ledo
d'Ouro tem o prazer de convidar V. Exa para
a inauguracao da exposicao de fotografia de

José Chambel Cardoscg
José Manuel Antunes

no dia 1 de fevereiro, entre as 18h as 20h,
no Restaurante Cozinha da Esta¢do/Ledo
d'Ouro, Estacdo do Rossio, Largo Duque

de Cadaval, 17, em Lisboa.

1.28

fevereiro

WORKSHOP DE MODELISMO

CONSTRUGAO DE UM
DIORAMA

Viris g
AR

3 DE MARCO A 21 DE
ABRIL DE 2018

SEDE DA APAC, STa
APOLONIA - LISBOA

COMO CONSTRUIR UM DIORAMA
TECNICAS DE CONSTRUGCAO DE UM CENARIO

Neste workshop iremos construir um pequeno
diorama de 30 cm x 30 cm, que permitird a cada
participante aprender as técnicas base para a
construgdo de cenario.

O curso é intensivo e essencialmente pratico, pelo
que a teorizagdo sobre a composi¢do de uma cena
sera desenvolvida mais aprofundadamente em textos
a publicar na revista Bastdo Piloto ou em futuras
palestras. A duragdo serd de sete sessbes, aos
sdbados, tendo uma duragdo total de 24 horas. O
horério detalhado sera disponibilizado antes do inicio
do curso.

No final do curso todos os participantes terdo
construido o seu diorama, onde poder3o colocar uma
peca em destaque. A escala a trabalhar é opgdo de
cada participante e terd de ser assinalada no ato de
inscrigdo para aquisi¢do de materiais especificos.

O curso é intensivo, sendo fundamental a
pontualidade e assiduidade, sob pena de atraso numa
das fases de trabalho, inviabilizando a conclusdo do
diorama.

Ao longo das sete sessdes garante-se a aprendizagem
dos principios bésicos para a feitura de cenarios. Com
a pratica, todos os participantes terdo ao seu alcance
a possibilidade de desenvolverem os conhecimentos
adquiridos no workshop.

O resultado final do trabalho sera apresentado em
exposi¢do na sede da APAC, em data a combinar.

Em sintese, iremos praticar:

1. Construgdo de relevo com wallmate e sua
cobertura com gesso e terra e flocagem;

2. Montagem do kit de uma ponte curta. Estd
previsto um kit especifico, mas a escolha é livre;

3. Instalagdo de um tdnel em kit. Estd previsto um
kit especifico, mas a escolha é livre;

4. Assentamento de carrii e pintura de
envelhecimento, colocagdo de balastro e seu
weathering;

5. Construgdo de arvores;
6. Construgdo de detalhes varios;

7. Pintura de um fundo com aerdgrafo. Este projecto
é deixado para a sessdo final se houver tempo.

Observagdes: Todos estes materiais sdo fornecidos
pela organizacdo, estando o seu prego reflectido no
precgo da inscrigdo.

Pregos e inscrigdes:

O prego individual dependera do numero de
participantes:

e 8pessoas—112,00 €;
e 10 pessoas — 89,00 €;
e 12 pessoas— 83,00 €.

As pré-inscrigdes ou duvidas deverédo ser direcionadas

para apac@net.sapo.pt até 19 de fevereiro.
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Conhecga uma vasta regiao do Douro nos nossos comboios com vista privi-
legiada para as amendoeiras.

Uma viagem magnifica, que atravessa uma vasta regiao do Douro, até ao
Pocinho, onde o cenario verde da paisagem é pontuado pelo colorido das
amendoeiras, num percurso através da historia e tradi¢ées locais.

Comboios especiais no percurso Porto Campanha - Pocinho e volta, com
trés circuitos rodoviarios a escolha.

Programa em 2018

Programa de um dia, com viagem em comboio especial, formado por carruagens de 12 e 2%classe, no percurso
Porto (Campanha) — Pocinho e volta, com 3 circuitos rodoviarios a escolha:

® Rota A— Pocinho, Museu do Cba (visita guiada ao museu), Figueira de Castelo Rodrigo (tempo para almogo),
Castelo Rodrigo, Barca D’Alva, Penedo Duréao (vista panoramica), Freixo de Espada a Cinta e Pocinho.

® Rota B — Freixo de Numéo, Penedono, Trancoso (tempo para almogo), Marialva (visita guiada ao castelo),
Meda (visita guiada a adega Quinta Vale D’Aldeia), Museu do Cda (visita guiada ao museu), Foz Cda e Pocinho.

® Rota C - Pocinho, Torre de Moncorvo, Mogadouro (tempo para almogo e visita ao Museu de Arqueologia),
Santuario de Cerejais (vista panoramica - os autocarros vao até ao Calvario a a Loca), Vila Flor e Pocinho.

SABApos: 3, 10, 17 E 24 pE MARGO.

Ida Estacbes Volta

07:05 Porto Campanha 23:10

07:17 Ermesinde 23:00
07:43 Penafiel 22:36

07:56 Caide 22:29

08:57 Régua 21:18

10:04 Freixo de Numéo

10:15 Pocinho 19:50

*Assegurada ligacdo a Braga no comboio urbano 15251

https:/ https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/rota-amendoeiras



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/rota
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Compra através da loja online da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
Opcdes de pagamento: multibanco e transferéncia bancaria.

Opgoes de entrega: recolha nas sedes da APAC em Lisboa e no Porto ou via servigo de entrega em
morada a eleger.
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