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Os Caminhos de Ferro na Internet

SUNMARI®

Editorial
Ricardo Quinas @
Comboio Correio @

O Ecossistema Ferroviario Portugués - Parte |

Comboio Correio ﬂ 7

Comboio Correio

Breves

Balastro

O-L'J|tim0 Tirefond: Noémi

Cavalos de Ferro

Material histérico ao abandono no_Pocinho

Estacao Terminal @

Capa:

. Ponte ferroviaria de Abrantes,
com o Intercidades n°® 541 Covilha
- Santa Apoldnia a espreita, 19 de
Abril de 2015 — Ricardo Quinas;

. Edificio técnico da estagdo de
Noémi, Maio de 2011 - José
Sousa.

Contracapa:

. A 1415 a arrancar da Pampilhosa
com um curto comboio para
Alfarelos, carregado com arame
de ferro, Outubro de 2008 — Jo&do
Cunha.
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A Trainspotter € uma publicagao periddica
editada pelo Portugal Ferroviario e realizada
com trabalho voluntario, em colaboragéo
com a APAC - Associagao Portuguesa dos
Amigos dos Caminhos de Ferro. A revista esta
disponivel online e em versao impressa nos
locais indicados. Quaisquer lucros obtidos
com a versao impressa destinam-se apenas
a financiar projetos de preservagao ferroviaria
que decorrem no seio da APAC.

Todos os textos, desenhos e fotografias
estao sob proteccao do Codigo de Direitos de
Autor e ndo podem ser total ou parcialmente

reproduzidos sem prévia permissao da

redaccgao. Os artigos publicados séo da
inteira responsabilidade dos seus autores e o
uso ou nao do novo acordo ortografico € da
responsabilidade do autor.

Contribuicées para:
trainspotter@portugalferroviario.net

Endereco online:
www.portugalferroviario.net

Locais de venda da versao impressa:

www.caminhosdeferro.pt
ISSN: 2183-7619
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TRAINSPOTTER VII — ABRiL 2018

m Abril de 2018 editaremos um novo numero

impresso da Trainspotter, desta vez dedicada a

uma das mais fantasticas linhas do continente
europeu — a Linha do Douro. Com tanto para falar sobre
este itinerario unico, dividiremos os topicos por trés vo-
lumes, sendo o primeiro particularmente focado na sua
histéria e estagbes da linha. No segundo volume cen-
trar-nos-emos nas obras de arte da linha, muito nume-
rosas e de grande beleza, para terminarmos no terceiro
volume com a operagéo ferroviaria da Linha do Douro
nesta sua longa existéncia. O segundo volume sobre a

Linha do Douro saira ainda durante o ano de 2018.

Com preciosos contributos de arquivo historico e algu-
mas das mais belas fotografias contemporéneas, este
numero foca-se na historia da linha que ligou em tempos
Ermesinde com Barca d’Alva e que no presente atinge
o Pocinho, numa fase em que tanto se fala sobre novas
fases de modernizagéo e eletrificagdo de parte do seu
trajeto.

Além da histéria, retratamos as suas estagdes com
todo o detalhe, com destaque para as estagcées mais
importantes da linha, onde
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entroncavam por exemplo as
diversas vias estreitas desta
regido. Além da infraestrutura,
os comboios nunca faltardo
a chamada, acompanhados
das majestosas paisagens
durienses que téo belos qua-
dros proporcionam. Afinal, o
Douro é hoje em dia a linha-
-estrela da nossa rede ferrovi-
aria, depois de anos de sérias
ameacas a sua continuidade.
Valeu a pena persistir!

ISSN 2183-7600

O novo numero mantera
todas as melhores caracte-
risticas das anteriores, man-
tendo-se assim posicionado
como um numero de colegao
essencial em qualquer arqui-
vo ferroviario. Como habitual
contaremos com uma edigao
de elevada qualidade, cujo
preco para aquisigao € de 13€
até esgotar o stock existente.

A revista pode ser compra-
da na loja online da APAC:

https://www.caminhosde-
ferro.pt/loja/
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pos varios anos de politica de desinvestimento,

reforgada pelo actual Governo quando entrou

em fungdes, o ano de 2018 trouxe de forma
bastante abrupta o colorario manifestamente 6ébvio
que todas as pessoas “pessimistas”, “antipatridticas”,
ou que fazem “aproveitamento politico”, consoante a
designacao preferida ao longo da ultima década, foram
antevendo durante varios anos: o Estado portugués,
enquanto 6rgdo que garante servicos essenciais aos
seus cidadaos, encontra-se em colapso total.

Esse facto é bastante visivel de forma transversal
em quase todas as areas do Estado, sendo a folha de
vencimento das suas clientelas uma das poucas que o
Estado faz questao de manter razoavelmente abastada,
ainda que a custa dos recursos que deveriam ser
dirigidos aos servigos publicos. O primeiro critério para
a alocacgéao de recursos do Estado é a sua importancia
eleitoral, pelo que o impacto nos servigcos que nao
representam quaisquer votos nas urnas é maior. E o que
acontece na ferrovia ha 160 anos.

Os oito descarrilamentos de 2018 tornam-no desde
ja, e com larga vantagem, o ano com mais acidentes do
género desde 2007, o primeiro ano para o qual existem
estatisticas normalizadas de seguranca ferroviaria,
sendo certo que os numeros de 2017 ainda nao foram
divulgados mas serdo seguramente mais baixos. Temos
quatro meses ja volvidos para celebrar o facto de ainda
nao ter morrido ninguém... mas oito penosos meses pela
frente para nos preocuparmos seriamente com o que
podera ainda acontecer.

Mas nao se fica por aqui. No mesmo pais que aposta
no crescimento econémico a custa em grande medida
do turismo, ir apanhar um determinado comboio nos

R

| h | Valério Santos

dias de hoje e ele nunca aparecer ou chegar ao largo
da estagdo com rodas de borracha é algo que acontece
vulgarmente (e em alguns casos quase diariamente) em
paisagens tao diversas como as linhas do Oeste, Vouga,
Minho, Douro, Algarve, Alentejo, Cascais... e Sintra. Sim,
estou mesmo a falar daquela que é a linha ferroviaria
que mais pessoas transporta neste pais.

Desengane-se quem ache que o problema esta na
categoria de desprezavel. Comprar um bilhete num Alfa
Pendular é igualmente comprar uma lotaria onde nao
temos nada a ganhar. Nao porque estes comboios sejam
suprimidos por igual motivo, mas porque € frequente
circularem durante dias a fio com avarias que limitam
as suas prestacbes com as devidas repercussées no
cumprimento do horario, ou porque se tornou frequente
que os vistosos comboios associados ao servigo Alfa
Pendular déem lugar a pobres automotoras fabricadas
na Sorefame ha pelo menos 30 anos, com parametros
de qualidade em quase tudo discutiveis para o que se
exige nos dias de hoje, nos trajectos entre Porto e Braga.

As portas das oficinas ou nos parques acumula-se
material circulante, grande parte do qual com a sua vida
util prestes a chegar ao fim ou mesmo ja ultrapassada,
a espera das famosas assinaturas do ministro Mario
Centeno que libertem verbas que permitam que a EMEF
adquira 0s componentes necessarios ou para que a
mesma empresa possa contratar pessoal.

Talvez esteja na hora de chamar novamente uma
troika, mas desta vez para nos salvar os servigos publicos
antes que ocorram mortes por negligéncia politica pelas
quais 0s seus responsaveis nao responderdo e que
ainda as utilizardo como substrato para propagandear
promessas que nao serao cumpridas.

Enquanto continuamos a dar essas
e outras novidades na Trainspotter, o
principal destaque desta edigdo é o
segundo grande trabalho na vertente
ferroviaria da Autoridade Metropolitana
e dos Transportes, neste caso sobre o
sistema ferroviario pesado em Portugal, do
qual realizamos um resumo alargado.

Mas ha tempo ainda para viajarmos
até uma das estacbes mais isoladas da
Beira Alta - Noémi - e até ao Pocinho, onde
diverso material histérico apodrece ha
largos anos.

Boa leitura!
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PRrRIMEIRO RELATORIO DA AMT
sOBRE 0 ECOSSSISTEMA
FERROVIARIO PORTUGUES

| # |__Ricardo Quinas

o dia 24 de Abril, a Autoridade da Mobilida-

de e dos Transportes publicou o seu pri-

meiro relatério sobre o Ecossistema Fer-
roviario Portugués. Com este primeiro documento
de 91 paginas referente ao periodo entre 2012-2016,
a nova autoridade econémica reguladora pretende
aprofundar o seu conhecimento sobre o sector fer-
roviario, através da recolha de dados que assistam
a elaboracao de estatisticas e observacao do merca-
do. No futuro, a intengao é que este documento seja
publicado de forma anual.

Os dados que constam neste relatério foram reco-
lhidos quer através dos relatérios e contas tornados
publicos, quer através do contacto directo com cada
uma das empresas, nhomeadamente a gestora da
infraestrutura, Infraestruturas de Portugal, os ope-
radores de passageiros, CP e Fertagus, e os opera-
dores de mercadorias, Medway, Takargo e Comsa
Rail. No entanto, o ambito da actuagdao da AMT in-
clui outras empresas relevantes do ponto de vista
da operacionalidade ferroviaria, como as empresas
dedicadas a manutencao de material circulante, as
empresas formadoras de tripulantes e as gestoras
de sistemas de bilhética.

De forma geral, o relatério dedicou algumas linhas
a uma primeira contextualizagcédo do sector em diver-
sos aspectos que vao desde a evolucdo histérica
das politicas da Unido Europeia, passando pela evo-
lugao histoérica em Portugal dos agentes envolvidos
no sector ferroviario, pela caracterizacdo da rede
ferroviaria, pela actividade operacional das empre-
sas, até aos indicadores de satisfagdao, seguranca
dos utilizadores e aspectos financeiros.

Alguns nimeros quando isolados nao constituem
novidade para quem esteja habituado a acompanhar
os numeros que, de forma regular, vamos apresen-
tando na Trainspotter, mas nao deixa de ser interes-
sante olhar para eles quando surgem neste novo
formato, compilados num unico documento razoa-
velmente sintético.

Mas de interesse superior é olhar para aqueles dos

'PARTE]

quais nao havia registo publico ou, no minimo, os
registos ndo eram apresentados de forma regular
como se espera que venham a sé-lo daqui em diante
ou mesmo alguns casos em que pura e simplesmen-
te os dados nao estavam disponiveis para o publico
em geral. Neste primeiro documento é por isso rele-
vante realizarmos um resumo alargado ao seu con-
teado que permita um melhor enquadramento dos
relatérios que se seguirao.

Apesar de ser um documento relativamente con-
tido na sua extensado, apresenta uma quantidade
assinalavel de aspectos relevantes que nao poderia
deixar de referir neste primeiro relatério de enqua-
dramento geral e que tornam o artigo longo, pelo
que optei por dividi-lo em duas partes, sendo que
a segunda serd publicada na edigao seguinte. A es-
trutura do artigo segue a estrutura preconizada pela
AMT.

Quem, como eu, se interesse por todos estes nu-
meros e estatisticas, certamente nao tera qualquer
problema na sua leitura. Quem preferir olhar apenas
directamente para as conclusdes mais importantes,
podera consulta-las no final da segunda parte deste
artigo a ser publicado na préxima edigao.

Esta primeira parte é provavelmente a mais inte-
ressante, ja que sera dedicada a componente opera-
cional, onde se inclui a infraestrutura e os transpor-
tes de passageiros e de mercadorias. Esse capitulo
s6 ficara fechado na proxima edicdao com os dados
referentes ao material circulante, recursos huma-
nos, seguranga e desempenho ambiental. Os aspec-
tos financeiros ficam também para o préximo més,
terminando por fim com as principais conclusodes.

A AMT realizou esporadicamente algumas com-
paragoes entre os numeros de Portugal e de outros
paises europeus representados no IRG-Rail, um gru-
po de reguladores independentes da ferrovia. Nao
foi realizada qualquer pesquisa adicional, pelo que
as comparagoes existentes no artigo sdao apenas a
transcrigcdo do que consta no relatério.
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Infraestrutura

A primeira caracterizacdo da
infraestrutura ferroviaria parte de
numeros conhecidos de forma
geral. Os 2546 quildmetros de
extensdo da rede ferroviaria, os
76,1% dessa extensdo em via
Unica e os restantes com duas
vias (22%) ou mais (1,9%), os
95,6% em bitola ibérica e o res-
tante em bitola métrica e os cer-
ca de 65% de rede electrificada
ndo sao propriamente novidade
e sao numeros de facil consulta.
Mas ha mais.

Por exemplo, Portugal apre-
senta uma densidade da rede
ferroviaria em comparagéo com
a superficie de 0,029 km/km? e
de 0,25 km/habitante quando
comparada a populagao residen-
te. Os 65% de rede electrificada
sdo superiores a média dos par-
ceiros europeus que fazem parte do grupo de regula-
dores independentes IRG-Rail, que é de 56%, ficando
acima de paises tao relevantes como Espanha, Francga
e Alemanha, com proporg¢does respectivamente de 63, 57
e 53%.

Em termos de utilizacdo da infraestrutura ferroviaria,
76,6% da extensdo sao percorridos regularmente por
comboios de passageiros e mercadorias, enquanto
14,4% da rede apenas possuem servigos regulares de
passageiros, nos quais se destacam eminentemente as
linhas de Cascais, Algarve e Vouga, e os restantes 9%
sdo apenas utilizados por servicos de mercadorias, ca-
sos das linhas de Vendas Novas, Sines e Leixdes e dos
varios ramais dedicados aos polos geradores ou repec-
tores de mercadoria.

Em termos de capacidade, a AMT nota que houve um
crescimento de 5,3% da capacidade utilizada no periodo
em estudo, que constrata com a redugéo da capacidade
utilizavel no mesmo periodo em 9,3%. Na pratica, isto
significa que se fazem mais comboios ou pelo menos,
mais comboios-quilémetro, mas que a infraestrutura tem
reduzido a sua disponibilidade por quaisquer motivos
(acgdes de manutengéao, acidentes, etc). Enquanto que
em 2012 a capacidade utilizavel era de 70,7%, em 2016
foi de 64,1%. O efeito combinado de mais comboios e
menor capacidade levaram a que o designado nivel de
utilizagdo tenha aumentado de 49,6% em 2012 para
57,5% no final do periodo.

TIPOLOGIA  via Mdltipla;

ELETRIFICACAO

LARGURA DA VIA

[+
18% Via Estreita;

4,4%

A|

SERVICOS DE TRANSPORTE

eiros

adorias
0%

Em termos absolutos, o nUmero de comboios realiza-
dos variou entre os 511 mil em 2012 e 536 mil em 2014
€ o0 numero de comboios-quildmetro variou entre os 35,2
milhdes de 2012 e os 37,1 milhdes de 2015. Dentro des-
tes valores, os comboios de mercadorias representaram
entre 5% a 7% do numero total de comboios e entre 15%
e 17% do numero de comboios-quilémetro ao longo dos
anos estudados ou seja, como facilmente se compreen-
de, apesar dos comboios de mercadorias representarem
um reduzido numero de marchas, os seus trajectos sao
em regra mais longos do que a média global. A relacéo
entre os niveis de utilizacdo em percentagem e a capa-
cidade utilizavel em comboios-quilémetro, para cada um
dos tipos de trafego encontram-se na pagina seguinte.

Os canais horarios atribuidos pela Infraestruturas de
Portugal aos diversos operadores reduziram-se cerca
de 4,7% entre 2012 e 2016, correspondentes a menos
27.707 canais horarios, com o contributo especialmente
negativo dos servigos urbanos e dos comboios nacionais
de mercadorias. Os Unicos crescimentos registaram-se
nos servigos de longo curso, com um acréscimo qua-
se inexpressivo de 0,6%, e nos servigos internacionais
de mercadorias que registaram um crescimento muito
significativo de 120%, mas cuja representatividade no
numero total € muito reduzida. S6 os servigos urbanos
representam cerca de dois em cada trés canais horarios
atribuidos. Os restantes pesos relativos de cada tipo de
servigo encontram-se na seguinte pagina.

De notar que esta redugdo do numero de canais ho-
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rarios contrasta em absoluto com os numeros anteriores  afirmado de forma objectiva neste relatério, o grande
que diziam que o numero de comboios aumentou, o que  contributo do aumento da regularidade vira dos com-
permite concluir que a regularidade global associada aos  boios de mercadorias nacionais, cujo nimero de canais
canais horarios melhorou, ou seja, no geral passaram a  atribuidos caiu 34%, sem que isso se tenha repercutido
ser suprimidos menos comboios. Ainda que ndo esteja  no numero de comboios-quilémetro realizados — que au-
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mentou para o mesmo periodo
—, apesar de, como foi visto an-
teriormente, este tipo de com-
boios percorrer trajectos mais
longos do que a média.

A intensidade de utilizagao
da rede ferroviaria, medida
em comboios-quilémetro por
quilébmetro de via férrea por
dia tem aumentado, sendo o
crescimento relativo ao longo
do periodo de 4,2%. O valor de
39,5 registado no ano de 2016
coloca-nos bastante abaixo da
média europeia de 53, e muito
abaixo dos paises com maio-
res intensidades de utilizagao
das suas redes ferroviarias,
como a Holanda e a Suica, res-
pectivamente com 133 e 117
comboios-quildmetro por quilo-
metro por dia.

Os ultimos numeros referen-
tes a infraestrutura, mesmo
sendo os mais faceis de dige-
rir, acabam por ser os mais in-
teressantes pelo facto de nao
serem normalmente divulga-
dos: 0 movimento de passa-
geiros nas estagdes. Para co-
mecar, o valor mais geral, que

diz que em 2015 (ultimo ano

Total (2016) Passageiros

= Passageiros = Suburbanos = Regionais
= Mercadorias m Longo Curso Internacionais

Canaislhorarioslatribuidos, re%g ferroviariajnacional:
A@pjado relatorio)EcossistemalkerroviariolRortuguésy2012:2016:

Canais Horarios Atribuidos: Canais Horarios Atribuidos: Canais Horarios Atribuidos:

= Nacionais
Internacionais
m Int. Corredor Atlantico

Mercadorias
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disponibilizado pela IP para
a elaboracdo deste docu-
mento), 0 movimento médio
diario foi de 710 mil passa-
geiros no conjunto de todas
as estagdes e apeadeiros.

De forma mais particular,
existem 24 estagbes com
movimentos diarios supe-
riores a 10 mil passageiros,
com a estagdo do Cais do
Sodré a surgir a cabega,
com larga vantagem, com
uma média de 47.700 pas-
sageiros por dia, seguindo-
-se 0 Rossio com 35.600
e Sado Bento com 29.800
passageiros. De notar que
metade das estagcbes que
constam na figura ao lado
pertencem a Linha de Sin-
tra, de onde s6 nao constam
Sintra, Portela e Mercés, e

Lisboa - Cais do Sodré
Lishoa - Rossio

Porto - S3o Bento
Amadora
Aguzlva-Cacém
Lishboa - Entrecampos
Lisboa - Sete Rios
Queluz-Belas

Cascais

Lishoa - Oriente
Oeiras

Lishoa - Benfica
Algés

Aveiro

Rio de Mouro
Massama-Barcarena
Pragal

Lishboa - Campolide
Porto - Campanha
Algueirdo-Mem Martins
Monte Abrado
Corroios

Santa Cruz/Damaia
Reboleira

ainda s6 trés delas nao per-
tencem a Area Metropolita-

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

47,7
35,6
29,8
ST
Tl
22,6
18,6
18,2
18,1
17,3
13,8
13,1
13,0
13,0
13,0
12,7
117 Gestor da Estacdo:
11,6 I[P M Fertagus
11,0
10,6
10,2
10,2

na de Lisboa.

O valor do Cais do Sodré
serd uma surpresa para
quase toda a gente, onde eu me incluo. De facto, para
se perceber a importancia desta estacdo, veja-se que
0s 47,7 milhares de passageiros por dia em 2015 repre-
sentam cerca de 17,4 milhdes ao final do ano e que, em
2016, os comboios urbanos da Linha de Cascais trans-
portaram na casa dos 24 milhdes de passageiros. Isto
significa que mais de dois em cada trés passageiros da
Linha de Cascais tém origem ou se destinam a estacéo
do Cais do Sodré. Considerando que a esse numero de
passageiros correspondem 48 milhdes de movimentos
nas estacdes (cada passageiro € movimentado por duas
vezes, ora na estagao de origem, ora na estagao de des-
tino), so esta estagao representa mais de 36% do movi-
mento de toda a Linha de Cascais.

Pessoalmente, com o conhecimento pratico que tenho
dos comboios urbanos de Lisboa, duvido seriamente dos
numeros apresentados para as estagdes de Sete Rios e
Entrecampos. Parece-me que eventualmente os nume-
ros apresentados se referem apenas aos passageiros
da CP e que, ou a IP ou a AMT se terdo esquecido de
somar os passageiros movimentados pela Fertagus nas
estacdes partilhadas pelos dois operadores.

Para se ter uma ideia, a Fertagus movimentou cer-
ca de 50.400 passageiros diariamente em 2015, o que
representa 100.800 movimentos nas estagdes da sua
rede. SO que 50% desse trafego fosse originado ou des-

|EstacoesicomlmovimentoldiariolsuperiorfagloJmillpassageirosi(milharesiporydia)
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tinado a Lisboa — e eu diria que a percentagem até sera
maior — seriam 50.400 movimentos por dia repartidos
pelas quatro estacdes da margem norte do Tejo.

O somatério dos movimentos das estagcdes de Cam-
polide, Sete Rios e Entrecampos, conforme os nume-
ros apresentados, da 52.9 mil pessoas. Mesmo que a
estagdo de Roma-Areeiro, que ndo consta no grafico,
movimentasse praticamente 10 mil pessoas diariamen-
te, seria um total de 62,9 milhares de passageiros. Deste
numero total tedrico resulta por um lado que nao € mini-
mamente pertinente, para qualquer pessoa que conhega
bem essas estac¢des, que a CP movimente um numero
tdo reduzido como 12.500 passageiros por dia, nem se-
quer parece pertinente que menos de 50% dos passa-
geiros que viajam na Fertagus tenham origem e destino
nas estagdes de Lisboa.

De resto, entre alguns erros que a AMT cometeu neste
subcapitulo do relatério, fora das areas metropolitanas
a estacdo com maior movimento € Coimbra com 4.000
passageiros por dia, a estacdo sem servigos urbanos
com maior movimento é o Entroncamento com 3.900 e
a estagdo com maior movimento servida exclusivamente
por comboios Regionais é Viana do Castelo com 1.700
(é também servida pelo servigo internacional Celta mas
neste caso partilha muitas caracteristicas com o servigo
Regional).
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Transportedepassageiros

O primeiro aspecto que mereceu a atencdo da AMT
neste capitulo foi a cobertura geografica dos diversos
tipos de servigo, divididos por urbanos e suburbanos,
regionais, longo curso e internacionais (que inclui os ha-
bituais Sud Express, Lusitania Comboio Hotel e Celta, e
a AMT optou por considerar também o “Comboio Raia-
no” entre o Entroncamento e Badajoz nesta categoria),
tendo especial atencéo aos servigos existentes em cada
uma das capitais de distrito. Ndo deixou de figurar o fac-
to de trés dessas capitais ndo terem actualmente qual-
quer servigo ferroviario: Bragancga, Vila Real e Viseu.

A somar a isso — que nao traz nada de novo para
quem esteja minimamente informado sobre a ferrovia —
surgem alguns numeros simples mas interessantes no
relatério. Por exemplo, apesar da reduzida abrangéncia
geografica dos comboios urbanos, os concelhos servi-
dos por esses servicos totalizam 48,3% da populagao de
Portugal continental. Na Area Metropolitana de Lisboa,
os concelhos servidos representam 87,1% e na Area
Metropolitana do Porto representam 66% das respecti-
vas populac¢des residentes.

Ja os indicadores de procura e oferta trazem em geral
numeros que sao publicados individualmente pelas em-
presas mas que neste relatério tém um interesse acres-
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cido por se apresentarem compilados de uma forma
muito simples e objectiva. Do lado da procura, 2016 foi o
ano do periodo em estudo em que mais passageiros via-
jaram sobre carris: cerca de 133,9 milhdes, que repre-
sentam um crescimento de 1,3% relativamente a 2012.

A evolugao da procura relativa por tipo de servigo ndo
sofreu quaisquer alteragbes significativas ao longo do
periodo. S6 os servigos ferroviarios urbanos representa-
ram 87 a 88% dos passageiros transportados em 2016,
dos quais 73 p.p. por conta da CP e 14 a 15 p.p. referen-
tes a Fertagus. Os restantes 13% cabem aos servigos
regionais com 8 p.p., aos servigos de longo curso com
4 p.p. e uma parcela inexpressiva inferior a 1% para os
comboios internacionais.

Os crescimento dos passageiros-quilémetro foi bas-
tante mais acentuado do que o crescimento do nume-
ro absoluto de passageiros

almente mostra uma tendéncia erratica, com o niumero
de comboios de passageiros realizados a oscilar entre
474,9 mil de 2015 e os 510,6 de 2014. Ja os comboios-
-quildbmetro mostram uma tendéncia de crescimento
muito consistente ao longo do tempo, com 5,5% acu-
mulado em termos relativos entre 2012 e 2016, o que
mostra que tem aumentado a oferta de comboios com
trajectos longos.

A relagéo entre procura e oferta, estabelecida através
de um indicador denominado racio passageiros-quilo-
metro/comboios-quildometro mostra uma tendéncia de
crescimento desde 2013. O ano de 2016 regista o valor
mais elevado do periodo, com 135 passageiros-quil6-
metro por comboios-quildmetro. Este valor puramente
tedrico significa que cada quildmetro percorrido por um
comboio representa 135 quildmetros percorridos pelos

— cerca de 9% contra os
1,3% vistos anteriormente.
Na pratica isto significa que
0 percurso médio que cada
passageiro percorre na rede
ferroviaria nacional tem au-
mentado. E um resultado
expectavel atendendo ao
crescimento acentuado do
numero de passageiros nos
comboios de longo curso a
que temos assistido nestes
ultimos anos e um facto cor-
roborado pelo grafico que a
AMT nos apresenta.

2012

Nos indicadores de oferta,
que incluem as marchas em
vazio, o numero absoluto de
comboios realizados anu-

Passageiros-Quildometro/Comboios-Quildmetro
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passageiros ou, por outras palavras, a média de pas-
sageiros que é expectavel encontrar num determinado
instante dentro de qualquer comboio € de 135.

Este valor é influenciado positivamente pelos com-
boios que transportem mais pessoas e influenciado ne-
gativamente pelos comboios que transportam menos
pessoas. Por exemplo, enquanto a CP regista um valor
de 131 passageiros-quildmetro por comboios-quiléome-
tro, mas a Fertagus tem um valor de 206, dado que ape-
nas opera comboios urbanos que por regra transportam
muitos passageiros.

Ainda que muito distante dos lugares europeus mais
cimeiros, este indicador coloca Portugal acima da média

passageiros:quilometro! Adgpjadodo relatoriolEcossistemajkerroviariolRortuguésy20,12-20/16:

europeia de 128 passageiros-quilédmetro por comboios-
-quilémetro. Conforme a AMT refere, s6 Franca, Italia e
Espanha apresentam valores superiores de, respectiva-
mente 217, 162 e 152.

Apesar da CP representar 89% dos comboios de pas-
sageiros realizados em numero absoluto e 94% dos
comboios-quildometro, cabendo a Fertagus as restantes
fatias, a transporta publica representa “apenas” 85% dos
passageiros e 91% dos passageiros-quilémetro. E um
dado natural atendendo novamente a natureza da Unica
tipologia de servico que a Fertagus oferece.

Relativamente as quotas modais medidas em passa-
geiros-quildmetro, quando comparada com os restantes
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transportes colectivos — ro-
dovia e sistemas metropo-
litanos — a ferrovia pesada
teve 32% da quota de mer-
cado em 2016 contra 52%
da rodovia e 16% dos sis-
temas metropolitanos. Nos
servicos de tipologia regio-
nal e longo curso o cenario é
muito repartido: 51% da fer-
rovia contra 49% da rodovia.
No conjunto global, a quota
é de 39%, sendo que nos
ultimos anos nao se regista-
ram alteracgdes significativas
neste capitulo.

Rodovia - urbanos/suburbanos

Ferrovia pesada -
urbanos/suburbanos

Ferrovia pesada - regionais e
inter-regionais

Rodovia - outros servigos

Ferrovia pesada -

Metropolitano | 5

longo curso
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Desde 2014 que se regista
um crescimento do numero
de passageiros-quilometro
no conjunto dos transportes colectivos. Quando avaliado
o periodo transversalmente entre 2012 e 2016, o nume-
ro de passageiros-quilémetro aumentou 9,3%.

Apesar da ferrovia transportar um numero real de
passageiros muito inferior aos transportes rodoviario
e metropolitano, a sua quota medida em passageiros-
-quilémetro é influenciada positivamente pela natureza
intrinseca deste tipo de transporte, vocacionado por ex-
celéncia para os percursos mais longos do respectivo
contexto em que a ferrovia se insere. Por exemplo, os
passageiros dos servigos ferroviarios de longo curso
percorrem em média 245 quilémetros e os passageiros
dos servicos regionais cerca de 43 quilémetros. Pelo
meio, 0s passageiros do transporte rodoviario regional
e de longo curso “s@” viajam em média 124 quilometros.

Em ambiente urbano e suburbano, os passageiros da
ferrovia viajam em média 18 quilometros, muito acima
dos 8 quilémetros em média dos passageiros da rodo-

colectivosYAdaptadoldolrelatoriolEcossistemalkerroviariolRortuguést2012:2016%

via ou dos 5 quildometros dos passageiros dos sistemas
metropolitanos.

Por ultimo, quando se comparam todos os meios de
transporte entre si, em 2015 a quota do transporte rodo-
viario individual foi de 88,5% contra 6,3% do transporte
colectivo rodoviario, 4,2% da ferrovia € 1,1% dos sis-
temas metropolitanos. O transporte individual cresceu
expressivamente desde 2011, ano em que tinha 83,9%
da quota, praticamente apenas por conta da queda do
transporte colectivo rodoviario. A quota da ferrovia dimi-
nuiu apenas 0,1 p.p..

O transporte ferroviario fica mal na fotografia quando
comparado com 0s parceiros europeus, ja que nesse
mesmo ano a média europeia distribuia-se por 81,3%
do transporte individual, 9,4% do transporte colectivo
rodoviario, 7,6% da ferrovia e 1,7% dos sistemas me-
tropolitanos.

2011
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Transporte de

mercadorias

No capitulo do transporte de mercadorias, a AMT ana-
lisou os operadores Medway (ex-CP Carga) e Takargo.
Apesar da Comsa se encontrar registada em Portugal,
nao realizou qualquer comboio entre 2012 e 2016 por
sua conta — um facto normal, dado que esta empresa
opera em portugal em parceria com a Takargo e s6 mui-
to raramente marca alguns comboios para manutencéo
da sua licenga.

Entre os dois operadores, a comparagao é facil: no
agregado do periodo de 2012 a 2016, do lado da pro-
cura, a Medway representa 90% das toneladas trans-
portadas e 87% das toneladas-quildometro, enquanto do

lado da oferta representa 91% dos comboios e 87% dos
comboios-quildmetro, cabendo todas as fatias comple-
mentares a Takargo. Excluindo a notéria diferenga na
dimenséao das duas empresas, o0 cenario é relativamente
equilibrado — apenas se verifica que no geral os com-
boios da takargo sao ligeiramente mais produtivos, isto
é, transportam e média cargas superiores aos comboios
da Medway e percorrem em média distancias maiores.

No agregado das duas empresas, a evolugao da pro-
cura em toneladas variou entre os 9,2 milhdes em 2013
e os 10,9 milhdes de 2015. E dificil estabelecer uma ten-
déncia com as variagdes sucessivas que se verificaram
no periodo em estudo, mas qualquer um dos ultimos
trés anos registou valores superiores aos primeiros dois
anos, o que indica algum crescimento, sendo pelo me-
nos evidente o crescimento da Takargo em 2015 e 2016.
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A evolugdo medida em toneladas-
-quildbmetro acompanhou sempre a
tendéncia de evolugdo do numero li-
quido de toneladas. No entanto aqui o
crescimento é bastante mais claro. Em
2016 foram transportadas mais 16,5%
de toneladas-quilometro relativamente
a 2012.

500
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30

o

No capitulo da oferta, os indicadores 20
numero de comboios e comboios-qui-
[6metro seguem a cada ano a mesma 10
evolucdo entre si e seguem inclusiva-
mente a mesma evolugdo que se en-
contra do lado da procura.

o

o
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O numero de comboios realizados
em 2016 foi o mais baixo do periodo
por forgca do contributo negativo da
Medway mas o numero de comboios-
-quilémetro ndo foi o menor. Na prati-
ca, significa que houve um aumento da produtividade
média dos comboios, com cada marcha a transportar
em média mais carga.

A evolugdo do racio toneladas-quilémetro/comboios-
-quilébmetro evidencia uma tendéncia de crescimento
global de 392 para 437 entre 2012 e 2016, influenciado
em grande medida pelo crescimento da Medway, dada
a sua quota largamente maioritaria. E um valor que fica
abaixo da média de 533 dos paises europeus. No en-
tanto esse valor encontra-se inflacionado por alguns pa-
ises da zona leste com modelos de operagéao ferroviaria
ligeiramente diferentes da Europa mais central. Quando
comparado com parceiros mais proximos, Portugal fica
acima de Espanha com 419 e abaixo de paises como
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Alemanha e Franga que tém respectivamente 474 e 448
toneladas-quilémetro por comboios-quilémetro.

Cerca de 85% das toneladas-quilometro distribui-se
por apenas quatro tipos de mercadoria: contentores com
42%, carvao com 19%, madeira, pasta de papel e deri-
vados com 16% e materiais siderurgicos com 8%. Nos
restantes 15% cabem todas as restantes mercadorias,
com especial énfase nas areias e minérios e no cimento
com 5 p.p. cada.

O crescimento geral do sector ferroviario de merca-
dorias em nada traduz a realidade especifica de cada
um dos tipos de mercadoria. De facto, o primeirissimo
responsavel pelo crescimento global foram os trafegos
de contentores, que neste periodo tao curto acumularam
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um impressionante crescimento de 139%. Ape-
sar de grandes variagcdes que se verificaram ao
longo dos anos, os siderurgicos, a madeira e
pasta de papel e os produtos quimicos também
influenciaram positivamente a evolugéo.

Pelo contrario, o transporte de cimento e o
transporte de areias e minérios cairam mais de
50%. O grupo do coque e produtos petroliferos
refinados e o grupo do carvao também contri-
buiram em menor medida pela negativa.

Na comparagao com o transporte rodoviario
de mercadorias, a ferrovia tem mantido uma
quota relativamente estavel situada entre os
14,7% de 2013 e os 17% de 2012. No entanto,
a AMT destaca claramente o trafego de con-
tentores, cuja quota passou de apenas 7% no
primeiro ano da série para 22% em 2016. No
transporte de carvao, a ferrovia assegura o
transporte de 94% das toneladas-quilometro.

Essas quotas sao claramente superiores as
quotas em toneladas, onde o transporte ferro-
viario ficou com apenas 6,6% em 2016. Isto de-
ve-se novamente a dedicacao da ferrovia para
o transporte de mercadorias em distancias su-
periores. O trajecto médio das mercadorias em
ferrovia é quase trés vezes superior ao trajecto
médio em rodovia: 251 contra apenas 85 qui-
[6bmetros.

Continuaremos na préxima edicao...!
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LiNnHA DA BEIRA ALTA soMOU MAIS
DOIS DESCARRILAMENTOS

o més de Abril ocorreram mais dois des-

carrilamentos na rede ferroviaria nacional e

ambos na Linha da Beira Alta. O niumero de
acidentes nessa linha eleva-se assim para quatro sé
este ano e Abril torna-se o terceiro més consecutivo
a registar descarrilamentos, depois dos trés aciden-
tes em Fevereiro e dos dois acidentes de Marc¢o.

Estes sete acidentes tornam ja 2018 no ano com mais
descarrilamentos comparativamente aos anos entre
2007 e 2016, periodo para o qual se encontram disponi-
veis as estatisticas de seguranga normalizadas, mas é
necessario somar ainda uma oitava ocorréncia relativa
a um descarrilamento de um comboio Regional na Li-
nha da Beira Baixa no dia 13 de Janeiro, motivado por
um deslizamento de terras, do qual ndo chegamos a dar
conta na Trainspotter. O niumero mais elevado desse
periodo eram os cinco descarrilamentos de 2016 e nao
parece que 2017 venha a supera-lo.

No dia 5 de Abril registou-se o primeiro descarrilamen-
to em plena via na Linha da Beira Alta, quando dois va-
gbes His da Medway descarrilaram pelas 17h40 sensi-
velmente ao PK 115,5, junto ao apeadeiro do Folhadal e
entre as estagdes de Nelas e Canas-Felgueira.

Os dois vagdes His seguiam na oitava e na nona po-
sicdo da composigcado vazia do comboio de cimento n°
64432, com marcha estabelecida entre Mangualde e En-
troncamento, tendo viajado ainda por seis quildmetros
até a tripulacdo se aperceber e imobilizar o comboio a
entrada da estacdo de Canas-Felgueira.

A circulacgéao foi totalmente cortada e a CP encaminhou
0s passageiros dos comboios Regionais por via rodo-
viaria entre as estagbes de Oliveirinha e Nelas e entre
Carregal do Sal e Nelas no caso dos passageiros dos
comboios Intercidades.

O comboio socorro partiu como é habitual da estagédo
do Entroncamento sensivelmente pelas 19 horas, levan-
do consigo a grua ferroviaria. A operagao de carrilamen-
to durou poucas horas, ficando concluida pelas 2 da ma-
drugada. No entanto, a reabertura ao trafego aconteceu
apenas cerca das 8h30, apds uma verificagdo e correc-
¢ao pontual da via férrea danificada.

Nos seis quildmetros de via afectados, a Infraestrutu-
ras de Portugal implementou afrouxamentos que variam
entre os 60 e os 80 km/h, que abrangem inclusivamente
uma das escassas zonas da linha aptas a velocidades
de 160 km/h, sendo mesmo a zona mais extensa com
cerca de 10 quildmetros.

No dia 26 de Abril deu-se o segundo descarrilamen-
to, mas nem por isso trouxe novidades relativamente
aos elementos intervenientes dos acidentes dos ultimos
anos na Linha da Beira Alta. Ao PK 138,5, localizado en-
tre o apeadeiro de Abrunhosa e a estagdo de Conten-
¢as, descarrilou o primeiro rodado de um vagéo Laagrss
que seguia na oitava posigdo do comboio n°® 42800 a
viajar entre Vilar Formoso e Alfarelos, cerca das 17h25.

A tripulagdo aos comandos da locomotiva 4716, que
assegurava a traccao no trajecto nacional deste trafego
entre a zona de Barcelona e Alfarelos, nao se apercebeu
de imediato e 0 comboio seguiu viagem por varios quilo-
metros danificando novamente a via férrea, e chegando
mesmo a cruzar-se em Contengas com um comboio In-
tercidades que se encontrava parado a aguardar a sua
passagem - situacdo que acontece com frequéncia na
Beira Alta dadas as limitagbes de comprimento util de
muitas estagoes.

O comboio Intercidades seguiria viagem rumo a Guar-
da passadas cerca de duas horas, mas a circulagao na
Linha da Beira Alta ficaria novamente cortada, obrigan-
do mais uma vez a CP a realizar transbordo rodoviario.

O comboio 42800 continuou viagem até Alfarelos com
os sete vagdes dianteiros, deixando atras de si o tra-
balho de carrilamento do vagao Laagrss, que se iniciou
depois das 23 horas com a chegada do comboio de so-
corro do Entroncamento com a grua ferroviaria.

Esse trabalho ficou concluido escassas horas depois,
durante a madrugada. A circulagédo so6 foi retomada no
dia seguinte ao descarrilamento pelas 9h25, apés a In-
fraestruturas de Portugal realizar as habituais ac¢des de
inspecgao e correcgao pontual onde tal se revelasse ab-
solutamente inadiavel.

Apos o descarrilamento de um vagao idéntico na zona
de Mangualde no dia 20 de Fevereiro desde ano, tratou-
-se assim do mais recente episédio da instavel relacéo
entre os vagdes Laagrss e as zonas com a via mais de-
gradada na Linha da Beira Alta. Nos anos mais recen-
tes, s6 o descarrilamento na zona do Coval do Intercida-
des n° 510, no dia 4 de Fevereiro e provocado por um
deslizamento de terras, ndo aconteceu num dos trogos
mais degradados.

Entretanto, o GPIAAF ja comunicou publicamente que
abriu uma investigacdo ao primeiro descarrilamento
ocorrido no dia 5 de Abril.
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Aspecto do descarrilamento ainda nas primeiras horas, antes'de'se iniciarem os trabalhos de remocao © Joao*Tiago Fernandes

<

A e

INVESTIGACAO AO DESCARRILAMENTO NA
ADEMIA coNcLuipa ATE AGOSTO

unidade do GPIAAF (Gabinete de Preven-
Aféo e Investigagcdo de Acidentes com Ae-
onaves e de Acidentes Ferroviarios) publi-
cou no dia 1 de Abril uma nota informativa referente
ao descarrilamento de nove vagées do comboio de
mercadorias n® 95204/5 ocorrido pelas 18h07 do dia
7 de Abril de 2017 na Linha do Norte, ao PK 221,334,
préoximo do apeadeiro de Adémia.

Tal como demos conta na edigdo n° 81 de Maio de
2017 da Trainspotter, e complementando com a informa-
¢ao agora fornecida pelo organismo de investigagéo, o
comboio especial n® 95204/5 tinha marcha estabelecida
entre Souselas e o ramal EDP-Cinzas em Sines. A trac-
¢ao era assegurada pela locomotiva 5621, tendo a seu
cargo uma composi¢gao com peso bruto de 1.079 tone-
ladas e 303 metros de comprimento, constituida por 21
vagoes dos quais sete vagdes cisterna Uacs da Trans-
fesa, carregados com cimento a granel, dois vagdes pla-
taforma, dos quais um Rgs e um Rlps da Medway, car-
regados com cimento ensacado, e 12 vagdes cisterna
Uacs da Cimpor que circulavam vazios.

O comboio circulava naquele momento a 94,5 km/h,
abaixo dos 100 km/h de velocidade maxima permitida,
limitada pelo material circulante. O descarrilamento ini-
ciou-se de forma parcial pelo segundo veiculo do com-
boio, sensivelmente a meio de uma curva de transicéo
entre uma curva circular e uma zona de alinhamento
recto. Esse veiculo circulou durante algumas dezenas
de metros descarrilado, danificando a via e provocan-
do dessa forma o descarrilamento sequencial e total do

proprio e ainda dos sete veiculos seguintes que, além
de destruirem totalmente a via descendente, invadiram
e destruiram parcialmente a via ascendente. O veiculo
da nona posicao descarrilou apenas de forma parcial.

A quebra do engate entre o primeiro e o segundo va-
gao da composig¢do permitiu que a locomotiva 5621 e
esse primeiro vagao continuassem a circular por mais
350 metros até se imobilizarem totalmente em resultado
da quebra da mangueira de freio, deixando para tras 200
metros de via destruida e seis vagdes Uacs totalmente
inutilizaveis, sem no entanto se terem registado quais-
quer vitimas.

A circulacéo, depois de imediatamente cortada entre
Coimbra-B e Souselas, foi restabelecida numa primeira
fase apenas na via ascendente passadas 54 horas e 38
minutos, as 00:45 do dia 4 de Abril, condicionada a 30
km/h de velocidade maxima entre os PK 221,1 e 221 4.
A linha descendente reabriu apenas passadas pouco
mais de 100 horas do acidente, pelas 22h10 do dia 5 de
Abril. Em Novembro de 2017 foi conhecida uma estima-
tiva realizada pelo préprio GPIAAF que apontava para
prejuizos na ordem dos 2 milhdes de euros resultantes
deste acidente.

A equipa de investigacdo do GPIAAF foi rapidamente
contactada pela Medway e foi mobilizada para o local,
onde permaneceu durante 16 horas em trabalho de re-
colha de evidéncias e acompanhamento da remogao
controlada dos destrogos. O organismo assinala que
houve uma especial dificuldade neste processo, dada a
extensdo dos danos provocados.
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Posteriormente ao trabalho no local do acidente, fo-
ram recolhidos todos os dados considerados pertinen-
tes para a investigacao, tanto sobre o material circulante
como sobre a infrestrutura, junto dos organismos res-
pectivamente competentes. Foram adicionalmente reali-
zadas inspecgbes pormenorizadas aos vagoes descarri-
lados em ambiente oficinal e entrevistas a trabalhadores
directa e indirectamente envolvidos, a prestadores de
servigos e a representantes das empresas envolvidas.
Por ultimo, o GPIAAF requereu um ensaio laboratorial a
uma entidade externa e um parecer técnico a um perito
externo ao organismo.

A investigagéo centrou-se fundamentalmente no apu-
ramento da cadeia de eventos que conduziu ao descar-
rilamento e a forma como o mesmo se desenrolou, as
condigdes da infraestrutura no que respeita a sua geo-
metria e ac¢des de manutengdo, ao estado do material
circulante e as acgdes de manutencao, as condigoes de
circulagao dos vagoes incluindo a carga em si e a even-
tuais causas sistémicas relevantes relacionadas com o
planeamento, gestdo e supervisdo das actividades das
empresas envolvidas.

Até a data, o GPIAAF afirma ja ter concluido todos
os trabalhos de recolha e andlise da informacao, re-
constituicdo da sequéncia de eventos que conduziu ao
acidente, determinagdo do mecanismo que conduziu ao
acidente, determinagao dos factores causais envolvidos
e de outras causas subjacentes.

Ainvestigacao apurou que as causas que conduziram
ao acidente se encontram relacionadas quer com a in-
fraestrutura, quer com o material circulante, nao haven-
do no entanto risco imediato para a seguranca ferrovia-
ria que justifique a necessidade de emitir qualquer alerta
de seguranga no curto prazo.

Para a investigacdo se concluir, o GPIAAF aguarda
apenas alguns esclarecimentos por parte de uma em-
presa envolvida, sedeada no estrangeiro, incluindo o
fornecimento de documentagédo adicional (trata-se da
empresa responsavel pela manutengdo dos vagoes
Uacs).

Em todo o caso, o relatério encontra-se ja proximo de
estar concluido, devendo ser publicado até ao més de
Agosto, apos o cumprimento da revisédo interna e dos
termos legais. Contudo, o organismo assinala que todas
as empresas envolvidas estao cientes dos resultados da
investigacéo, podendo desde ja realizar as acgbes ade-
quadas para que um acidente deste tipo ndo se repita.

Apods a fusdo dos organismos ligados a investigagéao
de acidentes do transporte aereo e do transporte ferro-
viario, que motivou um periodo de menor actividade ao
nivel da investigacdo, o GPIAAF espera este ano reto-
mar o seu trabalho de forma estavel, prevendo iniciar a
publicacdo de diversos relatérios de investigacdo pen-
dentes de acidentes ferroviarios ainda neste semestre.

O ultimo relatorio publicado pelo ainda GISAF data ja
de 28 de Janeiro de 2015, mas apesar de todas as limi-
tagdes de meios do organismo, em todos os acidentes
que aconteceram entretanto foi devidamente realizada
toda a fase de inquérito e de recolha e tratamento de evi-
déncias, acgbes que se consideram sempre prioritarias
de forma a ndo comprometer a sua concluséo no futuro.

Existem 19 investigacdes em aberto pelo GPIAAF
referentes ao periodo entre Julho de 2014 e Marco de
2018, das quais as 3 mais recentes em fase de recolha
de informagéo, 5 em fase de analise da informagao e
eventual realizagédo de ensaios, 7 em fase de redacgao
do relatério, 3 em fase de aprovacao e 1 em fase de
audicao das entidades envolvidas.
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INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL PUBLICA O
RELATORIO E CONTAS DE 2017

Infraestruturas de Portugal publicou o Rela-

tério e Contas relativo ao ano anterior no fi-

al do passado més de Abril. Os resultados

globais do grupo IP mantém uma trajectéria global

ascendente, com o resultado liquido positivo a mais

do que triplicar, dos 37,6 milhoes de euros de 2016
para 126 milhoes de euros em 2017.

Na vertente operacional da empresa, a componente
dos rendimentos deu o principal contributo para esse
resultado ao registarem um aumento de pouco mais de
2% para 1.349 milhdes de euros, fruto sobretudo das
receitas da actividade rodoviaria, como as receitas das
portagens que cresceram 5%. Do lado da operagao fer-
roviaria, as receitas até registaram um ligeiro decrésci-
mo de sensivelmente 1%. Os gastos sofreram uma re-
ducgao perfeitamente residual.

Na componente financeira, as perdas continuam em
desaceleracgéo, caindo cerca de 13,2% para 258,1 mi-
Ihdées de euros, fruto da redugéo progressiva da divida,
que caiu cerca de 1,4% de 8.153 para 8.041 milhdes de
euros, e da reducao acentuada dos encargos com juros
em cerca de 15,4% para 352,8 milhdes de euros, em
especial nos empréstimos concedidos pelo accionista
Estado, que no final de 2017 correspondiam a 49% do
montante total da divida.

Em 2017 esteve prevista a conversao de créditos con-
cedidos pelo Estado em capital no montante total de
4.129 milhdes de euros mas tal ndo veio a acontecer,

sem que no entanto os mesmos empréstimos continuem
a vencer juros. No entanto, o Estado realizou quatro
operagdes de injecgado de capital na empresa, dos quais
233,6 milhdes de euros com o objectivo de cobrir o ser-
vico da divida e 646,4 milhdes de euros com o objectivo
de assegurar despesas ligadas aos investimentos, onde
se incluem os encargos com parcerias publico-privadas.

O valor de investimentos ferroviarios realizados em
2017 foi de 72,4 milhdes de euros, dos quais 56,3 mi-
Ihdes no ambito do programa Ferrovia 2020 e 16,1 mi-
Ihdes na rubrica outros investimentos, que correspon-
dem respectivamente a crescimentos de 121% e 16%
relativamente ao ano anterior, enquanto os encargos
com a manutengdo da rede ferroviaria registaram um
crescimento de 7% para 54,9 milhdes de euros.

Relativamente aos nimeros operacionais da rede fer-
roviaria, a utilizacado da infraestrutura cresceu 0,6% ape-
nas com o contributo dos comboios de mercadorias que
cresceram 3,6% em comboios-quildmetro, sentorespon-
saveis por 16% da utilizagédo total da rede, cabendo a
restante fatia esmagadora aos comboios de passagei-
ros. A CP é responsavel por 79% da quota de mercado,
seguindo-se a Medway com 14%, Fertagus com 5% e
Takargo com 2%.

No capitulo da seguranga, no ano passado ocorre-
ram 29 acidentes significativos, menos nove do que em
2016, tendo provocado 20 vitimas mortais, das quais
17 aconteram em passagens de nivel. O indice de se-

guranga ferroviaria normal-

As limitagoes de "velc"z'.cidade lrhpostas [CIEQ ob?és en‘i‘r'er;-"ampllhosa e’Alfarelos;itroco
que este Alfa Pendular/Porto - Faro.se ,preparavajpara atravessar;noidia 22/de Abril de
2017, sao um dos factores.queiexplicam a quebra dajpontualidade © Anténio/Pombo

mente utilizado para compa-
rar os estados membros da
Uniao Europeia e que quan-
tifica o niumero de acidentes
significativos por milh&o de
comboios-quilémetro situou-
-se nos 0,778, uma melhoria
expressiva face aos 1,024 do
ano anterior.

Por ultimo, o indice de pon-
tualidade caiu para 88%, con-
tra os 91 e 93% registados
respectivamente em 2016 e
2015, considerando toleran-
cias de 5 minutos para os
servicos de passageiros e de
30 minutos para os servigos
de mercadorias.
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As OBRAS EM CURSO DO FERRovIA 2020

pesar dos volumosos atrasos que o Fer-

rovia 2020 tem acumulado de forma prati-

camente transversal em todos os eixos a
intervir, nos ultimos meses as obras visiveis no ter-
reno tém aumentado substancialmente.

A renovacgao da Linha do Norte prossegue entre
Alfarelos e a Pampilhosa, a primeira empreitada ini-
ciada ja em 2015 e que até ja deveria estar concluida
desde o principio deste ano, e segue também entre
Valadares e Gaia.

A electrificacdo da Linha do Minho entre Nine
e Viana do Castelo encontra-se em plena fase de
obras, estando ja a esticar-se fio. Entre Viana do
Castelo e Valenga, as obras avangarao assim que o
Tribunal de Contas der o seu aval positivo.

Mais recentemente iniciaram-se as obras na Beira
Baixa que nesta fase se tém centrado fundamental-
mente no levantamento da antiga superestrutura de
via, mas também ja sdo bem visiveis os primeiros
trabalhos para a construcio da nova concordancia
das Beiras.

Na Linha do Leste, também ja decorrem os traba-
lhos para renovagao e ampliagédo do layout da esta-
cao de Elvas, que permitira a recepgao de comboios
até 750 metros de comprimento.

Segue-se finalmente uma pequena reportagem fo-
tografica de algumas destas obras em curso, com
fotografias que recebemos de diversos autores e
com os quais esperamos poder continuar a contar
para acompanhar os desenvolvimentos!
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Lt 9
EVCT] u:se: ao sabad P dommgos

' 'PréSIdénciaI voltara para a edigéd das

Vindimas, agendada a todos os sabados
e domingos entre 29 de Setembro e 28 de
Outubro, num total de 10 viagens, a que se
soma uma viagem reservada para dia 10
de Setembro.

Desd ‘o'dia 25 de Abril que o ombo:o ¢
Sud' Express, realizado por uma daé‘i?‘ passage:ro 3
duasjcomposicées, Talgo.integrada neste.
comboio fotografado pelo} Valério' Santos,
~.em Paialvo no dia26 de Maio de 2017, tem,
& partlda da estagao de Hendaye em Franca;;

: dg homologagao dos; TGV: Duplex; 1que
: desde o) final de’201 7¢‘passaram airealizars®

E: a llgag:ao raplda desde Parls ‘mas;que, na% i
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Douro E MINHO COM FORTES PERTURBAGOES NA CIRCULAGAO
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‘e) Interregionais¥do!! inhojie | ;gge@(_; o]do’Metro do Porto. :

estel Interregionall 855 _P?rt&&;_@ :

em-Elvas.no%a 728 (Le ‘Janeirojrumo)ao;
Entroncamento; passarétarealizazs‘envigo
comercial/nalestacaoldalBarquinha:

\/paragem} no
de’ T maidecisaol que:
ouco llcompreensivel! atendendo |
"a quelesse apeadeiro se encontra junto a
localidade; e
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da Medway de Portugal e tém obrigado a.

empresa a recorrer novamente de forma; )
mais persistente as locomotivas veteranasw_ trajecto entre o Entroncamento e Badajoz
para assegurar os trafegos em Portugal dos combo:os 43809 e 43810. e N

|
I

(o) \terceirojie) ultimoconcurso®publico

referente é construga'o dgynova Linha@@ quai ‘g e conta umauestage?tecm a1 26,
de) Evoralentre) Evoral Nortele trocol obraside arte correntes el15 brasid"arte
fronteirico d:&ctual L'inhalldo¥'esteyno espectals,-,numa(empreltada(que sejpreve

valor/baseldel195/milh6esideleuros: quelduref28/meses:

Ng”futuro combotos comoeste sidertrgico’

‘da. Takargo‘wprocedente da& Slderurgla
9 milhées: de euros, cu;o Iangamento

estava prometido para’Abril;’e no segundo’
semestre prevé-se que: seja Iangado (o)

quilémetros:d
- milhées de»eur'osV
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LINHA DESVIADA E.QRANDOLA NORTE sE"RA PRoLq&ie DA

W@@@Ma InfiaestruturasYoe NN JoraticaWes seaumento (serafiaalizado) e intervent aoymenorgencontiavatseyhaf
lalkSiemens apenas atravesalterg&aolocallzagao Imuito¥previstalino prolecto (do)
inolvalordde) def33 [da}sinalizagaoXe}dasybalizasydo; sistemaly internacionalfsulfino fambito)do)
JparalaumentoYdolcomprimento)util Convelja| [quelfisicamentelallinhaldispcelSRerroyiag2020fassim fsefencontral
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.-.' ; nesta fotografia do Joao Cunha entrou
‘ao: servico ap6s.a conclusio da-variante
de Alcacer em 2010°e:possui actualmente
727 metros, uteis na linha*l.e 690 metros
na linha Il.

MELH@RAR JA'S] W&@ FERREJAS

Depo:s de, em Mar(;o o jornallsta '._rm..
Carlos ~ Cipriano- ter. divulgado osﬂrﬂ, =
resultados de um relatério . interno ¥
da IP que evidenciava o mau. estado
generalizado das vias férreas, a gestora
da infraestrutura ferroviaria langcou dois
concursos publicos no dia 2 de Abril
com vista a melhoria os parametros
geométricos de vadrias linhas.

Os dois concursos, avaliados cada um
em 949 mil euros, abrangem a execugao
de ataque mecénico pesado, descarga de
balastro e estabilizagcao dinamica de via
em trogos nao especificados das linhas
do Norte, Minho e Douro, num dos casos,

e das linhas do Norte, Beira Alta, Oeste,
ramais de Alfarelos, Lousa, Lourical e
Concordancia de Verride no segundo
concurso.

A execugdo das intervengbes ocorrera
num prazo de seis meses apos a assinatura ..
dos respectivos contratos, findos ?ws'
quais sera expectavel a melhoria das
condigoes de rolamento dos comboios; e}
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Infraestruturas J _\A Mot‘\ Engll é a unica empresa a actuar Entretanto a Infraestruturas de Portugal
E] operagao (o[} deservag ( [ ‘_ugal que dispoe de equipamento: tem também i vindo a adjudicar as

¢ totalidade da rede ferrpwa : 3 S| allzado neste tlpo de operagao, eMpreltadas de desmatagdo cujo concurso

ca’ | foi Iangado ha alguns meses atras, tendo
de*290 MII euros,p‘ara*‘duas campanhas_.a’ rSantos fotografou .na »zona da jé, sido assinados em Abril os .contratos
realizar com:seis me‘s“?sﬁde intervalo.; o ‘‘Marinha Grande em Junho de 201 5 o referentes.a sete dos nove lotes.,

autarqula deMLisboagMcumpriupNal@W NaNedicaoManteriormdemos? @ﬂb 4@ Os horariosi preveem
ssa.reallzadépno fl.nal doMano® obras; na lm;r_ggstrutura queldecorreranmys frequenc:as Jpor; hora e
) nd Nap ant a carrelra 'no flnal CLTUES @3 Marg:o as quais 53 funclona
segulram diversas S de formagao. enquanto&'“ ]
de trlpulantes Nem) A rll‘uma das; quals ]
mostrada pordestakfotografia do Ricardo
Quinas,, dafunidade: Sﬁw a arrancar de,
Campollde‘noIdl:?fl’éE

|da edé:laeveléctri&?ﬁés‘f—%

-

jda extensao da carre:ra 15 numa primeira
fase,~que ja se encontra em obra, até
Santa Apol6niale mais tarde até ao Parque
das¥Nacées e, na outra extremidade da
carreira, a extensao_de Algés até a Cruz

Quebrada. i ; o
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Formagao: do eléctrico 24
a descer de Campolide, na
passagem sob o arco das
Amoreiras, 16 de Abril de
2018.

Ricardo Quinas
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em podia comecgar este texto por uma adivi-

nha. Qual é a estagdo que tem um cruzamento

de comboios internacionais de passageiros e
que nao tem qualquer servigo comercial embora por la
passem dezenas de circulagdes diarias entre passagei-
ros e mercadorias?

Noémi é a resposta a questdo colocada acima e os
comboios internacionais de passageiros que ali se cru-
zam pelo horario séo o 311 (Lisboa — Madrid/Hendaye])
e 0 312 (Iran/Madrid — Lisboa) durante a madrugada.

Situada ao quildmetro 232,7 da Linha da Beira Alta,
no trogo que abriu 1882, esta estagdo so foi construida
em 1917, ou seja 35 anos depois de ter sido inaugura-
da a linha até Vilar Formoso. A construgédo da mesma
teve o intuito de reduzir o cantdo existente entre as es-
tagbes de Freineda e Cerdeira. Uma das Gazetas dos
Caminhos de Ferro de 1917 publicou a noticia de que
ja estavam construidos os alicerces da nova estacao
de Noémi, entre as estagds de Cerdeira e Freineda, e
que havendo entre essas duas estagdes uma distancia
de cerca de 20 quildbmetros era necessario proceder a
construcéo de pelo menos um apeadeiro. No entanto a

| ‘l José Sousa

companhia acabou por decididir construir uma estagao
com linha de cais para mercadorias € com um desvio
para cruzamentos.

A opcao da companhia em construir esta estagao te-
ria como obectivo mais importante a redugéo do cantao
porque a localizagdo da estagcdo de Noémi ndo tinha a
minima hipétese de ser economicamente rentavel en-
quanto local de movimentagdo de mercadorias e pas-
sageiros, mas ja irei abordar esse tema um pouco mais
adiante.

Noémi acabou por entrar ao servigo no dia 25 de
Agosto de 1918 como apeadeiro, estando a dependén-
cia apta para todo o servigo de passageiros, grande e
pequena velocidade, interno e combinado e sem qual-
quer restricdo, sendo que também era possivel enviar
ou receber remessas em grande ou pequena velocidade
segundo a informacdo disponibilizada na Gazeta dos
Caminhos de Ferro N° 736 do dia 16 de Agosto desse
mesmo ano.

Como foi referido, no tempos mais aureos da esta-
¢ao, a mesma contava com duas linhas de circulagao




que permitiam cruzamentos
e uma linha que servia o cais
coberto e o cais descoberto,
sendo que existia ainda o ha-
bitual edificio de passageiros,
um pequeno jardim e uma
horta. Em redor da estagéo
pouco mais existia do que um
par de casas particulares e
nem sinal de qualquer tipo de
comércio.

No Blogue Capeia Arraiana
existe um texto bastante inte-
ressante referente a estagao
de Noémi do qual reproduzi-
MOos uma pequena parte :

“Atras da antiga estacéo
do NOEMI, na encosta que
conduz a Porto de Ovelha,
existia uma casa onde as
pessoas guardavam o0s seus
animais de transporte quan-
do de manh& apanhavam o
comboio. Os animais, por norma burros, ficavam nessa
casa, aberta, durante todo o dia até que os seus donos
chegassem de novo no comboio no fim do dia. O Che-
fe da Estacao ou o agulheiro davam durante o dia uma
olhadela no intervalo entre dois comboios”

A localizagdo era tao isolada que nem existia uma
verdadeira estrada para la chegar e a opgao foi nomear
a estacdo como Noémi que € o nome do rio que corre
ali perto.

A existéncia de Noémi enquanto estacdo destinada
a cruzamentos e mercadorias acabou em Outubro de
1979, quando foram levantadas a linha Il de desvio e a
linha Ill que servia o cais. Dois anos depois, em 1981,
o movimento ferroviario resumia-se a quatro comboios
que faziam paragem em cada sentido, se bem que havia
muito poucos passageiros que justificassem o servigco
comercial.

Com a renovacao, automatizagao e electrificacdo da
Linha da Beira Alta na década de 90 do século passa-
do, Noémi voltou a assumir importancia estratégica e
foi decidido transformar
0 apeadeiro numa esta-
¢ao técnica que permi-
tisse o cruzamento de
comboios, até porque a
estacéao colateral de Frei-

neda havia também sido
anteriormente reduzida a
apeadeiro. Assim, os 26
quilémetros que separam
Vilar Formoso e a esta-
¢ao de Cerdeira contam
nos dias de hoje apenas
com Noémi como ponto
intermédio que permite
efectuar cruzamentos ou
ultrapassagens. No en-
tanto o servigo comercial
de passageiros acabou,
tendo o antigo edificio
de passageiros e o cais
coberto sido demolidos,
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nao havendo nos dias de hoje vestigios das antigas ins-
talagbes. Quer o edifico técnico existente, quer a plata-
forma sdo bastante recentes e resultaram da moderni-
zagao que ocorreu.

Ir até a estacdo de Noémi é mais uma aventura simi-
lar a outras ja relatadas em edi¢des anteriores da Trains-
potter. A povoagao mais perto desta estacao € Porto de
Ovelha, situado no concelho de Almeida, tratando-se de
uma antiga freguesia que contava em 2011 com a astro-
némica populagédo de 47 habitantes. Para chegar até a
estacao, e poupando o veiculo automével, sao cerca de
dois quilédmetros por um mau caminho de terra batida.
A caminhada em si n&o é dificil e demorara qualquer

coisa como cerca de 30 minutos pelo meio de terrenos
desflorestados (consequéncia dos incéndios dos ultimos
anos), onde a primeira metade da viagem é feita a subir
e a segunda metade a descer. Os dois pontos devem
estar sensivelmente a mesma altitude, uma vez que fica
a sensacgao que se sobe tanto quanto se desce.

Chegando a estagéo séo duas as sensagdes que se
destacam. Uma delas é o facto de em redor existirem
uma série de edificios completamente abandonados e
grande parte deles em ruinas, fruto do abandono a que
esta entregue parte do interior do pais. No entanto sen-
te-se uma certa nostalgia, um certo encanto, e a imagi-
nagao consegue-nos transportar para tempos passados

NOEMI

Loiote uprasimade #1660
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onde por carreiros e veredas circulavam
pessoas e mercadorias, a pé ou com 0s
transportes tradicionais da altura, que
tinham a estagdo como ponto central de
um desenvolvimento que nunca chegou
verdadeiramente a acontecer nesta re-
gido.

Mais imponente ainda é a paisagem
em redor, com destaque 6bvio para o
Rio Noémi que corre no vale e é per-
feitamente audivel. Apesar de ter sido
uma zona fustigada anteriormente por
incéndios, a natureza rapidamente tem
vindo a recuperar e nao fosse a presen-
¢a da Linha da Beira Alta e do som dos
comboios que passam amiude e seria
um verdadeiro paraiso selvagem.

Como pequena nota o facto do rio
Noémi nascer em Vale da Estrela (con-
celho da Guarda), com uma extensao
de cerca de 40 km, sendo que 26 km
sdo paralelos a Linha da Beira Alta en-
tre os apeadeiros da Gata e Castelo
Mendo, onde vai desaguar no rio Coa.
O nome do rio, Noémi, vem do hebraico
no’ami que significa alegria, dogura.
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M ATERIAL HISTORICO AO

ABANDONO NO POCINHO

| ‘l Paulo Rodrigues

do conhecimento geral que no Pocinho

existem varias pecas de material circu-

lante de via estreita que ao longo dos
anos foram ali deixadas conforme foram deixando
de ter utilizacao, fosse por avarias ou porque foram
substituidas por material mais moderno.

Para além da locomotiva e dos vagdes quase
destruidos que se encontram no exterior, junto do
entreposto do cimento, o interior do antigo posto de
manutengao contém também outras pegas. Infeliz-
mente o telhado de um dos armazéns, onde esta
uma grua de via estreita e outras pegas mais pe-
quenas ligadas a histdria da ferrovia transmontana,
ja ruiu. Um outro espago que estava devidamente
selado esta desde ha alguns meses acessivel, o
que significa que muito em breve tudo podera estar
vandalizado.

Algumas das pegas de material circulante estdo
ja transformadas em auténtica sucata, mas ha ain-
da carruagens que se encontram em razoavel esta-

do de conservacéo.

A via estreita, que tao importante foi no desen-
volvimento do pais a norte do rio Douro, ndo tem
tido o necessario reconhecimento das mais varia-
das entidades que se deviam preocupar com a pre-
servacao da historia. Tirando a secgao museologica
do Lousado que conta com um numero assinalavel
de pecas, ha a necessidade de existir um verdadei-
ro local onde se pudessem guardar em condi¢cdes
muito do material que se encontra abandonado nos
dias de hoje.

Se hoje vivemos uma situagéo financeira que
nao permite entrar em loucuras no que toca a pre-
servar todas as pecgas existentes relacionadas com
mais de 100 anos do caminho-de-ferro, deve-se no
entanto criar as condicbes minimas para que tal
acontecga no futuro.

Ficam por agora algumas fotografias do que
existe ao abandono no Pocinho.
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0 NOYO LIVRO DE

JosE RIBEIRO DA SiLvA A

VENDA NO SITE DA APAC

Caminhos-de-ferro
construidos em Portugal

José Ribeiro da Silva

EXPOSIGAO TEMPORARIA

@

20 MAIO

Modelismo
Ferroviario

oo, pt.ve

f
Museu Fefroviério de Lousado | Vila

-14h00 | Dia Internacional dos Museus
£

los Comboios Norte

9

¢

va de Famalicao

«0 BELJO DAS LOCOMOTIVAS~

COMBOIOS E MAQUINAS A VAPOR E ELETRICAS E A DIESEL
COLECIONISMO DE JOAO PAULO SAMPAID TEIXEIRA

24 Margo a 23 Junhe
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Concurso de Fotografia APAC — Casa do Pessoal do IMTT

A APAC — Associacdo Portuguesa dos Amigos dos Caminhos de Ferro e a Casa do Pessoal do IMTT,
acordaram a organizagdo de um concurso de fotografia dedicado ao tema “Portugal em Comboios:
do Vapor ao Elétrico”, que recolhe obras fotogréaficas subordinadas ao tema da circulacdo de
comboios a vapor, a diesel e elétricos na Rede Ferrovidria Portuguesa.

As melhores fotografias serdo expostas nas instalagdes do IMT-IP em Lisboa:
e Sede, na Av. das Forgas Armadas, n2? 40;

e Servicos Regionais de Lisboa e Vale do Tejo, na Av. Elias Garcia, n? 103.

Ambito do Concurso

Este concurso estad aberto a participages que retratem a circulagdo de comboios evocando material

circulante a vapor, diesel e elétrico, nas diversas épocas de evolucdo da rede ferroviaria portuguesa.

O concurso decorre entre 30 de abril e o dia 20 de maio de 2018, sem prejuizo de APAC e a Casa do
Pessoal do IMTT poderem acordar uma extensdo de prazo em qualquer momento.

O envio das fotografias deverad ser realizado para o endereco de correio eletrénico apac@net.sapo.pt.

Requisitos Gerais de Participacao

Podem participar no concurso os Associados da APAC, excetuado os que vieram a integrar o juri do

concurso, e o Publico em geral.

No caso de eventuais exclusdes serem efetuadas apds divulgagdao dos vencedores, os prémios serdao
automaticamente atribuidos aos participantes classificados imediatamente de seguida.

Forma de Participa¢cdao e Comunicagao dos Prémios

Cada participante pode enviar até 9 fotografias, 3 de cada categoria a concurso:
e Material Circulante a Vapor;
e Material Circulante a Diesel;
e Material Circulante Elétrico.

E condicdo indispensavel que nas fotografias enviadas ndo aparecam pessoas identificaveis, sob pena
de exclusdo do concurso.

S
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As fotografias deverdo ser enviadas para apac@net.sapo.pt.

Na mensagem enviada deverda ser ainda incluida declaragdo sobre a autoria das fotografias e
propriedade das mesmas. Sendo exemplo:

“Declaro ser autor e deter direitos de propriedade sobre as fotografias agora enviadas”.

Do concurso fotografico serdo eleitos os dois primeiros prémios, apds hierarquizacdo qualitativa das
participacdes pelo juri do concurso. O prémio premeia o autor e ndo a imagem, pelo que se o
vencedor do 12 prémio tiver outra fotografia classificada em 22 lugar, o 22 prémio nao lhe sera

atribuido mas sim ao participante que tiver o 32 melhor registo, e assim consecutivamente.
Nao ha lugar a recurso da pontuacgdo atribuida as diversas participagdes.

Os vencedores serdo informados por email, para o endereco a partir do qual submetam a sua
participacao.

A participacdo no concurso nao cria quaisquer obrigacdes da APAC para com o concorrente.

Os resultados do concurso serdo anunciados até dia 27 de maio.

Prémios
Os prémios a atribuir sdo:
e Primeiro prémio: 1 PenDrive Nohab de 16 GB;
e Segundo prémio: 1 Serigrafia da estacdo de Campolide;

e Terceiro prémio: 1 Livro O Caminho de Ferro na Filatelia.

Direitos de Propriedade Intelectual

Ao participar no concurso, os participantes cedem por um periodo indefinido todos os direitos de
propriedade intelectual de fotografias para os seguintes propdsitos:

e UtilizagBes publicitarias, comerciais ou outras, ndo envolvendo a venda dos direitos sobre as
imagens;

e Utilizagdo das imagens pela APAC nos seus suportes de comunicacdo, projetos e publicagdes.

Em nenhum caso a utilizacdo nas condi¢Oes acima descritas das imagens submetidas a concurso
implicard o direito do autor receber indemnizacao.

Qualquer participagdo efetuada implica aceitagdo automatica deste regulamento.
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O passeio e almogo de aniversario deste ano é a Evora
Vai-se tornando dificil encontrar percursos originais para
este nosso tradicional passeio. Portanto vamos aproveitar :
a ocasido para pisar carris que ha muito tempo ndo veem passar comboios de passageiros (Setil, Vendas Novas )
ou mesmo percursos em que nunca houve esse tipo de servigos, como p/ ex. a concordancia de Aguas de Moura

InscrigBes abertas até: 8 de Setembro

Quem se increver até final de Julho tem um desconto de 10%

O passeio s0 se realizara se houver um minimo de 100 inscrigdes

Horario

Porto Campanha: 6h52
Lisboa S. Apaldnia: 10h00
Lisboa S. Apolénia: 10h30

Via Setil com paragem no Vidigal

Evora: 12h45
Almogo
Evora: 15h45

Via Setdbal, com paragem em
Mante das Flores ou Aguas de Moura

# Lisboa S. Apolénia: 18h00
Lisboa S. Apoldnia: 19h30
Porto Campanhd: 22h39

Pregos

%% Saida de Lisboa - ¢/ almoco

Adulto ou Sénior: 70€
Crianca: 50€
Saida de Lisboa - s/ almogo
Adulto ou Sénior: 50€
Crianca: 35€

Redugdo de 10% para quem
se inscreva até: 30 de Julho
Para quem venha do Porto
acrescem aos valores acima
Adulto: 35€
Sénior ou crianga: 25€
Sécios que tenham viagens
em melhores condicBes na
CP devem inscrever-se com
saida de Lishoa

ASUALOJAESPECIALISTA EM VILA NOVA DE GAIA
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1413 com o Miradouro
Porto - Tua em Ermida, 9 de
Julho de 2017.

Ricardo M. Ferreira
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Compra através da loja online da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
Opc¢des de pagamento: multibanco e transferéncia bancaria.

Opgoes de entrega: recolha nas sedes da APAC em Lisboa e no Porto ou via servigo de entrega em
morada a eleger.

Condigbes especiais de aquisi¢ao durante o periodo de pré-venda - garantia de disponibilidade e preco
promocional.

PORTUGAL FERROVIARIO — OS CAMINHOS DE FERRO NA INTERNET
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