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Amigos dos Caminhos de Ferro. A revista esta
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Verao traz-nos um novo volume da Trainspot-

ter em papel. A primeira parte, publicada em

Abril, versou sobre as origens da linha e a len-
te de Emilio Biel, que as registou, bem como a descri¢ao
do percurso, suas estacdes, os seus azulejos e até a
histéria das placas giratérias.

Agora, no oitavo niumero impresso da Trainspotter ex-

ploramos com todos os detalhes as numerosas obras de
arte desta linha, tdo numerosas que o seu conjunto é o
mais vasto entre as linhas portuguesas. Nas mais de 70
paginas apresentamos por isso todas as pontes e todos
os tuneis, muitos em lugares de inegavel beleza paisa-
gistica e que permitem apresentar algumas fotografias
inolvidaveis de belas composicdes ferroviarias. Nas
principais obras de arte detalhamos ainda com especial
afinco a sua histéria e caracteristicas estruturais, procu-
rando tornar este volume
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numa revista obrigatéria
também por este lado da
engenharia ferroviaria.

Como sempre, a venda
é assegurada pela APAC
— Associagao Portuguesa
dos Amigos dos Cami-
nhos de Ferro, sendo os
seus lucros orientados
para os projetos de pre-
servagdao e desde logo,
atualmente, o restauro
da automotora Nohab
0111 do Museu Nacional
Ferroviario. A pré-venda
iniciou-se entretanto e
oferece o habitual prego
promocional de 9,90€ e
garantia de disponibilida-
de, estando em curso até
30 de Junho de 2018.

ISSH 2837600

Arevista pode ser com-
prada na loja online da
APAC:

https://www.caminhos-
deferro.pt/loja/
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Verao esta a a porta — o solsticio de Junho

€ o epilogo dos dias mais longos do ano

que tantas e tdo prolongadas horas de Sol
trazem para os Trainspotters verem e fotografarem
circulagdes de outra forma impossiveis de ver.

Nesta edicdo de inicio de Verdo chamamos a capa
um dos trafegos internacionais de mercadorias mais
antigos e mais regulares. Diversos sao os clientes
portugueses que a Arcelor Mittal abastece de arame
de ferro, descarregado do comboio em Alfarelos e
distribuido para os destinos finais por via rodoviaria.

Este trafego é particularmente interessante pelo seu
caracter quase diario e por passar por algumas das mais
interessantes paisagens ferroviarias da Peninsula, e aqui
nao nos divorciamos do valor de uma boa imagem. Dos
altos fornos asturianos, contraste impressionante numa
regido conhecida pelos verdes pastos o ano inteiro,
0s comboios saem do Principado pela impressionante
rampa de Pajares antes de abordarem as paisagens
quase desérticas da meseta espanhola. E que dizer do
percurso tumultuoso, entre montes e vales, da nossa
Linha da Beira Alta?

O artigo cumpre a funcao de informagao sobre um
trafego importante da nossa ferrovia e de divulgagéao
das belas composi¢gdes e ndo menos impressionantes
paisagens por onde rolam. Quéo bela é a passagem de
comboio assim?

A evolugdo do projeto Trainspotter continua assim
por mais um més, com muitos outros conteudos de
indubitavel importancia e interesse. O posicionamento
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da nossa edigao online vinca cada vez mais a atualidade
do nosso caminho de ferro, demasiadas vezes
frustrante e ndo raras vezes revoltante. Confesso que
nao sao tempos faceis para escrever sobre atualidade
e futuro deste meio de transporte, por entre projetos
incompletos, incapacidade para aumentar decisivamente
o investimento em infraestruturas e meios de producao
e um imobilismo de fundo que teima em n&o nos largar,
neste belo rectangulo a beira mar plantado.

Destaco no entanto uma noticia fundamental, com
muito eco em Espanha e um pouco menos por ca. A
Arriva, do grupo da alema DB, promete comecgar uma
operagdo composta por quatro comboios diarios entre
Porto e Corunha. Mais escolha é certamente uma grande
noticia para a populagao e ficamos na expectativa de
perceber qual a estratégia operacional, qual o nivel
de servico e o prego que fardo a diferenciagdo para o
subaproveitamento atual deste corredor. Sera também
interessante perceber quao bem dimensionada esta a
renovacao da Linha do Minho, ainda em curso, ja que
esta nova pressao da procura sera no minimo desafiante.

Por fim, pego a vossa atengcédo para o niumero que
dentro de semanas aumentara a colegdo dos nossos
numeros impressos. A segunda parte da Linha do Douro
oferece uma visao privilegiada sobre 0 maior nimero de
obras de arte concentradas uma unica linha nacional,
por sinal a mais bonita. Por entre fotografias de inegavel
beleza, prometemos artigos de grande profundidade
histérica e técnica sobre muitas e diferenciadas obras
de arte a caminho de Espanha.

Boas leituras e boas viagens.
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PRrRIMEIRO RELATORIO DA AMT
sOBRE 0 ECOSSSISTEMA
FERROVIARIO PORTUGUES

| # |_Ricardo Quinas

esta segunda parte de apresentagao do re-
N latério da Autoridade da Mobilidade e dos

Transportes sobre o Ecossistema Ferrovi-
ario Portugués, publicado no dia 24 de abril, fecha-
mos o desenvolvimento da vertente operacional
com um pequeno olhar sobre o parque de material
circulante, os recursos humanos, a seguranga e o
desempenho ambiental.

Apesar do relatério contar com a analise a satis-
facao dos utilizadores da ferrovia, redireccionamos
os leitores interessados e que eventualmente nao
tenham lido para a edigdao da Trainspotter n° 92, pu-

PARTE! Il

blicada em Abril, onde foi apresentado o relatério
“Consulta aos Utilizadores de Servigos Ferrovia-
rios” que, apesar de ser referente ao ano de 2017, foi
utilizado como base para esse capitulo.

O segundo grande capitulo desta parte versa so-
bre os aspectos financeiros ao sector ferroviario,
analisando os resultados financeiros e operacionais
dos operadores ferroviarios, onde se inclui a IP en-
quanto gestora da infraestrutura.

O terceiro capitulo sera dedicado apenas as gran-
des conclusées que a AMT retirou deste primeiro re-
latério sobre o Ecossistema Ferroviario Portugués.

IMaterialcirculanteldelpassageirostaolservicoNaolselencontralcontabilizado
[oJmaterial|historicoldedicadolaostservicoslturisticosYAdaptadoldo]relatoriol
Ecossistemal

IEerroviariolRortugués}2012:2016%

Veiculos Operador Material circulante
Tipologia Tragdo | Classe cp Fertagus Na quantificagdo do material circulante ao
UsSD 4 - servico, a AMT n&o apresentou qualquer cena-
Diesel uDD 26 i rio de evolugao, limitando-se a apresentar os
numeros transmitidos pelos operadores relati-
T T TorE uTD 20 i vos ao final do ano de 2016, discriminados se-
UTE 68 = gundo a sua tipologia, tipo de tracgao, classe e
Elétricas | UQE 36 18 operador. Esses nl]meros.figu.ram nos quadros
ao lado, um para o material circulante de pas-
UME 44° - sageiros, o segundo para o material circulante
Diesel 7 - de mercadorias, havendo pouco a dizer sobre
Locomotivas — eles para além do facto evidente de a tracgao
Elétricas 19 - eléctrica predominar em larga escala sobre a
Carruagens 102 = traccao diesel: 76% dos veiculos motores séo
(*) Inclui as 10 unidades CPA 4000 utilizadas no servigo Alfa Pendular. movidos apenas a electricidade, com o contri-
buto maior das automotoras, em que 81% séo

eléctricas, do que das locomotivas, em que
40% das unidades ainda sao movidas a diesel.

Recursos humanos

Veiculos Operador

Tipologia Tracdo Medway | Takargo O numero de trabalhadores ao servigo da
. ferrovia decresceu entre 2012 e 2016. O ano

Diesel 14 14 : . . o
Locomotivas de 2013 foi o que registou o maior decréscimo,
Elétricas 34 - atenuando-se nos ultimos anos. Todas as em-
Vagdes 2917 337 presas com excepgao da Takargo contribuiram
para esta evolugdao, mas as maiores responsa-

IMaterialfcirculanteYde} [aokservicoyNal [contam;sefas]
lunidadesafectasallbercargofdetidasitanto)pelajTakargojcomo]pelalComsal
RailYAdaptadoldolrelatoriolEcossistemalkeriovidrio)Rortugués}2012:2016%

veis sao a Infraestruturas de Portugal (da qual
apenas foram contabilizados os trabalhadores
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ligados a ferrovia) e a CP, com reducdes de G5eth STUSLINEas Remuneragdo anual
respectivamente 38 e 36%. Medway (21%) e trabalhad 4 i
Fertagus (5%) completam o conjunto. A Takar- RO s aned ineLia ROTATaRaIagor
go mostra um crescimento sustentado dos qua- | IP*? 35,11 27,06
dros de pessoal de 37%, sendo no entanto a | cp 36,86 28,02
empresa de menor dimensao a este nivel, com
apenas 74 trabalhadores no final de 2016. FEIEELE =503 20:99

. . | Med 34,29 25,77

Segundo a AMT refere, o pessoal constitui eaway

uma das rubricas mais expressivas nos gastos | Takargo 39,09 28,14

de todas as empresas ferroviarias, variando
entre os 27% nos operadores de mercadorias
e os 46% da Infraestruturas de Portugal, com

2%5@ remuneracaolmédialanual[brutalporgtrabalhador/em}2016"
AdaptadoldolrelatoriolEcossistemalkerroviariolRortuguést2012:2016!

. . Numero de | Maquinistas/ | Comboios/ CKm/
0s operadores de passageiros pelo meio com . 3 .. s
\ o Magquinistas | Efetivo Total | Maquinista Maquinista
valores a volta dos 30%.
cP 797 29,4% 558 36 547
Em 2016 o custo anual mgdlo por trabalhador E 31 1% Ledo 55 445
oscilou entre cerca de 34 mil euros na Medway
. . Medway 169 32,4% 151 30015
e os 39 mil euros na Takargo. Ja a remunera-
. . . 0,
cdo média variou entre os 25,8 mil euros no- | lakarge 53 a6 89 27 746

vamente na Medway e quase 31 mil euros na
Fertagus. No final desse mesmo ano, estavam
empregados cerca de 6.000 trabalhadores liga-
dos ao transporte ferroviario.

A CP é de muito longe a empresa com mais maquinis-
tas, com 797, mas a Takargo € a empresa onde a sua
percentagem relativa ao total de trabalhadores é maior
— 44,6%. Na produtividade do trabalho, os maquinistas
da Fertagus estdo largamente a frente, com mais de 52
mil comboios-quildmetro por ano. Na cauda encontra-se
a Takargo com apenas 27,8 mil comboios-quilémetro por
trabalhador.

Seguranca ferroviaria

O capitulo da seguranga expressa muito basicamente

— —
referenteslaolanolde}2016
JAdaptadoldo)relatorioJEcossistema

IFerroviario|Portugues 20122016}

os resultados do Relatério Anual de Segurancga Ferrovi-
aria, publicado pelo Instituto da Mobilidade e dos Trans-
portes, que podem ser lidos na Trainspotter n° 88 de
Dezembro de 2017.

O principal destaque transmitido pela AMT refere-se
ao enorme aumento dos precursores de acidentes — cer-
ca de 431% entre 2011 e 2016 nas ocorréncias relacio-
nadas com a infraestrutura (sobretudo carris partidos e
deformagbes da via) e cerca de 45% nas ocorréncias
relacionadas com a exploragao ferroviaria (que no pe-
riodo em questdo sdo integralmente relativos a sinais
ultrapassados na sua posigao mais restritiva).
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roviaria. E dificil estabelecer uma tendéncia de
evolugdo no periodo entre 2012 e 2016. Em
qualquer caso, a ferrovia representa apenas
1% das emissdes de GEE no sector dos trans-
portes. No panorama nacional, os transportes
representaram 23 a 25% das emissdes nos
anos entre 2012 e 2015, dos quais apenas 0,3
p.p. referentes ao meio ferroviario.

As emissdes da tracgao diesel mostram uma
tendéncia global estavel, com a redugéo por
conta da Medway a contrabalangar o aumento
da Takargo. As emissdes associadas a tracgéo
eléctrica sdo em termos absolutos entre duas
a trés vezes as emissdes da traccado diesel,
nao porque 0s comboios eléctricos poluam
mais por si s6, mas porque € de muito longe

n
: I
2012 2013 2014 2015

M DeformagGes na via

Evolucaoldos)precursoresidelacidentes?
.(ib relatorio)EcossistemalFerroviario)Portugué
Desempenho ambiental

Neste ponto, a AMT quantificou a emissdo de gases
com efeito de estufa (GEE) oriundos da actividade fer-

271 4

2016

5Y201.272016

a tracgdo mais utilizada. As emissdes da trac-
cao eléctrica apresentam uma tendéncia algo
erratica, o que € compreensivel ja que nao sé
dependem dos comboios realizados, como ori-
gem da energia, o0 que por sua vez depende de
outros factores externos como a meteorologia.

A Takargo € de muito longe a campea das
emissdes por comboio-quilémetro, dado que
utiliza exclusivamente tracgao diesel. A Ferta-
gus &, pelo motivo contrario, a empresa com
menores emissdes de GEE.

Satisfacao

O capitulo deste relatério relativo a satisfacao
dos clientes configura apenas um resumo das

ideias transmitidas no relatério “Consulta aos Utilizado-

res de Servicos Ferroviarios 20177, portanto, encontra-
-se disponivel da edi¢&do anterior da Trainspotter, n® 92
de Abril de 2018.
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Resultados financeiros

Na analise financeira realizada pela AMT, a primeira
ideia transmitida é a incapacidade do sector cobrir to-
dos os custos operacionais associados. Veja-se: mes-
mo considerando as transferéncias do Estado relativas
as indemnizagbes compensatoérias, que para todos os
efeitos € um valor irrisério no contexto global (apenas
a IP recebe e, por exemplo, no ano de 2016 foram de
apenas 40,65 milhdes de euros), o sector ferroviario re-
gistou perdas globais de 237 milhdes de euros. E ainda
assim o melhor valor do periodo em analise.

Resultados operacionais

Contudo, o problema n&o é apenas financeiro, ou seja,
nao se trata apenas de perdas devidas aos encargos
financeiros com a divida do ecossistema. Em 2016, as
cinco empresas ferroviarias em analise tiveram rendi-
mentos operacionais de cerca de 511 milhdes de euros
mas os gastos operacionais ascenderam a 621 milhdes
de euros.

O contributo foi negativo por parte de todas as em-
presas, com excep¢ao da Fertagus, mas a fatia de ledo
divide-se pelas duas empresas publicas — CP e IP. Ex-
cluindo quaisquer receitas extraordinarias, as duas em-
presas perderam praticamente 110 milhdes de euros em

2014 2015 2016
247 | -237
-429

Medway I Takargo  ==QO=m=Total

emmﬂm@e‘ ldefeurosy

2016. Esse foi o segundo pior valor do periodo, s6 su-
perado pelo ano de 2015, num indicador que demonstra
uma tendéncia de agravamento.

No universo das empresas privadas, a Fertagus apre-
sentou 731 mil euros positivos em 2016. As duas em-
presas dedicadas ao transporte de mercadorias apre-
sentaram resultados negativos mas muito préximos do
equilibrio, tendo sido especificado apenas o valor refe-
rente a Takargo: 77 mil euros de perdas operacionais.

Financiamento

A divida remunerada total do sector ferroviario era de
8.932 milhdes de euros em 2016, menos 1.336 milhdes
do que em 2011 (queda de 13%). Todas as empresas
reduziram as suas respectivas dividas. A queda mais
expressiva em termos relativos aconteceu na Medway:
reduziu a sua divida cerca de 35% para 67 milhdes de
euros; a maior queda absoluta deu-se na IP com menos
794 milhdes de euros, correspondentes a 12%.

Em 2016 a CP e IP (esta ultima apenas na sua activi-
dade ferroviaria) eram responsaveis por respectivamen-
te 3.025 e 5.805 milhées de euros de divida, correspon-
dentes a 99% do total do sector. A pequenissima parcela
restante reparte-se entre a Medway, com os 67 milhdes
ja referidos e a Takargo com 35 milhdes.
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= e Total s/ Indemn. Comp.

Contudo, a grande diferenga na divida do sector en-
tre os anos de 2011 e 2016 foi o aumento de 120% do
peso do Estado no financiamento das duas empresas
publicas que, em 2016, ja representava 51% da divida
remunerada dessas empresas. Note-se que apos a sua
reclassificacdo, essas empresas tém o financiamento
assegurado integralmente por conta do Estado, pelo que
a tendéncia sera este aumentar ainda mais o seu peso
relativo nos préximos anos.

Durante o mesmo periodo, foi também o Estado que
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transferiu as verbas necessarias ao pagamento de em-
préstimos bancarios através de injec¢des de capital nos
valores de cerca de 1.300 milhdes de euros na CP e de
2.100 milhdes de euros na IP. E uma politica que conti-
nuara nos proximos anos.

No somatdrio entre injec¢des de capital, empréstimos,
indemnizagdes compensatérias e outros subsidios, o
Estado transferiu 6.037 milhdes de euros entre 2012 e
2016 para as empresas publicas, dos quais 3.351 para a
CP e 2.683 para a actividade ferroviaria da IP.

31/dez/2011

CP-
Outros
3522
IP - 34%
Estado
2063

20%

IP - Outros (BEI, obrigacdes,
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4 536
44%

Estruturaldaldividairemuneradajdolecossistemal :
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~ operagao de um comboio de passageiros rende em mé-
Resu Itados da geStao da dia 1,94€ por quilémetro, enquanto um comboio de mer-
infraestrutura

cadorias custa apenas 1,31€ em média por cada quilo-
metro percorrido — apesar de haver varias explicagoes

Os rendimentos operacionais da IP sdo assegurados
em primeiro lugar pelas taxas de utilizagdo da infraes-

pertinentes para tal e sendo uma pratica também nor-
mal nos parceiros europeus, € sempre um dado curioso
trutura. De forma geral, essas taxas foram responsaveis
por por entre 51% a 57% das receitas da IP. O contri-
buto do transporte de passageiros € esmagador sobre
o transporte de mercadorias, ja que apenas entre 6 a 8
p.p. provém dos comboios de mercadorias. Isto explica-
-se nao so pelo facto dos comboios de passageiros se-
rem predominantes na rede ferroviaria, mas igualmente
porque as suas taxas de utilizagdo serem superiores. A

atendendo a que os comboios de mercadorias sao muito
mais penalizadores para a infraestrutura do que os com-
boios de passageiros.

As taxas sdo superiores nas linhas electrificadas. Por
exemplo, em 2016 um comboio de longo curso pagou
em média 2,09€/km em vias electrificadas, enquanto em
linhas nao electrificadas apenas pagou 1,14€/km. Nas
mercadorias a diferenga € menor: 1,39€/km em linhas
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13%
Rendimentos de atividades
complementares
® Indemnizacdes compensatorias
= Servigos adicionais e auxiliares e
outros
m Taxas de utiliza¢do - Mercadorias
46%
m Taxas de utilizacdo - Passageiros
2016
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Taxas)mediasidelutilizaca

oldalinfraestruturalferroviaria porcom_bg'Gio-quil@fétro em}20/16}
’Adaptadoldo]relatorio)Ecossistemalkerroviario,

mento acumulado em infra-

s e s estruturas de longa duracéo
foi de apenas 200 milhdes
Taxa de utilizagdo média mercadorias _ 1,31 de euros, que distribuidos

equitativamente por cada

apenas 40 milhdes de euros

anos, do montante total

ngourocinenacors | >os | ‘ransferdo pelo Estado para

a I[P de 2.683 milhdes de
euros, cerca de 1.089 foram
transferidos com o intuito de

Portugués)2012:2016
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cobrir investimentos de lon-
ga duragdo. A maior parte
desse valor — 725 milhdes
de euros — foram referen-
tes a encargos financeiros
e apenas 281 milhdes foram
174 destinados aos proéprios in-
vestimentos.

O somatério do inves-
timento entre os anos de
® Perdas financeiras 2002 e 2011 foi de 3.500
milhdes de euros que re-

B Gast i i -
SSTOSIRREACIGEES presentam 350 milhdes de

. ® Investimento em ILD euros por ano, valores por-
tanto em nada comparaveis
2016 aos ultimos anos em que se

assistiu a um total desinves-
timento da rede ferroviaria
nacional.

electrificadas contra 1,12€ na auséncia de catenaria.

Apesar desta discrepancia parecer l6gica — a catena- Resultados dos OperadO'

ria representa um custo extra de manutengao — importa

acrescentar que ela também acontece pelo facto de que  F@§ de passagei ros

as linhas com menor procura tendencialmente n&o elec-

trificadas tém taxas inferiores as linhas com mais trafego ~ Os rendimentos operacionais dos operadores ferrovia-

que sao tendencialmente electrificadas.

De resto, as indemnizagdes compensatorias
assumem ainda uma parcela relevante corres-
pondente de forma geral a 30% das receitas
operacionais da IP, enquanto as duas fatias
menores se referem aos rendimentos de acti-
vidades complementares — que variou entre 10
e 16% no periodo em estudo — e aos servigos
adicionais auxiliares (onde se incluem as ma-
nobras, por exemplo) que variou entre 2 e 4%

A IP é também a empresa responsavel em
primeira instancia pela concretizagcdo dos in-
vestimentos ferroviarios. No entanto, todos os
encargos deste género sdo actualmente atribu-
idos ao Estado. Entre 2012 e 2016, o investi-

rios de passageiros € assegurado praticamente na to-
talidade pelas receitas dos titulos de transporte. Na CP

cregin o sureroes) [T '
Fertagus (s/ Sulfertagus) !

Regional - CP

""" pbrquiléLnetro. Ad_apja‘dodo
relatorio]EcossistemalkerroviariolRortuguésy20,1:2:2016:
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esta parcela correspondeu
a 87% do total, enquanto na
Fertagus representou 90%. 105
Quando comparadas as ba-
ses tarifarias médias — que
na pratica sao o custo médio
por quilébmetro percorrido 100
por passageiro — verifica-se
que a da Fertagus é cerca
de 25% maior do que a da
CP para o mesmo tipo de
servico (0,071 €/km contra
0,057 €/km nos comboios
urbanos).

Quando analisadas as
evolugdes das bases tarifa-
rias médias por operador e
tipo de servico entre os anos
de 2012 e 2016, verificam-

Urb. Suburb. -
Fertagus 104,5

> Urb. Suburb. - CP
104,0

IPC101,1

Regional - CP 99,9

e BTM Total 99,4

== | ongo-curso - CP
91,2

|Evolucaoldas)BTM[dos!servicosldelpassageirosisegundolojindicelrelativolaolanoy20118
JAdaptadoldolrelatoriolEcossistemalkerroviariolRortuguésy2012:20163

-se tendéncias discrepan-
tes. Os comboios urbanos
da CP e Fertagus regista-
ram aumentos respectivos
de 4 e 4,5%. O servico Re- 100
gional manteve-se pratica-
mente estavel, enquanto
nos servicos de longo curso 90
a base tarifaria média caiu
quase 9%, sobretudo a par-
tir de 2014. E um resultado
umbilicalmente ligado a poli-
tica comercial mais agressi-
va da CP nos Uultimos anos,
praticada sobretudo neste
tipo de servicos.

A AMT estudou o efeito
desta redugao da base tari-
faria média de 8,8% sobre
0 aumento do numero de
passageiros nos comboios
de longo curso de cerca de 30% e concluiu de forma
muito relevante que esta redugao das tarifas explica pra-
ticamente 92% do acréscimo de passageiros nos com-
boios de longo curso. Apesar desta reducéo de pregos,
0 acréscimo tao substancial do numero de passageiros
transportados permitiu que as receitas com este tipo de
servigos crescessem 19%.

110

Resultados dos operado-
res de mercadorias

Nas mercadorias o cenario é idéntico aos passagei-
ros: as receitas da prestacao do transporte de mercado-
rias representaram 90 e 93% do total dos rendimentos
operacionais respectivamente da Medway e Takargo. A

MEDWAY
92,2

Receita
média total

[Evolucaoldas|BTM[doslservicosideimercadoriasisequndololindicelrelativolaolanoy20113
AdaptadoldolrelatoriolEcossistemalkerroviariolRortuguési2012:2016*

Takargo recebe em média mais 10% por tonelada-quilo-
metro relativamente a Medway — cerca de 0,031€ contra
0,028€. A titulo de exemplo, em média, um comboio da
Takargo que percorra 500 quildmetros e transporte 800
toneladas liquidas representara uma receita de 12.400¢€,
enquanto o mesmo comboio na Medway custaria em
média 11.200€. Claro que este raciocinio € meramente
tedrico e nao pode ser desligado de inumeros factores
como o valor acrescentado que cada mercadoria repre-
senta, as condi¢des de operagao ferroviaria, etc.

Quando analisada a evolugéo da base tarifaria média
entre 2011 e 2016, verifica-se uma tendéncia de decrés-
cimo em ambos os operadores, embora mais acentuada
na Takargo, que reduziu em pouco mais de 25% o preco
médio cobrado. Na Medway a reducao ficou-se pelos
7,8%.
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Gastos operacionais

A Fertagus é de longe a empresa com maio-
res gastos por comboio-quilémetro — 17,4€. No
entanto, este valor é explicado pelo facto de in-
cluir a operagao de autocarros da Sulfertagus
e a exploragcéo das estagdes da Linha do Sul
entre Pragal e Penalva. A CP pelo contrario é a
empresa com 0s menores gastos, apenas 11,3€
por comboio-quilémetro. Pelo meio encontram-
-se 0s operadores de mercadorias, Takargo e
Medway, com respectivamente 12,9€ e 13,3€.

Os gastos operacionais tém reduzido de for-
ma transversal em todos os operadores, com a
Takargo a destacar-se na frente com uma que-
da de praticamente 18%. A

Gastos,

operacionais por comboios

relatorlo Ecoss:stema Ferrowarlo [FEITTIES

Total
Takargo
Medway

Fertagus

CP e a Medway reduziram

os gastos em cerca de 11%, 110
enquanto a Fertagus redu-
ziu cerca de 5,5% no perio- 105
do analisado.

Quando se mede a efi- 100
ciéncia entre os diferentes
operadores ferroviarios nao Pl
se descobrem diferencas o
expressivas. Em média e CP 89,3
cada passageiro-quildometro 90 Total 89,3
custa 0,084€ na Fertagus
e 0,086€ na CP, enquanto gt WMedway 88,0
cada tonelada-quildometro
custa 0,030€ na Medway e s OB
0,032€ na Takargo. 80

2012 2013 2014 2015 2016
JEVolucao @Eﬁtﬁ@ﬁﬁﬂ@m@mm
Adap tado Gbgm

A AMT elaborou um conjunto de 14 conclusdes sobre
o ecossistema ferroviario portugués, designadamente e
de forma resumida:

a) O sector ferroviario em Portugal seguiu as di-
rectivas europeias relativas a separagédo da gestdo da
infraestrutura e da operagédo ferroviaria com a criagao
da inicialmente designada Refer, actual Infraestruturas
de Portugal, em 1997;

b) Aliberalizagdo do mercado ferroviario de merca-
dorias a partir de 2007 permitiu o inicio de operacgao da
Takargo em Portugal no ano de 2008 e a certificagéo da
Comsa em Portugal em 2009;

c) Entre 2012 e 2016 aconteceu uma alteracéo
relevante no ecossistema ferroviario portugués, com
a venda da CP Carga ao grupo MSC, privatizando por

completo todo o transporte ferroviario de mercadorias;

d) Foi criada a Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes em 2014, com a fungdo de regulador eco-
noémico independente, em cumprimento das directivas
europeias e nacionais;

e) A rede ferroviaria nacional é maioritariamente
electrificada, com mais do que uma via apenas nas zo-
nas urbanas e na ligagdo entre elas (Linha do Norte),
sem que nos ultimos anos tenham acontecido altera-
¢bes substanciais a infraestrutura. Em todos os aspec-
tos — densidade por area, densidade por habitante e in-
tensidade de utilizagdo — a rede ferroviaria portuguesa
apresenta uma prestacéao inferior a média dos parceiros
europeus. Os indicadores de seguranga encontram-se
em acentuada degradagéo;
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f) O transporte ferroviario de passageiros cres-
ceu de forma global em1,3% do niumero de passageiros
transportados e 9% dos passageiros-quildbmetro, com o
especial contributo do crescimento dos servigos de lon-
go curso. Os servigos urbanos sao responsaveis pelo
transporte da esmagadora fatia do numero de passagei-
ros transportados — 87% —, sendo no entanto responsa-
veis por apenas 53% dos passageiros-quildometro devido
aos curtos trajectos médios percorridos pelos passagei-
ros;

g) O transporte de mercadorias cresceu 17% em
toneladas-quildmetro e 6% em toneladas, com o enorme
contributo do crescimento das cargas contentorizadas
em quase 140%, mas também dos produtos siderurgi-
cos em 72%. O numero de comboios realizados caiu
26%, pelo que houve um aumento da produtividade;

h) O numero de trabalhadores do sector ferroviario
reduziu-se em 7,5% correspondentes a menos 488 pes-
soas. Em 2016 o numero de efectivos era de 6.023;

i) Sobre a avaliagdo da qualidade do transporte
ferroviario de passageiros, a propor¢cao de avaliagbes
satisfatorias nos servigos urbanos € igual a proporgéao
de avaliagdes insatisfatorias. Nos servigos de longo cur-
so a satisfagdo é maioritariamente positiva;

j) 73% das empresas clientes dos servigos de
mercadorias encontram-se globalmente satisfeitas ou
mesmo muito satisfeitas com o servico prestado;

k) Dois operadores ferroviarios avaliaram a pres-
tacdo da infraestrutura ferroviaria como globalmente po-
sitiva, enquanto os outros trés se mostram insatisfeitos.
Destaca-se pela negativa a qualidade das vias ferrovia-
rias, avaliadas de forma transversalmente negativa por
todos os operadores;

)] A ferrovia gerou encargos financeiros negativos
de 1,6 mil milhdes de euros. Para financiar as operacoes
de investimento foram transferidos mais 1.000 milhdes
de euros;

m) O Estado assegurou o financiamento quase in-
tegral do ecossistema ferroviario. Em cinco anos, foram
injectados mais de 6.000 milhées de euros na CP e na
IP, 54% para dotagdes de capital e 40% para o paga-
mento de empréstimos bancarios. A parcela restante é
referente as indemnizagées compensatdrias. No entan-
to, o financiamento de infraestruturas sofreu uma queda
acentuada relativamente aos anos antes de 2012.

Da parte da Trainspotter, continuaremos atentos ao
trabalho da AMT.

e
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AVANCAM AS INVESTIGACOES A0S
DESCARRILAMENTOS DE ABRIL NA
BEIRA ALTA

Gabinete de Prevencédo e Investigagdo de

Acidentes com Aeronaves e de Acidentes

Ferroviarios (GPIAAF) publicou dois re-
latérios preliminares relativos a cada um dos dois
descarrilamentos que aconteceram na Linha da Bei-
ra Alta no ultimo més de Abril, os quais noticiamos
na edigao anterior.

O primeiro caso é referente ao descarrilamento de dois
vagbes His (unidades 104 e 111) que seguiam na oita-
va e nona posicédo do comboio de cimento da Medway
n°® 64432, com marcha estabelecida entre Mangualde e
Pampilhosa (na edi¢ao anterior referimos de forma erra-
da que o destino era o Entroncamento), sensivelmente
na zona de Nelas. A tracgao estava a cargo da locomo-
tiva 5626, com 20 vagdes vazios num total de cerca de
332 toneladas e 280 metros de comprimento.

Sabemos agora que o descarrilamento aconteceu
exactamente as 17h34 ao PK 116,610 (cerca de 600
metros apés o comboio ter passado a estacdo de Ne-
las), numa altura em que circulava a 92 km/h num local

e |

com velocidade autorizada de 90 km/h, a descrever uma
curva para a esquerda.

O GPIAAF apurou nesta fase preliminar que o verdugo
da roda esquerda saltou para a cabega de rolamento do
carril e circulou assim numa extensao significativa, até
cair para o interior da curva. As rodas seguiram descar-
riladas sobre as travessas, junto as fixagdes do carril,
danificando moderadamente a via durante os 7,5 quilo-
metros percorridos até a imobilizagdo do comboio.

A entrada da estacdo de Canas-Felgueira, a roda es-
querda que seguia descarrilada danificou a ponta do
aparelho de mudancga de via e o vagéo seguiu carrila-
do pela linha desviada. No entanto, o comboio circulava
pela linha directa, pelo que o vagao voltou a galgar a via
e a alinhar-se com a restante composigdo, novamente
descarrilado. S6 nessa altura o comboio se imoilizaria
pela quebra da conduta da freio.

Apenas nesta fase final descarrilariam outros dois
rodados, pelo menos um dos quais pertencentes a um
dos vagdes colaterais, quando a unidade descarrilada

Primeira marca da roda do
lado direito fora do carril

Rertto o e o e et Ao vaeEs B e R HROI O I




passou sobre lajes de betdo que cons-
tituiam um atravessamento de nivel da
estacao de Canas.

Na analise ao material circulante, o
GPIAAF verificou que um dos vagodes
possuia um dano estrutural significativo
que ja existia antes do descarrilamento,
desconhecendo para ja a sua prepon-
derancia para o acidente. Duas laminas
de uma das suspensdes desse mesmo
veiculo também se encontravam frac-
turadas, ndo se sabendo para ja se o
dano foi anterior ou consequéncia do
descarrilamento.

Na infraestrutura, o organismo veri-
ficou que os parametros geométricos
dos 200 metros de via que antecede-
ram o descarrilamento se encontravam
dentro dos limites admissiveis. No en-
tanto, nos 80 metros que antecedem o
descarrilamento notou-se a existéncia
de dois pontos no carril da fila baixa em
que um verdugo subiu para a mesa de
rolamento do carril, desconhecendo-se
se provocado por este ou por qualquer
outro comboio que tenha circulado an-
teriormente. Por ultimo, de notar a exis-
téncia de algum desgaste irregular na
mesa de rolamento do carril e na sua
face lateral, cuja relevancia para o aci-
dente também sera analisada.

A segunda nota preliminar é referente
ao descarrilamento no dia 26 de Abril
do vagao Laagrss numero 179 que cir-
culava na nona posi¢ao do comboio da
Medway n° 42800 Vilar Formoso — Alfa-
relos, com um total de 14 vagbdes com
peso bruto de 937 toneladas e 460 me-
tros de comprimento, a cargo da 4716.

O descarrilamento deu-se as 16h55 e

[desconhecidalas;
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Inicio das marcas da roda do lado
esquerdo fora do carril

Ponto do carril onde a
roda do lado direito

v

~ | Sentido da marcha do comboio

perdeu o guiamento
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iniciou-se ao PK 139,079, cerca de 800 metros depois
do apeadeiro de Abrunhosa, entre as estacdes de Gou-
veia e Contengas, huma zona com inscrigdo em curva
a esquerda situada logo apdés uma curva de transigéo.
Para ja tudo indica que a roda do lado direito do eixo nu-
mero 4 do vagao (que neste sentido circulava na frente)
perdeu o guiamento (o guiamento é assegurado pelos
verdugos do material circulante e pelas duas superficies
laterais do carril do lado de dentro da via; numa curva,
0 guiamento é assegurado em grande medida pelos
verdugos das rodas que circulam no carril da fila alta,
originando desgastes mais acentuados quer no material
circulante, quer no carril). Esse verdugo saltou para a
cabeca de rolamento, circulando assim durante apenas
trés metros até cair para o exterior e originar o descar-
rilamento.

Apesar do local do acidente permitir uma velocidade
maxima de 30 km/h, este comboio circulava a apenas 11
km/h fruto da limitagado imposta aos vagdes Laagrss que
os obriga a cumprir 20 km/h abaixo da velocidade maxi-
ma estabelecida no local, entre um minimo de 10 km/h
e um maximo de 80 km/h. Foi a essa mesma velocidade
que o comboio circulou durante cerca de cinco quildme-
tros com o vagao descarrilado, danificando as travessas
e alguns equipamentos de sinalizag&o.

A entrada da estacdo de Contencas, a roda escarrila-
da do lado esquerdo galgou a ligagéo a linha desviada,
mantendo-se descarrilado e acompanhando o restante
comboio pela linha directa. Nessa mesma estagao en-
contrava-se o Intercidades n° 513 parado, a aguardar

cruzamento — situagdo infelizmente muito habitual na
Linha da Beira Alta devido as limitagdes de comprimen-
to de muitas estag¢des e ao reduzido cumprimento glo-
bal dos horarios. O maquinista desse comboio, ao se
aperceber do vagéo descarrilado, accionou o alarme do
radio-solo — que determina a paragem imediata de todos
o0s comboios que se encontrem em redor num determi-
nado raio de distancia — provocando a imobilizagdo do
comboio 42800 em plena linha 1 da estacao de Conten-
¢as.

Apesar do vagao ter sido carrilado em apenas trés ho-
ras e meia, até as 3h05, o mesmo voltaria a descarrilar
apos circular alguns metros ainda na linha directa de
Contengas, obrigando a uma nova operagao de carri-
lamento que ficou concluida as 7h15. A Linha da Beira
Alta esteve cortada cerca de 16 horas até as 9h25, com
a circulagao interdita na linha directa da estagcao de Con-
tengas, inviabilizando cruzamentos, e com limitagao de
velocidade a 30 km/h na extenséao de via danificada.

O GPIAAF verificou que duas das oito rodas do vagao
tinham a suspensao danificada, a roda do lado direito
do eixo n°® 4, que descarrilou, e a roda do lado esquer-
do do eixo n° 3, situado imediatamente atras. As molas
apresentavam fracturas transversais e evidéncias mais
ou menos significativas de fadiga do metal, ndo estando
no entanto apurado se ja estavam danificadas antes do
acidente.

Dado bastante significativo é o facto do GPIAAF, ain-
da que no ambito de outra investigacao, ja ter emitido
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um alerta de segurancga para as autoridades europeias
responsaveis pela seguranga onde a circulagao destes
vagodes Laagrss da série 437 8 esta autorizada, por en-
tender que “existe uma desconformidade no projecto
daquela componente [suspensao] dos vagdes”, permi-
tindo assim que sejam tomadas acgdes que as mes-
mas autoridades entendam ser adequadas.

No que se refere ao vagao descarrilado, apesar de
nem toda a analise técnica estar concluida, nao foi en-
contrada qualquer outra anomalia técnica na estrutura,
6rgaos de rolamento ou na propria carga.

Na via férrea apenas se verificou existir desgaste no
carril, tanto na cabega de rolamento como nas superfi-
cies de guiamento, mas dentro dos valores limite, ndo
tendo sido encontrada qualquer anomalia. Bem pelo
contrario, todos os valores geométricos se encontra-
vam perfeitamente dentro dos limites nos 100 metros
que antecedem o ponto do descarrilamento, segundo
o GPIAAF. O veiculo de inspecgdo geométrica de via
tinha realizado uma inspeccao periddica apenas uma
semana antes do acidente, ndo se registando qualquer
alteracao significativa desde entdo. E importante referir
que o facto da infraestrutura ndo apresentar anomalias
nao quer dizer que a mesma nao tenha contribuido
para um determinado acidente, aplicando-se o mesmo
principio ao material circulante.

" |

~ | Roda do lado direito descarrilada : "
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O GPIAAG apurou que este acidente teve contornos
muito semelhantes ao descarrilamento do dia 20 de _
Fevereiro proximo de Mangualde, que se encontrava oy - — : :
em investigagdo desde 19 de Margo, pelo que os dois b - :
processos foram fundidos numa so investigacao. GZDIET:‘ZD X i
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Por enquanto, continuara a decorrer investigagao
destes dois descarrilamentos de vagdes Laagrss e do
primeiro descarrilamento que referimos nesta noticia,
dos dois vagdes His. Caso a investigagao nao fique con-
cluida num prazo de 12 meses, o GPIAAF publicara no-
tas intercalares sobre os desenvolvimentos respectivos.

Nos ultimos 10 anos ocorreram 12 colhidas que resul-
taram em 7 mortes e 5 feridos (excluindo suicidios), o
que no entendimento do GPIAAF é uma sinistralidade
demasiado elevada que mostra que a sinalizagao activa
nao esta a produzir os efeitos desejaveis, e que merece
] 0 apuramento das suas causas com vista a minorar os

Ultima nota para o facto do mesmo organismo ter impactos deste género de acidentes ndo s6 neste inter-
aberto no dia 24 de Maio uma investigag&o de seguran-  face da cidade de Vila Franca, como em todas as passa-

¢a as colhidas que aconteceram nos ultimos anos na PN gens de nivel semelhantes existentes na rede ferroviaria
ao PK 29,887 da Linha do Norte, em Vila Franca de Xira.  nacional.

Rodado que
- descarrilou
I Suspensdo danificada L\ D
4 L ! TR
| | | T
----------- I e T R
| | | | L
| | |
3l 5 |

|
7
I Suspensédo danificada rJ

Sentido da marcha

Representacaolesquemativaldolvagaolcomlaflocalizacao G',EE JAdaptadoYdeYRelatorioJPreliminarde)
- RerroviarioklDescarrilamentoldo Eb comboioldelmercadorias)ng42800(%)

— - —




CowmBoio CoRREIO

Expansdo Terrestre Prevista

O
r_ Expansdo Maritima Prevista
. Expansao Terminal XX1
B rotencial Logistico (APS) )
s Limite da Area de Jurisdisgio da APS ' - “3\;5%‘ - § =N
mssm Rodovia Principal Q\QQ‘%\\Q “ ]
. Rodovia Secundaria Q\\\%\d \ s
$ Fermovia -
WSS Esteira de Tubagem ‘f ("
FZonaslaclexpansas @m@ﬁm@mmmﬂ@mwamam@@@@m
AGaptadolde ElaboracaoldolEstudo|Previole EstudolalimpactayAmbientalldoyTerminallVascolaalCamariRelatoriolSintese)

Novo TERMINAL VASCcO DA GAMA
EM CONSULTA PUBLICA

ntrou em fase de consulta publica no dia 8

de Maio o estudo de impacte ambiental para

o novo terminal Vasco da Gama a construir
em Sines. Trata-se de um novo terminal maritimo de
contentores a construir em breve com vista a dar
resposta ao previsivel aumento do trafego contento-
rizado, apés a conclusao global do projecto do Ter-
minal XXI, em operagao desde 2004 e que tem pas-
sado por diversas fases de expansao.

Prevé-se que este novo terminal fique junto ao Termi-
nal XXI, imediatamente a sul, no local onde actualmen-
te se encontra a praia de Sao Torpes, cuja eliminagao
constituira um dos maiores impactes do empreendimen-
to. No seu potencial maximo, prevé a possibilidade de
ter dois terminais no seu interior, com um cais de acos-
tagem total que podera ir até aos 3.360 metros e uma
area de parqueamento de 113 hectares, que lhe confe-
rirdao uma capacidade maxima de movimentagao até 4,5
milhdes de TEU por ano. No entanto, o presente estudo
contempla apenas a construgdo de um cais acostavel
até 1.378 metros e uma capacidade de movimentacgao
de 3 milhdées de TEU por ano.

Relativamente a ligacao ferroviaria, o estudo de im-
pacte ambiental estudou trés alternativas distintas, de-
signadamente:

1) Ligacéo ferroviaria a partir do feixe de recepgéao

e expedig¢do do Terminal XXI (para o qual existe um pro-
jecto de ampliagédo do numero de linhas e comprimento
util), mais concretamente através do prolongamento da
actual linha de inverséao;

2) Ligagéo ferroviaria a partir do prolongamento do
actual ramal EDP-Cinzas;

3) Construgdo de um novo ramal entre a Linha de
Sines e o terminal, ndo tendo sido especificado o res-
pectivo local de insercéo (sendo, para todos os efeitos,
entre a insercdo do ramal EDP-Cinzas e a inser¢do do
ramal do Terminal XXI).

A primeira hip6tese apresenta a vantagem de integrar
a operagao ferroviaria do Terminal XXI e do futuro ter-
minal Vasco da Gama como uma so, com beneficios de
escala inegaveis em varios aspectos e que em qualquer
caso constitui uma ligagéo pertinente para a operagao
ferroviaria. O estudo considerou que a capacidade desta
solugéo seria de 36 comboios por dia (ndo especifican-
do no entanto se esse numero ja contempla a referida
expansao do actual feixe do Terminal XXI), sendo que
actualmente se movimentam em média nove comboios
por dia no Terminal XXI (um ndmero que estara pratica-
mente correcto considerando nove comboios por dia em
cada sentido, o que nao foi especificado).

Segundo o estudo, esta solugédo permitiria que o Vas-
co da Gama operasse durante 10 anos no cenario de ex-
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@mﬂm ligacao)ferroviariaijatravésldoyTerminalpXXl¥solucaolquelserafalconcretizada lprimeiralii ja?
Elaboracao doEs'tleo PrévioleJEstudolde; mpacte Ambiental| doTerminaI Vasco daGamaRelaJQri,o Sintese?!

panséo mais optimista (que conta com a concretizagédo
do projecto corredor internacional sul), considerando
que o Terminal XXI devera crescer para 25 movimentos/
dia até 2027, numa altura em que o terminal Vasco da
Gama movimentaria entre 8 e 10 comboios/dia.

Se considerarmos a divisao dos 36 comboios pelo pe-
riodo total de um dia, verificamos que o estudo estara
a considerar que o feixe de recepgao e expedi¢cdo do
Terminal XXI podera movimentar um comboio a cada
40 minutos. Se, por um lado, ndo é pertinente sequer
admitir que uma qualquer infraestrutura possa funcionar
de forma permanente a 100% da sua capacidade pe-
los mais diversos motivos, por outro lado esse tempo

é manifestamente pouco para a realizagdo de todas as
operagdes necessarias que incluem multiplas manobras
e verificagbes as composicoes.

Veja-se que o tempo minimo que actualmente um
mesmo comboio demora entre a partida e a chegada
ao Terminal XXI situa-se sensivelmente nas 2 horas e
20 minutos. Apesar deste tempo contemplar uma deter-
minada margem necessaria para absorver os atrasos —
que € uma margem tanto mais necessaria quanto mais
préxima uma infraestrutura estiver da sua capacidade
maxima —, para alcangar essa capacidade o feixe do
Terminal XXI teria que movimentar em simultaneo entre
trés a quatro comboios, o que parece claramente exces-

@mﬂm alligacaolferrovidariajatraveésldolramall EDE-)'énzas, consideradalinviavel[pelo isté'"ntéﬁ\ daptadolde}

Elaboracao, (i_'b. Estudo]PrévioleJEstudolde mpac‘teYAmbientaI dojTerminaljVascoldalGamalJRelatoriolSintese?!
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sivo — pelo menos na infraestrutura actual, sem conside-
rar qualquer expansao, o que nao é claro se existira e a
existir em que consistira.

Relativamente a solugao 2, que contemplava o pro-
longamento do ramal EDP-Cinzas, foi imediatamente
excluida pelo facto da diferenca de cota entre o extremo
actual do ramal e o terminal Vasco da Gama ser exces-
siva, ndo permitindo o cumprimento dos limites maximos
de rampas actualmente admissiveis em novas vias fér-
reas e que dessa forma limitariam a partida as cargas
rebocaveis.

A solucédo 3 de um ramal integralmente novo a cons-
truir desde a Linha de Sines foi a solugdo encontrada
para quando for atingida a capacidade maxima da so-
lucdo 1. Nessa eventual situagdo a acontecer no futuro,
0 acesso aos terminais beneficiaria de uma virtual linha
dupla, ja que seria possivel aceder a ambos os terminais
quer por via do acesso para o Terminal XXI, quer por via
do acesso para o terminal Vasco da Gama.

Para ja, apenas a solugéo 1 seguiu para avaliacdo
ambiental. Além do prolongamento da actual linha de
inversao do Terminal XXI| para acesso ao novo termi-
nal, o projecto contempla uma nova linha de inversédo
do Terminal XXI que sera apenas uma ramificagéo da
linha referida anteriormente em direcgéo ao futuro ramal
a construir, que nessa altura completara um tridngulo,

SolucaoX3)paratalligacaolferroviariafatravesidelumjramallintegralmenteJnovoXsolucaolquelsera{concretizadalnojfuturoWAdaptadolde]

. z B - e = e P
Elaboragaodo Estudo]Prévio, w@. Impacte Amblenta doyTerminal, Vascoda Gamal:/RelatoriolSintese!

conforme apresenta a figura referente a solugéo 1.

O tragado das novas ligagdes a construir no ambito da
solucao 1 tera raios minimos de curva de 300 metros,
com excepgao da curva de entrada para o terminal que
tera raio de 190 metros. O declive maximo a respeitar
€ de 12,5 por mil, valor habitual para as novas ligagdes
ferroviarias, com excepgao das linhas do terminal que
ficam limitadas a um por mil. A via sera assente em tra-
vessas monobloco polivalentes com carril UIC 60.

Por enquanto ainda nao esta prevista qualquer data de
arranque da constru¢do do futuro terminal nem sequer
esta determinado o faseamento de construgdo que sera
seguido, estando em aberto a concretizacao do projecto
completo ou faseado, sendo certo que a sua construgéo
s6 avangara quando o Estado encontrar um grande e
reconhecido parceiro privado internacional de que as-
segure o financiamento da obra e a sua exploragdo no
futuro — s6 para a construcao serao necessarios a volta
de 650 milhdes de euros.

No caso de ser seguida a construgéo faseada, esta
previsto que decorra em duas fases, a primeira com uma
duracéo de cinco anos, que dotara o terminal de 2 mi-
Ihdes de TEU de capacidade anual, e mais tarde serao
dispendidos dois anos na segunda fase que elevardo a
capacidade para 3 milhdes de TEU por ano.

-
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As 0BRAS EM.CL

s obras do Ferrovia 2020 continuam a de-
senrolar-se com epicentros nas Linhas do
Minho, Norte, Beira Baixa e Leste.

Este més mostramos novamente mais algumas
fotografias do dia 22 de Maio das obras entre Co-
vilhd e Guarda, que continuam centradas nas terra-
planagens para a construgdo da Concordancia das
Beiras e no levantamento da antiga via férrea.

- Trazemos ainda as primeiras fotografias regista-
das a 13 de Maio das obras na Linha do Leste entre
a estacao de Elvas e a fronteira. Neste curto trogo
do corredor internacional sul decorrem para ja as
terraplanagens para o pro]o;}gamento da estagao
de Elvas e respectiva alteragdo de layout, e ainda

as obras nas duas obras de”%rte de trogo, nomeada-
e [*‘ i

mente na ponte do/Caiola e na ponte do Caia.

As préximas obras a iniciar-se serdo no trogo Via-
na - Valenga da Linha do Minho e no trogo Caide -
Marco na Linha do Douro, ambos com concursos ja
adjudicados e a aguardarem vistos do Tribunal de
Contas.

Das obras mais significativas, encontra-se em
fase de concurso as trés empreitadas relativas a
nova linha de Evora entre Evora Norte e o Caia e nos
proximos meses aguarda-se sejam lancados
concursos para o trogo Guare b‘,rdeil;a.da. Linha s
da Beira Alta e para a Linha do este entre Melegas
e Caldas da Rainha, que devera ser dividida em duas
empreitadas, a primeira entre Melegas e Torres Ve-
dras e a segunda entre Torres Vedras e Caldas.

ORDANCIA DAS BEIRAS

@ | José Sousa

WTerraplanagensjparalal
[construcaoldalConcordancial
Wdas]Beiras

/Zonafinalldalfutural
dk:sam
linsercaolcomlalllinhajdalBeira
%W@ﬂﬁﬁbéﬁa@
dos]postesldelcatendria
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DA BEIRA BAixa

@[ José Sousa

Umlocallquelpromete]
[excelentesTfotografiasinolfuturo)
llogolalsaidaldalCovilhalparal
Inortellcomlalantigallinhaljal

YAOIPK¢196,Jproximolde)
[Benesperajoltrabalholde
[desmatacaoljalselencontra;
realizadojmasiaindaléjvisivel/a:
\velhallinha'g

Trabalhosidejremocaoldal
vialafdecorrerem}aolPK¢209"
localizado)cercaldeldois;

[quilometroslantes|dajestacaoldal
Guarda ‘
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José Blazquez

umlestaleiroldelapo
Adltrsis b ERmichctsts
lexigirafalreformulacaoldolactual s
terminal[delcontentores?

v

[Rectalnalzonaldo]Caia}vendos
i'selaojfundolalpontelferroviarial
ldo]Caiacujoltabuleirolmetalico)

ISerafsubstituidolelospilares s
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MovIMENTACAO DE VAGOES NO RAMAL

Q U I N TA GW E - D AI Ricardo Quinas _

o fim de semana de 12 e 13 de Maio as

atencoes ferroviarias viraram-se para as

diversas marchas de encaminhamento de
vagoes com epicentro no ramal da DAI, situado na
Quinta:Grande. : 2, ,

Depois de ja terem sido retiradas algumas deze-
nas de porta-automoéveis Laaekss e Sekss no dia 25
de Fevereiro, o objectivo principal das marchas des-
te segundo fim de semana de Maio foi novamente
o encaminhamento para o Entroncamento de mais
algumas dezenas de vagoes dessas duas séries,

[EntroncamentolQuintalGrande-1
IDAl[apenas|comlas)locomotivas

lolquelselcumpriudAquilal
1909]chegavalprecisamentelall

B apenasialiaacts

ambas sem servigo ha varios anos, para demolicao.

Se nos comboios de sabado essa foi a Unica re-
alidade, o domingo foi mais animado com varias
dezenas de vagoes a realizarem o percurso inverso,
rumando ao ramal da DAl para parqueamento.

No domingo circularia ainda um comboio adicio-
nal destinado a Vendas Novas com o objectivo de
transportar vagées Us sem servico igualmente para
demolicdo, um objectivo que no entanto nao se con-
cretizou de todo apesar das largas horas que a lo-
comotiva e respectiva tripulagao la se encontraram.

Selalprimeiralparteldalviagem)
foilasseguradalapenasjpelal
francesalenquantolalinglesal
[descansavayinolinterior/do)ramalf
completoiiNollongoltrabalholde)
‘manobrasiquelhavialalrealizar
Ynolramal)icomolestalem|quelal
1446]movialumalcomposicaolde]
iTdgs;{asjinglesasjfazemjvalerd
lofactoldelteremlapenasluma
cabinef{olqueltornalesteltrabalho)
imuitolmais]simples’}

Eotografia:




‘Alpontualidadeldesteltipolde/marchas,em
que, muitos; problemas; podem) acontecer;
com)\vagoes) parados; hal vdrios}anos;; e
'sempre) questionavel.; Com} razao) neste
caso, jalque.estavalprevistoique)alprimeira
de duas)marchas)paralo)Entroncamento;ia
Ncargoidal1909, partisse/do)ramallasi12h12,
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mas}talfapenasfaconteceria’perto’das 17
horas:  Umaj esperal que;compensou) pela
impressionante;composicao) de) 25/ porta-
automoveis; eymais; umjTdgs)com)que;a
1909 apareceulnalrectal/logo)al saida. da
Iponte!sobreoiTejo:
[Fotografia:/RicardolQuinas

com)partidajproximaldasii7ihorasymas;tal,
's6'acontecerialcercalde/duasihoras;depois:
/AV1446;surgiulentre)Mugele)Marinhaisicom
outrallcomposicaonde) porta-automoyveis;
estalbemimaisiimodestalyporgiforcallda
or 4 ol

'menorycapacidadeldallocomotiva’
Fotografia:|RicardolQuinas
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; INoJdomingo¥olntmerolde]
— e marchasjinicialmente)previsto
leralo)mesmoYumaldelidalparal
i falQuintalGrandelelduaslde
- | IregressoINolentantodnolsabado)
[marchaslespeciaisYAlprimeiraj
[doldiafconstituidalapenasipelal
335036 Marinagirumoulal
Vendas]NovasJaquijfotografadal
Jjafproximoldalentradaldessal
lestacaofalcompletar{oslultimos;
lelpoucolutilizadosImetrosldal
llinhalcomlolmesmoJnome!

Eotografia:]RedroYAndres

]trabalholdaiMarinalserial
ldesiocaralgunsivagoesUsi
JparaloJEntroncamentomais;
lumalvezlcomlolobjectivoldelos}
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IsériesldelvagoeslUs¥sendolque;
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- | Xcomolvemosinestalfotografia’

o L |
' Eotografia:|Redro/Andréf
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[domingolserialojfactolde)
lestanyprevistolquelalmarchal
IEntroncamentoLlQuinta{Grande:]
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Eotografia:;




ComBolo CoRREIO

(©]motivoldal1466jtersurgido)
fsozinhaleralsimples:{tinhalsido)
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L

fo: publicada a]portana qt;_er libertoulas
«verbas necessdrias para“ o aluguer de

manutencéo integral, e para a exploragao
do, comboio Sud Express em Espanha
‘durante trés anos.

de euros de despesa'autonzada para o

presente ano até aos 2 milhées de euros
referentes ao ano 2020, num acumulado

as verbas necessarlasy paraii %@
assegurar o aluguer e manutengao pes.
das unidades 592 e 592>2uduran
cinco anos, até ao ano;2022

" de 27,9 milhées de euros, 4segum

trajectoria descendente ao longo'dos
iniciando-se no montante de 6,26 mllhoes
de euros em 2018 e terminando em 4,39
milhées de euros relativos/ao ano 2022,
sendo que o montante excedentdrio de um
determinado ano podera ser utilizado nos
anos seguintes. f

Até 2022 devera écontecgr pelo, menos
a electrificagao da Linha do Minho, linha
onde .o 592.206, fotografado pelo Valério
Santos em Alvaraes, realizava o Regional
3113 Nine - Viana do Castelo, pelo que
sera expectavel que no futuro possam ser
libertadas mais unidades para a Linha do

Oeste. A
i

A falta de qualquer material circulante
alternativo em Portugal, os comboios
Talgo, sao actualmente fundamentais
para assegurar os comboios nocturnos
internacionais como este fotografado pelo
José Sousa a entrada do Entroncamento
no passado dia 27 de Maio, resultante da
jungdo do Lusitdnia e do Sud Express,
servicos. que apesar das sucessivas
ameacas véem assim a continuidade
assegurada por mais alguns anos.




- )

técnic‘c;s qAC_ ja anunciouj a
nivel| comerc:al quelem breveﬁmarao em
vigordnovosjyhorariosypara os@mbotos
que;japesaride ndojserem, conhec:dos ao,

ljpormenor; deve?a"o terd repercussoes &
nivel/nacional

‘Naflfinna o Oesteionde o Valério Santos |
\. fotografou a 0461; ajirealizario) Regional
\ 3112 Caldas' da- R nha ?Melegas em

! Sdo Mamede no) dia 26 de!Dezembro!de

~\2016 \.uma das' novidadesinfelizmente

-

ja aguardadas seral ajreducao da: oferta

- por forca da insuficiéncial del'material

“circulante ao servico: que: tem) afectado

‘severamente a' regularidade’ do) servico.

ferroviario ha largos meses.

ﬂcomonva

prat:camente&tr.es 'semanasMdepoisiido
combotou{emreallzado aqultimalviagemjno,

regressoujaolEntroncamentofcomlvistala
integraynovamente alexposicaoldo)museu:
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No dia™9 ¢ 3
avariousna' Linha "do,, Lesgfé, entreis. h
Torre das Vargens e Portalegre, enquanto A
realizava . o‘:servico internacionalg q_g‘/ A

m amoniaco entre Badajoz e Entroncamento: £ .

foi; necessarlg,recorrer a veterana 1909
que apesar ‘das menores capacidades
m) suficiente

odofobcombo:o com o

‘Novos GERADORES EM ENSAIOS NO

RM'AL DE C AC ERES ol abastecimentol eléctricoll de
contentores;frigorificoslaiMedway/estafal
adqumr.movps;geradones preparados;para
equipar/osjvago wjartlculadOSrSggmrss..

Gom ® @IEEN®D B ESECIIER
N\

No dia 3 de Maio realizou-se'uma marcha.
entre o Entroncamento e Torre das'Vargens:.
com ‘o objectivo de realizar. ensaios do
novo equipamento, a imagem do que ja
¢ tinha; acontecido em. Junho de 2017, na
.-altura com outro modelo de gerador.
i
|
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ADJUDICADA A RENOVAGAO DE VIA ENTRE CAiDE E MARCO

a conclusao; da"electrificé (I &3

_encontra suspensa ha vdrios, meses;
tal como o Pedro André nos mostra
nesta fotografia na zona de Vila Mea em
Setembro de 2017. :

O contrato, adjudicado a um conjunto
de cinco empresas, foi assinado no dia
30 de Abril, no valor de praticamente 10
milhées de euros e prevendo um prazo de
execucgao de 215 dias.

O inicio das obras deverd acontecer
depois do visto do Tribunal de Contas,
sendo que as mesmas deverdo implicar
um corte total da circulagdo no referido
trogo a iniciar-se nos ultimos ‘meses
deste ano, com o objectivo de realizar o
rebaixamento de via nos tuneis.

o estudo de impacte ambiental para a
modermzag:ao da Linha do Oeste recebeu
o aval ambiental favordvel no dia 29
de Maio, podendo avancar para a fase
concurso publico, o que esta anunciado
para o quarto trimestre deste ano.

iy i R T Y

""Esta passagem “de

"—3" Iocallzada

Entretanto;"a Infraestruturas' de anugéi -

langcou um concurso para a supressao de
diversas passagens de nivel existentes na
Linha do Oeste, no trogo entre Melegas
e Mafra, que constitui uma das primeiras
empreitadas no _ambito do programa de

modernizac¢ao desta linha.

A én?bféitada prevé a construcao de quatro

passagens superiores, que permitirdo

‘a supressao de cinco passagens de

nivel existentes e a reconversao de
uma sexta passagem de rodovidria para
pedonal, incluindo a execug¢ao de quatro

__restabelecimentos.
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trafego do arame de ferro das Asturias é
um dos trafegos internacionais de merca-
dorias mais antigos do nosso pais. Com
origem em Poago, nos arredores de Gijon, trata-se

de um trafego entregue contratualmente a Renfe
Mercancias pelo seu cliente, a Arcelor Mittal.

O gigante da siderurgia mundial tem nas Asturias dois
imensos complexos industriais, distando entre si pouco
mais de 10 quilémetros, instalados pela autoritaria mao
do General Franco. No complexo de Poago, a sul de Gi-
jon, a Arcelor Mittal tem instalados dois altos fornos num
complexo com mais de trés quildémetros de extensao
entre os seus pontos mais distantes. No complexo de
Trasona, junto a cidade de Avilés, a empresa tem insta-
lagdes ao longo de mais de 4,5 quildbmetros de extenséo.
Entre ambas uma linha de caminho de ferro da propria
Arcelor Mittal assegura a comunicagdo entre os dois
complexos que, como habitual neste tipo de industria,
possuem vastas instalagbes ferroviarias entre multiplos
ramais e terminais e feixes de rececao e expedigao.

Pelo ramal da Arcelor Mittal circulam inertes (carvao
e coque) mas também semi-acabados (ago liquido e
chapas metalicas). No inicio de 2018 circularam também
todos os comboios da Renfe habitualmente com origem
em Trasona que, por obras no ramal ADIF, tinham que

Comboiolde’arame’a pgssar La Récfa de los’Lllanos; na zoné H'e”
iy Navidiello;, 4:.de Margo.de 2014 © Hector- Torre:“_;w:_

Cdmbofé para’Alfarelos’passando
. 2menos;mitica 251.004.a:.cabeca, 2.de Janeiro de 2014 © Hector Torre

miticalestacaoyde 'Navidiello.com a‘nao.

dalPampilhosa bara AIfareIos,,,aﬁt'é':s da adog:ég‘v
tracaoleléctrica/nestes\comboios|e neste trajeto; 8
delOutubro)de)2010/© JoaolCunha, - o

P

i Sal’d‘q [da
definitiva

Na'via:dupla®entre O‘viedo"‘”er' Pola de Lena;:prestesia chegar.

esta ultima, 2 de Janeiro/de 2015 © Alvaro Guerra

aceder a rede geral a partir de Poago, na linha de Gijon.

Entre os varios produtos expedidos por via férrea
encontra-se o arame de ferro, transportado em vagdes
plataforma e enrolado em rolos de aspeto muito carac-
teristico. Em Portugal, os clientes da Arcelor Mittal para
este tipo de produtos séo diversos e em funcao das res-
petivas necessidades de negdcio, com os principais a
estarem situados na Trofa, Freamunde e Palmela.

O inicio deste transporte reporta-se ha ja mais de
duas décadas e aproveita o 6bvio facto de o comboio
ser um meio de transporte especialmente apto para este
tipo de cargas e o volume existente.

Em Portugal o arame de ferro é também
transportado por comboios ligando a Side-
rurgia Nacional (Seixal) ao porto de Setu-
bal, para exportacao.

A operacao do comboio

A operacgao deste trafego resulta de uma
parceria entre a Renfe Mercancias e a Me-
dway, que cooperam ha muitos anos na
operacgao dos trafegos siderurgicos da Ar-
celor Mittal — ndo apenas para tragéo dos
comboios de arame de ferro mas também
de bobines de chapa (para Penalva e Séo
Martinho do Campo, por exemplo) e de
carril (para o Entroncamento).



L.lanos
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‘agoesida 'Renfe'afetos ao ti;anspbrié'dé'érame de'ferro; 31 de
Outubro.de 2010 ©; JoaoCunha
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Matenal vazio regressando’de/Portugalle prestes ar entrar nasAstu

A viagem comega no complexo fabril de Poago, as
portas de Gijon, nas Asturias. No principado é a Arce-
lor Mittal, com a ajuda das suas numerosas locomotivas
diesel, que carrega e reune a composigao. Ao todo exis-
tem trés composicbes de 12 vagdes afetas ao servigo
de Portugal, todos do parque da operadora espanhola.

Os vagoes sao de tipo Res ou Rs, nas denominagdes
UIC, séries MM4 e MM42 da Renfe Mercancias, respeti-
vamente, ambos construidos entre 1989 e 1990 mas os
segundos resultantes de uma transformacao feita entre
1999 e 2001. Ambos os tipos tém um comprimento entre
tampdes de choque de 19,90 metros e peso bruto de 80
toneladas, sendo a carga util de 53 toneladas para o pri-
meiro tipo e de 55,6 toneladas para o segundo. Ambos
estao equipados com bogies do tipo Y21Cse, capacitan-

rlasGoIpeja :
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Uma bonita 251 ainda no esquema amarelo e preto a‘descer
por Golpejarde la Tercia, 23 de Junho de 2017 © Alvaro Guerra

©JoaolCunha

do-os para velocidade de 120 km/h vazios ou 100 km/h
carregados. Os vagdes MM4 estdo numerados na série
32 71 399 7 001 a 32 71 399 7 149 enquanto que os
vagdes MM42 sao numerados na série 81 71 390 2 001
a 81 71 390 2 050. A Portugal s6 costuma vir o primeiro
tipo, autorizado a trafego internacional.

Os comboios de arame de ferro sdo carregados na
nave de produgdo junta ao rio Abofio, a have mais a
sudoeste do complexo. Dali, as locomotivas da Arcelor
descrevem depois uma curva de 180° em rampa com
declive de 7,7 a 8,5 por mil, em via dupla — o que atesta
bem a atividade ferroviaria dentro do complexo, impres-
cindivel a produgéo da fabrica. Essa via dupla termina
quando encontra o ramal da ADIF que liga a fabrica a li-
nha Gijon — Oviedo, que se prolonga desse ponto duran-

te mais de dois quildmetros eletrificados e que, na outra
extremidade, se conectam novamente com a linha Gijon
— Oviedo mas também com o emaranhado indescritivel
de bifurcagbes e bypasses do complexo Verifia — Abofio
(vale a pena ver num mapa!).

Dois feixes de via existem neste local, um mais exte-
rior dedicado fundamentalmente a cargas a granel (car-
vao e coque) e um outro para expedigao de cargas — de
Poago saem carril e arame de ferro, sendo que da outra
fabrica em Trasona saem as bobines de chapa. O feixe
de expedicao conta com seis vias eletrificadas pratica-
mente em patamar (declive de 1,3 por mil). Aqui entram
as locomotivas da Renfe e os comboios sdo preparados
para circulagéo na rede geral, sendo realizados os indis-
pensaveis ensaios e demais preparagoes.

Normalmente em Poago a Renfe utiliza apenas um
tipo de locomotivas elétricas nos comboios siderurgicos
— a famosa série 251, da Mitsubishi, construida sob li-
cenca em Espanha nos anos 80. Estas imponentes loco-
motivas contam com trés bogies monomotores de dois
rodados motores cada, com birredugao (100 — 140 km/h)
mas utilizando ja a eletronica de poténcia na cadeia de
tragao.

Estas poderosas locomotivas foram concebidas a
pensar nas Asturias, ndo fosse esta regido uma das
maiores clientes do trafego ferroviario de mercadorias e
estando ela separada do resto de Espanha pela temivel
cordilheira cantabrica e pela mitica rampa de Pajares.
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Nesta durissima rampa de 49 quildbmetros as locomoti-
vas tém de vencer um desnivel superior a 900 metros,
com rampa continua sempre acima das 20 milésimas.

Mas néo sé estas lendarias locomotivas fazem a sua
aparicao em Poago. Mais raramente, as outras locomo-
tivas elétricas da Renfe Mercancias, as mais modernas
253, podem também aparecer nestes comboios. Regula-
res nos comboios de Trasona, ndo raras vezes acabam
também por ser utilizadas a saida de Poago, embora se
mantenha com muito menor frequéncia. Como compara-
¢éo, as 251 sobem Pajares com até 1010 toneladas em
tracao simples e as 253 até 860 toneladas.

Normalmente os comboios para Alfarelos contam com
960 toneladas, pelo que s6 em situagédo de carga mais
reduzida sera possivel ver uma 253 nestes comboios,
sendo improvavel a utilizacao de unidades multiplas tao
necessarias para outros comboios da zona.

O comboio para Portugal € operado com uma marcha
Poago — Salamanca, a que se segue no dia seguinte um
comboio Salamanca — Vilar Formoso e depois, ja com
a Medway, de um Vilar Formoso — Alfarelos. Ao todo,
incluindo a paragem noturna de cerca de 12 horas em
Salamanca, Poago e Alfarelos distam cerca de 36 horas.
Habitualmente, 12 vagdes de tipo Res com 80 toneladas
cada um forma a composic¢do de 960 toneladas.

O comboio percorre ao todo mais de 800 quildmetros
entre o coracdo industrial das Asturias e os arrozais do
Mondego, atravessando a que sera talvez a mais fan-
tastica subida ferroviaria da Peninsula, em Pajares,
passando depois pelos Pisuerga e Douro, antes de en-
contrar o rio Tormes em Salamanca. Atravessa depois
a tormentosa Linha da Beira Alta, nas margens do rio
Mondego. Um percurso que do ponto de vista paisagis-
tico e ferroviario reune atributos para juntar interesse a
um trafego que, vista a sua historia e operagéo, é logo a
partida de excecional interesse.

Do lado portugués este trafego chegou a ser realizado
com as locomotivas diesel 1960 antes da eletrificagao,
em 1997, ter passado a permitir a alocagao das moder-
nas locomotivas 5600, muitas vezes em unidades multi-
plas. Na primeira década do século XXI este comboio foi
ainda habitual na rotagao da série 2550 e uma auténtica
reserva de caga das locomotivas 2600, nos breves anos
que conquistaram o trafego de mercadorias da Linha da
Beira Alta.

Até ao final dessa década as locomotivas elétricas
tipicamente finalizavam o servigco na Pampilhosa, sen-
do rendidas pelas locomotivas diesel até Alfarelos, onde
depois manobravam composi¢des diversas em linhas
ainda nao eletrificadas. Até 2009 cabia a uma unidade
multipla de locomotivas 1400 levar a mercadoria durante
a noite até Alfarelos mas também as locomotivas 1900 e
1960 acabavam por o fazer durante o dia, muitas vezes

em marchas continuando para a Linha do Oeste. Muito
raramente as locomotivas elétricas realizavam o percur-
so até Alfarelos, apenas na condigéo de ja estar na esta-
¢ao, em operagao de manobras, uma locomotiva diesel.

Hoje em dia as condigdes de operagédo do ramal TMI
implantado na estagao garantem as condi¢des para que
seja dispensada a manobra com locomotivas diesel. As
locomotivas elétricas chegadas a Alfarelos invertem a
sua posigcao face a composicdo e empurram os vagoes
em direcdo ao terminal, implantado do lado poente da
estacao.

No ramal da TMI as composicdes de arame de ferro
encontram também composi¢des de caixas moveis mas
também de bobines de chapa, também elas vindas das
Asturias. A periodicidade do comboio é tipicamente dia-
ria mas varias vezes a carga de arame de ferro é trocada
precisamente pelas bobines de chapa, caso em que o
comboio procede de Trasona em vez de Poago, inician-
do assim servi¢o na linha Avilés — Lugo de Llanera em
vez da linha de Gijon. Mais raramente, mantém-se a ori-
gem mas sao transportadas composic¢des de transporte
de carril em seu lugar.

Estao habitualmente duas composi¢gées em transito e
uma terceira na fabrica, nas Asturias, nos armazéns da
Arcelor Mittal.

Em marcha para Portugal
A saida faz-se pelo ramal que sobe em declive de 11
ComboioXdeYarame/de)ferrolcomluma¥251falpediripintura®na

linha entre;:Poago e Lugo de Llanera, 31 de Outubro de 2017 ©
Alvaro Guerra

a'linhaique evita Oviedo, de perfil facil, 11
de Junhoide;2014 © Jodao Cunha
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“~Comboio Poago Alfarelos atras delumalinevitavelf251f 1t

1
Pajares, em Pola de Lena, comias]obras/daivariantejvisiveisemiprimeiro plano,

23 de Julholde2015©;JoaolCunha :t

por 1000 até entroncar na linha Gijén — Venta de Banos,
na estagao de Serin. Na via dupla eletrificada a 3000 V o
comboio sobe sempre até Lugo de Llanera, em rampas
até 16 por mil. Lugo de Llanera é o depdsito da Ren-
fe Mercancias e onde historicamente estéo sediadas as
251, valendo-lhe fama a nivel europeu, pois claro. Nes-
te ponto os comboios abandonam a linha, que continua
para Oviedo, e entram na via Unica da linha que pas-
sa por Viella, que permite evitar a capital do principado
numa linha de perfil facil, com rampas maximas de 8 por
mil até Tudela de Veguin. Chega a essa estacao através
de um longo tunel cujo final inclui ainda um tridangulo,
permitindo seguir ou para Soto de Rey ou para El Entre-
go. Os comboios seguem para Soto de Rey para volta-
rem a linha rumo a Leén.

Na linha de El Entrego os comboios sobem a ligei-
rissima rampa de 2 por mil até a bifurcagéo de Ollonie-
go, cruzando o rio Nalén antes de aceder a linha rumo
a Pajares, onde a inclinacdo aumenta rapidamente. 9
por mil até Ablafia, 13 por mil até Ujo (primeiro términus
da eletrificacdo da rampa), 17 por mil até Pola de Lena
(onde chegara a variante de Pajares e onde termina a
via dupla), 19 por mil até La Cobertoria e onde se inicia

a demencial rampa continua até Busdongo, com inclina-
¢ado maxima de 23 por mil. 44% do tragado € em curva
e 60% é feito em tunel, com curvas de raio tao reduzido
como 300 metros e onde as velocidades raramente ultra-
passam os 70 km/h para comboios convencionais.

A partir de Pola de Lena a via Unica tem de suportar
um intenso trafego, sobretudo de mercadorias, onde a
prioridade dos comboios de passageiros vai impondo
fortes restricdes ao grafico de circulagbes, obrigando a
encostar os comboios nas varias estagbes da rampa:
Campomanes, Puente de los Fierros, Malvedo, Con-
gostinas, Navidiello e, claro, Pajares. Todas as estagbes
tém trés vias, com excecao de
Congostinas que alias é tam-
bém a menos comprida e onde
raramente se efetuam cruza-
mentos de comboios de mer-
cadorias.

Geralmente o comboio para
Alfarelos conta com mais de
uma hora em Busdongo, per-
mitindo a tripulagdo a toma de
refeicdo e acertando o grafico
de circulagbes. Busdongo tem
além das trés vias de circula-
¢ao um feixe de vias que per-
mite o resguardo e manobra de
comboios. A maior parte dos
comboios siderurgicos veem
desdobrados até aqui, per-
mitindo vencer a rampa com

Cruzamento™ na parte mais: criticas dé' subida de Pajares,
Navidiello, 10 de Agosto de2015 © Alvaro Guerra

Atravessamento da estacdofde Pajares quase no topo ‘da

rampa com,o,mesmo nome de um|comboio quase a sair das’
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cauda)’em’Busdongo, um:comboio’a’descer/parailieon}

composi¢coes mais leves, sendo aqui reunidas em dire-
¢ao ao resto de Espanha e rumo a Francga.

Normalmente o comboio portugués n&o toma aqui
material. N&o é no entanto raro que aqui apanhe alguns
vagdes com bobines de chapa de Trasona, habitualmen-
te fechados com lona, ou até mesmo vagdes carregados
com carril. A composigao pode atingir os 25 vagbes — 12
de Poago e 13 de Trasona — quando ultrapassa as 1.900
toneladas de peso total.

A partir de Busdongo o comboio desce sempre até
Leon, reencontrando via dupla a partir de La Robla. O
comboio evita Leon pela concordancia junto a triagem
da cidade e segue direto para Venta de Bafios, passan-
do por rampas nao excedendo as 10 milésimas.

Em Venta de Bafos a veneravel 251 sai da compo-

omboioMvazioWprocedenteMdeNRortugalMeXencaminhando
- i q .
vagoesiagépocalutilizadosjemltrafegosjdelareialemjPortugal’y
paralasjoficinasjnas)Asturias,}18/de)Maiolde}2011l©lJosellluis
X Eernandez.
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l'ercia, 2 de Agosto de’2016 ©'Alvaro\Guerra
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sicao e é rendida por locomotivas diesel do depdsito de
Salamanca. Habitualmente uma locomotiva 333.3 rende
ali a locomotiva elétrica, que parte em sentido inverso
precisamente com o regresso de material vazio Sala-
manca — Poago.

Circulando na linha Madrid — Hendaye, o comboio
enfrenta a sua maior dificuldade apés Valdestillas, com
uma rampa de apenas 9 milésimas. Em Medina del
Campo o comboio segue para Salamanca, na linha para
Vilar Formoso. Até Salamanca a linha esta agora eletri-
ficada a 25.000 volts e vé a circulagao de rapidos com-
boios Avant atingindo os 200 km/h e continuando para
Madrid através da linha de alta velocidade. Chegado a
Salamanca, o comboio para ja depois das 21 horas e s6
na manhé seguinte segue para Portugal.

ferro/a saida(de/Salamancal(©)Diego}Sanchez
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B entretanto, a Medway trouxe até esta
estacdo. Aqui as catenarias reapare-
cem a 25.000 volts e a Medway ultili-
za preferencialmente as locomotivas
4700 para completar a viagem, aptas
a 1.040 toneladas na dificil Linha da
Beira Alta, que conjuga declives de
18 por mil e curvas de 300 metros de
raio nos seus trogos mais dificeis —
precisamente entre Vilar Formoso e a
Guarda, entre Fornos e Contencgas e
entre Mortagua e Luso.

Costuma ser por volta das 16h00
que o comboio para Alfarelos abando-
na a estacao de fronteira com a sua
locomotiva 4700 e percorre a linha da

'Fuentes de|Orioro} a'333'37.3/comlumicomboiolpara Alifarelos Beira Alta em mais de trés horas. Ha-
. ©DiegoiSanchez} .
H

bitualmente em tragcdo simples, este
comboio pode, no entanto, ter reforgo
de tragédo se a carga vinda de Espa-
nha assim o justificar.

Apods insercao no dificil grafico da
Linha do Norte ao final do dia, o com-
boio entra em Alfarelos pelas 21h00,
sendo destinado ao ramal do TMI, o
terminal de mercadorias ali instalado.
Os rolos de arame de ferro séo des-
carregados de imediato, com vista a
serem levados por camifes até aos
seus clientes finais, mais para norte
mas também para sul. A mesma com-
posicao, ja vazia, sai na manha do dia
seguinte para Espanha.

Agradecimentos a quem permitiu

Na"atualldad‘e cabelquas selhpre as 4700 rebocar o comboio em solo portugués. Eis cc~)mpletar. este amgo com informa-
. a4701 e 4704.naAldeia de Sao Sebastido, 25 de Marco de 2009 © Jodo Cunha ¢cbes preciosas. Eles reconhecer-se-

-ao.

E possivel que as locomotivas sejam
trocadas de acordo com a rotagédo do
seu deposito e na manha seguinte os
vagdes seguem para Portugal. A linha
até a fronteira mantém o excelente per-
fil em planta mas acrescenta dificulda-
des no perfil longitudinal, com uma cur-
ta mas dura rampa de 18 milésimas nos
arredores de Barbadillo e outra rampa
de 17 milésimas a chegada a Fuentes
de Ofioro e Vilar Formoso.

Normalmente o comboio chega
a Vilar Formoso ao final da manha,
aproveitando o canal horario regular
reservado pela Renfe Mercancias. As
locomotivas espanholas regressam a
Salamanca com material vazio que,

; 5616 comoregular 75430 Vilar ﬁbrmdéo- Pampilhosa, com duas ilustres convidada
| | areboque,14 de Junho de 2008 ©, Joép-Cunha
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Prosecto Restauro Nonns 01

| /l Joao Cunha

oltamos ao trabalho no dia 7 de Abril e volta-
mos a ter uma intensa sessao de trabalho na
chapa. Temos toda a prioridade centrada no

tratamento e regeneracéo da chapa, incluindo a recons-
trucdo das muitas secgbes onde existem buracos.

Com toda a maquinaria disponivel, a nossa equipa
atacou mais uma grande secc¢éo de chapa do lado nas-
cente, terminando a sessao com a chapa limpa, tratada
e protegida. Importantes novidades sobre a evolugéao do
restauro serdo divulgadas seguidamente neste texto.

Dia 21 de Abril foi altura de voltar ao trabalho — e
o trabalho n&o para de ver a velocidade aumentar. A
motivagdo da equipa esta em alta e muito embora ain-
da em fase inicial, o restauro da chapa exterior fornece
um horizonte de finalizagdo que ajuda a maximizar a
eficacia das agoes.

Ja pouco ha por fazer no interior. A finalizacdo da
limpeza dos tectos pde um ponto final nos trabalhos no
interior durante bons tempos. A ele voltaremos quando
a automotora tiver a carrogaria devidamente restaura-
da — com todos os vidros partidos substituidos e chapa
integralmente reparada ou substituida.

E por isso no exterior que se concentram as aten-
¢coes e tivemos nada menos do que 5 rebarbadoras ao
servico, em agdes de limpeza e decapagem mecanica
permitindo expor a chapa, que em alguns locais estava
coberta por quase um centimetro de betume e diferen-
tes camadas de tinta. Essa exposi¢cao permite ou tratar
a corrosao ou marcar desde logo a chapa para substi-
tuicdo. Todas as superficies limpas foram depois trata-
das com duas deméos de primario, fundamental para
conservar da melhor fora a chapa metalica de 4 mm de
que é composta a carrogaria.

Finalmente no dia 19 de Maio voltamos ao trabalho
num dia de casa cheia — mais de 20 pessoas visitaram
os trabalhos de restauro, sendo visivel a curiosidade e
o interesse quer pela automotora em si como também
pelo projeto que levamos a cabo.

Os trabalhos de serralharia continuam em gran-
de ritmo e concluimos praticamente a intervencédo na
lateral nascente da automotora, ao nivel das janelas,
avangando ja para o topo da cabine 2. No final do dia, a
limpeza da chapa e seu tratamento incluiram uma area
bastante importante.

|‘| APAC

Foi ainda feito um ponto de situagdo técnico com o
MNF, essencial para preparar as préoximas fases da in-
tervencgao.

Quanto a pendrive, a primeira edi¢ao do produto es-
gotou num instante mas ficara contente de saber que a
APAC esta ja a produzir mais um lote de pendrives de
16 GB. Pode seguir os mesmos passos da primeira ven-
da para reservar agora, conforme descrito aqui: https://
www.caminhosdeferro.pt/blog/2018/01/11/reserve-ja-a-
-sua-pendrive-nohab/

7 dé Abril de 2018 -
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NOHAB

AS AUTOMOTORAS EM PORTUGAL

NOHAB railcars in Portugal

English version by Andrew Donnelly
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_ESTAng TERMINAL

Para todos os apaixonados da Escala N (1:160).

Informamos que foi criado no distrito de Lisboa (em 2 de Dezembro de 2017) um grupo de
modelismo ferroviario, N Club Model Trains, com o objetivo de reagrupar modelistas com espirito
de partilha, amizade e convivio e de delinear em conjunto um projeto comum com perspetivas de
apresentagoées futuras em exposicées de modelismo.

Este grupo pretende demonstrar as suas realizagées, com o intuito de engrandecimento e expansao
da escala N para conhecimento publico e colmatar a falta de um grupo de escala N no Distrito de
Lisboa.

Todos os interessados em fazer parte deste grupo, terao que ter espirito de partilha de todos os
seus conhecimentos em prol dos restantes.

Pretende-se que todos os interessados em fazer parte deste grupo, para oferecer e adquirir
conhecimentos sobre o modelismo e que estejam interessados em fazer um trabalho de

equipa, se inscrevam fornecendo os seus contactos (email e telefone), para serem contactados
posteriormente para um almogo reunido em zona acessivel e descentralizada dentro do Distrito de
Lisboa, para que nos possamos conhecer, conviver e tragar metas para o futuro.

Informamos que se trata de um projeto a médio e longo prazo, com seriedade e honestidade, com o
objetivo de o tornar em conhecimento publico, muito provavelmente durante o ano de 2019, através
de exposicoes de trabalhos de modelismo, feitos pelos seus membros.

Pretende-se que todos os interessados, ndao pe¢cam para aderir ao grupo através de pedido direto no
Facebook, mas sim através do email em baixo mencionado.

Numa primeira fase agradecemos que so6 se inscrevam interessados que estejam identificados com
a escala N e que cuja area de residéncia se enquadre dentro do Distrito de Lisboa e sul do Tejo,
havendo a possibilidade de numa segunda fase ser alargado a outros pontos geograficos do Pais,
através da criacado de nucleos regionais ou distritais.

Pela paixao pelo modelismo ferroviario e em particular pelo N, integre o grupo N Club Model Trains
e contribua na dinamizagcao da escala N.

Para qualquer esclarecimento adicional ao descrito, poderao contatar, o N Club Model Trains
através do telefone, 939 524 457 — 962 915 402, de 2% a 67 entre as 18h e as 21h, ou pelo email:
n.clubmodeltrains@gmail.com

| ismo Ferroy:.-
(8] %

CLUB MODEL TRAINS

Fundacio
2 de Dezembro de 2017

PORTUGAL
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PROGRAMA DE; CONVERSAS E EXIBICOES
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hm aQ[mogo c!e aniversarzio 20178, ofvota 20 de Gutubro
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Horario

Porto Campanha: 6h52
Lisboa S. Apolonia: 10h00
Lisboa S. Apolénia: 10h30

Via Setil com paragem no Vidigal

SETLg

Morgads
o

Evora: 12h45
Almogo
: Evora: 15h45
C,,‘:,‘.',;).i_ Via Setubal, com paragem em
i et Monte das Flores ou Aguas de Moura

{ = Lisboa S. Apolénia: 18h00
Lisboa S. Apoldnia: 19h30
= Porto Campanhd: 22h39

Pregos
Saida de Lisboa - ¢/ almogo
Adulto ou Sénior: 70€
Crianga: 50€
Safda de Lisboa - s/ almogo
Adulto ou Sénior: 50€
Crianga: 35€
. Redugdo de 10% para quem
- se inscreva até: 30 de Julho
Para quem venha do Porto
acrescem aos valores acima

O passeio e almogo de aniversario deste ano é a Evora
Vai-se tornando dificil encontrar percursos originais para

este nosso tradicional passeio. Portanto vamos aproveitar Adulto: 35¢

a ocasido para pisar carris que ha muito tempo ndo veem passar comboios de passageiros (Setil, Vendas Novas ) Sénior ou crianga: 25€

ou mesmo percursos em que nunca houve esse tipo de servigos, como p/ ex. a cencordancia de Aguas de Moura  Sdcios que tenham viagens
Inscri¢des abertas até: 8 de Setembro em melhores candi¢ges na
Quem se increver até final de Julho tem um desconto de 10% CP devem inscrever-se com
0 passeio s0 se realizara se houver um minimo de 100 inscrigdes saida de Lisboa
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EXPOSICAO TEMPORARIA

RETRATOS 0 BELIO DA LOCOMOTIVAS 2
FERROVIARIOS T ——

LUGARES COLECIONISHO DE 100 PAULD SAMPAID TEIEIRA

24 Marge a 28 Junho

VALENGA

#GEODCACHINGWORLD

LINHA DO DOURO

ANTIGA LIGACAD A ESPANHA
17 KM

8 PONTES

4 PONTOES

20 TUNEIS

MUITO MAIS DUE UMA AVENTURA.
MUSEU NACIONAL FEROVIARIO NUCLEO DE LOUSADO

ROTA DOS TUNEIS\

TERGA A SEXTA DAS 10HO00 AS 17H30
SABADO, DOMINGOS E FERIADOS DAS 14H30 AS 17H30

=2 |_CI Fregeneda = BOI’CO diA|VO

ASUALOJAESPECIALISTA EM VILA NOVA DE GAIA

o WODELISMO FERROVIARIO

DISTRIBUIDOR OFICIAL

SUDEXPRESS

scale model trains

RUA FRARCISCO PEREIRA PINTO LEKOS. 38. VILA NOVA DE GAIA
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O ComBolo MIRADOURO CIRCULA DIARIAMENTE
© Pedro Andreé

Porto > Régua
i = Programa em 2018
stagao diariamente
Porto S3o Bento 0:25 .
De 13 de julho a 30 de setembro,
= 9:29 Chegada . .o
Porta Campanhs Sy faca uma viagem unica, resultado
da recuperacao de charmosas car-
9:41 Chegada . .
Ermesinde ruagens produzidas na década de
9:42 Partida . ) .
40 pela fabricante suiga Schindler
; 10:16 Chegada .
Caide e e colocadas ao servigo na rede
ferroviaria nacional entre 1949 e
IMosteird 10:52 1977.
Régua 11:38
Régua > Porto https://www.cp.pt/passagei-
ros/pt/como-viajar/em-lazer/
ki SR cultura-natureza/miradouro
Régua 19:11
IMosteird 19:43
. 20:29 Chegada
tokie 20:30 Partida
. 20:59 Chegada
bimieide 21:00 Partida
Porto Campanha 21:10
Porto Sao Bento . o



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/miradouro
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/miradouro
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/miradouro

Comeoro HiSToRIco b6 Douro

Viajar no Comboio Histérico do Douro é fazer uma viagem no tempo. Num
percurso a beira do Rio Douro, as 5 carruagens historicas, percorrem a~
distancia que vai da Régua ao Tua, numa viagem unica ao passado, mar-
cada pela beleza da paisagem classificada pela UNESCO como Patrimo-
nio Mundial.

©' Pedro André

Programa em 2017

Programa de um dia, com partida da Régua pelas 15h23 e regresso pelas 18h32 com paragem no Pinh&o, seguindo
até ao Tua e regresso. Animagao a bordo com grupo de musica e cantares tradicionais da regido e um brinde com
um Porto Ferreira. Podera também saborear os rebugados da Régua, tradicao a cumprir por quem visita esta regido.
Pode comprar o programa apenas para a viagem no Comboio Histérico do Douro, ou pode optar pelo Pack de Via-
gens Combinadas, que inclui também a viagem de ida e volta de qualquer ponto do pais em Alfa Pendular, Interci-
dades, Regional e Comboios Urbanos do Porto..

O ComBoI10 HISTORICO CIRCULA ENTRE JUNHO E OUTUBRO

€ Sabados, entre 2 de junho e 27 de outubro de 2018;
€ Domingos, entre 3 de junho e 28 de outubro de 2018.

® |da: Régua 15h23 >Tua 16h34
® Volta: Tua 17h10 > Régua 18h32

**** Durante o més de junho, excecionalmente, sera realizado com a locomotiva diesel datada de 1967, que
conserva todas as suas caracteristicas originais. *****

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio

SPOTTING

Comboio com destino as
minas de Neves Corvo em
Setembro de 2017

Pedro André
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scale model trains
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