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TRAINSPOTTER VII — ABRIL 2018

Verao traz-nos um novo volume da Trainspot-

ter em papel. A primeira parte, publicada em

Abril, versou sobre as origens da linha e a len-
te de Emilio Biel, que as registou, bem como a descri¢éo
do percurso, suas estagdes, os seus azulejos e até a
historia das placas giratorias.

Agora, no oitavo numero impresso da Trainspotter ex-

ploramos com todos os detalhes as numerosas obras de
arte desta linha, tdo numerosas que o seu conjunto é o
mais vasto entre as linhas portuguesas. Nas mais de 70
paginas apresentamos por isso todas as pontes e todos
os tuneis, muitos em lugares de inegavel beleza paisa-
gistica e que permitem apresentar algumas fotografias
inolvidaveis de belas composigdes ferroviarias. Nas
principais obras de arte detalhamos ainda com especial
afinco a sua histéria e caracteristicas estruturais, procu-
rando tornar este volume
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numa revista obrigatéria
também por este lado da
engenharia ferroviaria.

Como sempre, a venda
é assegurada pela APAC
— Associagao Portuguesa
dos Amigos dos Cami-
nhos de Ferro, sendo os
seus lucros orientados
para os projetos de pre-
servagdo e desde logo,
atualmente, o restauro da
automotora Nohab 0111
do Museu Nacional Fer-
roviario.
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A revista pode ser com-
prada na loja online da
APAC:

https://www.caminhos-
deferro.pt/loja/
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| / | Joao Cunha

empo de férias! O pais vai a banhos mesmo

que o verao poucas vezes tenha sido o

prometido — pessoas como eu agradecem — e
isso normalmente significa que a atualidade ferroviaria
acalma.

Nao é o caso atualmente. Os problemas muito
grandes que registamos na rede tém provocado, por
fim, um rebulico mediatico reproduzido em varias capas
de jornais e pecgas da televisao, por fim atraindo algum
escrutinio que tem claramente faltado. Nés, aqui na
Trainspotter, temos assumido o risco de aumentar a
pressao e creio que o fazemos de forma acertada. Se
depois da crise ndo se conseguir pelo menos manter
0 pouco que existia durante a crise, que poderemos
esperar do Estado para as préximas décadas e, desde
logo, para os infindaveis planos prometidos numa base
semanal?

Esse risco tem sido corrido de forma consciente e sem
por em causa as traves mestras da Trainspotter como
meio de divulgagao do meio ferroviario. Continuamos a
trazer-vos toda a atualidade, da mais especializada e
do agrado dos entusiastas até a mais genérica, e nesta
ultima a operacao portuguesa esta claramente a beira
do precipicio, apesar dos bons ventos que sopram em
geral no nosso pais. E fundamental que, de uma vez por

| o | José Sousa

todas, os politicos assumam esta prioridade — e assumi-la
implicara obviamente diminuir gastos noutras vertentes,
porque O exercicio governamental é dilematico por
natureza e os recursos sao finitos. Mas se os impostos
servem para pagar servigos (que sao a principal forma
de redistribui¢cao de riqueza que o Estado proporciona) e
nos discursos publicos a ferrovia é prioridade discursiva
ha tantos anos, onde esta a devida consequéncia?

A esse propdsito assino uma pequena cronica onde
aponto precisamente para a necessidade de assumir
a situagao e ser transparente nos problemas e nas
solugdes, para que os cidadaos possam ter uma palavra
adizer. E reforgo que esse exercicio, que temos trazido a
estas paginas tantas vezes, € em si mesmo a acéo pela
positiva e construtiva neste ambito. Que culpa teremos
noés se um governante prometer um investimento na
rede pesada e a seguir reprogramar fundos para mais
umas estacdes de metropolitano? Culpa teriamos se
ndo o escrutindssemos.

Nesta edi¢gdo temos ainda varios outros temas, como
€ NOosSsO apanagio, e que espero vos possam segurar
desde lado, possivelmente enquanto se secam a
regressar do mar ou a beira de uma piscina. Aproveitem,
que a vida sao dois dias!
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Novos HORARIOS COMECAM NO

DIA D DE

CP anunciou pela primeira vez a entrada

em vigor dos novos horarios para o dia 8

e Julho e entretanto atrasou-a para o dia 5

de Agosto, mas apés virem a publico os problemas

de regularidade e pontualidade que se verificam em

muitos servigos ferroviarios devido a insuficiéncia

de material circulante — numa altura em que todos os

horarios técnicos estavam ja publicados e com en-

trada em vigor prevista para esse dia —, o ministério

do Planeamento e das Infraestruturas intrometeu-

-se no processo e a sua entrada em vigor voltou a
adensar-se.

Contudo, o ministro Pedro Marques veio publicamente
afirmar que os horarios sofrerdo um ajustamento e nos
ultimos dias de Julho a CP reiterou no seu site essa in-
tencao a partir do dia 5 de Agosto. Desconhece-se para
ja se a entrada em cena do ministério tera motivado alte-
ragdes naquilo que se encontrava inicialmente previsto,
mas é de prever que pelo menos tal ndo aconteca no
longo curso devido as repercussdes que isso teria na
gestdo dos bilhetes que ja se encontravam vendidos.
Foram igualmente confirmadas, até pelo préprio ministro
Pedro Marques, determinadas alteragbes anunciadas
como “temporarias”.

Recorde-se que a ultima mudanga significativa dos
horarios a nivel nacional aconteceu em 2007. Esta nova
alteragcado que decorre agora mais de 10 anos depois,
apesar de global, sera bem menor na sua magnitude,

AGOSTO

sendo realizada com o objectivo de adequar a capacida-
de operacional da CP a oferta comercial, na sequéncia
de muitos meses ou mesmo anos, em que as supres-
sbes sao uma constante em varias linhas por insuficién-
cia de material circulante para assegurar o servico.

No entanto, segundo as intengbes do ministério e de
acordo com as noticias que tém vindo a publico, € in-
tengdo que os cortes de urbanos que acontecerdao em
Lisboa durem apenas até dia 9 de Setembro na Linha de
Cascais e até 14 de Outubro no caso da Linha de Sintra.

Ja quanto ao servigo na Linha do Oeste, existe a pro-
messa de aumentar novamente a oferta mas tal depende
da concretizacdo da intencdo agora anunciada de alugar
mais material circulante a Espanha. As declaragdes vin-
das a publico dao conta de que deverdo chegar a Por-
tugal mais seis unidades, das quais quatro com tracgéo
diesel e duas com tracgdo eléctrica, estando previsto
que entrem ao servico, talvez de forma optimista, até ao
final deste ano. Nessa mesma altura deverao ser liberta-
das entre duas e trés unidades 592 do servico Regional
na Linha do Minho entre Nine e Viana do Castelo, com a
concluséo da electrificagao.

As principais altera¢cdes nos horarios que temos co-
nhecimento e que estavam previstas ainda sem a inter-
vengao do ministério do Planeamento abrangem o servi-
¢o Regional da Linha do Oeste e os comboios urbanos
de Lisboa nas linhas de Sintra e Cascais. Existirdo mu-
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dangas de alguma relevancia nos servigos de longo cur-
so em especial no eixo Faro — Lisboa — Porto — Braga/
Guimaraes que se prendem essencialmente com per-
mutas de origens ou destinos entre si.

Em todo o caso, independentemente dos resultados
da intervencdo ministerial, realizamos de seguida um
resumo das alteragdes que estavam previstas nos hora-
rios técnicos publicados ha varias semanas, tendo como
dia de referéncia uma sexta-feira.

CP Longo Curso

A primeira mudanga transversal aos servigos de longo
curso do eixo Lisboa — Porto foi 0 aumento transversal
dos tempos de trajecto. As horas de chegada ou partida
a capital mantiveram-se, pelo que a soma de tempos
aconteceu sobretudo na regido norte, através da ante-
cipacao das partidas ou atrasar das chegadas. Os com-
boios Alfa Pendular ganharam até 5 minutos no maximo,
enquanto os comboios Intercidades ganharam até 7 mi-
nutos.

Entre os comboios de longo curso, a alteragdo que
mais atengdo publica tem merecido é a supressao do
Alfa Pendular 121 com partida as 6h00 de Santa Apol6-
nia. A CP alega o titulo de mais fraca ocupacgéo de todo
o servigo Alfa Pendular para justificar a decisédo, tendo
criado um novo comboio Alfa Pendular com partida as
9h00 de Lisboa, destinado ao Porto.

Outra mudanca significativa no servico Alfa Pendular
foi a antecipacao da partida do actual 186 Porto — Faro
(futuro 184) em cerca de uma hora para as 14h40. Essa
€ a Unica alteracao restante que ainda altera as horas
de cadenciagédo dos comboios Alfa Pendular. No sentido
inverso acontece o contrario: o futuro 186 partira pelas
16 de Faro, uma hora mais tarde relativamente ao ac-
tual 184, no entanto neste caso o comboio circulara por
um canal actualmente ja realizado por um comboio para
Braga, cidade que vé antecipado o seu ultimo comboio
Alfa Pendular do dia em cerca de uma hora.

E nessa base de simples alteragdo da estagdo de ori-
gem/destino que acontecem as restantes mudangas dos
Alfa Pendular. A mais significativa sera mesmo o unico
comboio diario para Guimaraes que passa a rumar a
norte a tarde, partindo de Lisboa pelas 20 horas, e a
regressar de manha, chegando a Lisboa pelas 21 horas,
numa légica inversa a actual.

No servigo Intercidades, a maior parte das alteragdes
seguem a ldgica inversa ao que foi implementado no
servigo Alfa Pendular. Com a supressao do primeiro Alfa
para o Porto as 6h00, o Intercidades 521 Lisboa — Porto
foi antecipado em uma hora para as 6h30. No lugar do
521 passa a circular o 511 para a Guarda, antecipando
também a sua partida em uma hora. No sentido sul nor-
te, essa é a Unica mudanca a cadenciacao do servigo.

No sentido norte — sul havera duas alteracbes na ca-
denciagao: o actual Intercidades 524 (futuro 621) passa-

7 {;J Hllll”l!'

Intercidades n°/521 Lisboa Santa "Apdlénia| - Porto Cémpanha entre'Vale'de F:gueAiré ‘e Mato_de Miranda'no-dia 20 :
5 de Fevereiro de 2016. A partir.do:dia 5 de Agosto, este Intercidades passara a circularf‘uma hora:mais cedo-como.
%ompensagéo pelo:fim do:primeiro comboio Alfa Pendular.ascendente:do.dia ©Ricardo’Quinas
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ra a chegar uma hora mais tarde a Lisboa, pelas 21h00,
enquanto o Intercidades 512 da Guarda passa a circular
no canal horério dos IC Porto — Lisboa, chegando a Lis-
boa as 17h00, meia hora mais cedo do que a actual.

Com a troca dos Alfa Pendular, também os Intercida-
des para Guimaraes trocardo: o ascendente 621 pas-
sara a sair de Lisboa pelas 11h30 (actualmente parte
as 17h30) e a composicao regressara depois no mesmo
dia, chegando as 21h00 a Lisboa conforme ja referido.

Para sul, o Intercidades 574 Lisboa — Faro partira cer-
ca de uma hora mais tarde pelas 18h22, compensando
novamente a antecipacado do Alfa Pendular no mesmo
sentido. Este Intercidades realizara paragem na estacao
de Amoreiras onde nao existia servigo ferroviario desde
a supressao dos comboios regionais, tal como fara tam-
bém paragem o comboio 670 Faro — Lisboa.

Na generalidade, todos os restantes servigos de longo
curso mantém os horarios vigentes até entéo, incluindo
0s comboios internacionais Lusitania e Sud.

CP Regional

Numa avaliagdo global, os comboios Regionais apre-
sentam poucas novidades. Sdo os casos das linhas do
Minho, Douro, Vouga, Norte (Lisboa — Porto, Entronca-
mento — Coimbra e Coimbra — Aveiro), urbanos de Coim-
bra, Beira Alta, Beira Baixa, Leste, Alentejo ou no servi-
¢o internacional Celta, onde apenas acontecerao alguns

ajustes na sua esmagadora maioria de pequenissima
relevancia.

No entanto, € nos servigos deste género que aconte-
cerdo algumas das altera¢cdes mais relevantes e publi-
camente notadas dos novos horérios. O grande desta-
que centra-se na redugao de oferta da Linha do Oeste e
na alteragdo em parte do modelo de exploragdo. No eixo
Lisboa — Melegas — Caldas da Rainha, os horarios per-
derdao um comboio por dia em cada sentido, que tinha
como origem ou destino Santa Apolénia. S6 dois com-
boios por dia chegardo a capital, visto que os restantes
terminardo em Melegas.

No eixo Caldas — Leiria — Coimbra, os cortes sdo mais
expressivos. Desde logo acabam os trés regionais en-
tre Caldas e Leiria, reduzindo para metade a oferta para
essa capital de distrito. Para que algumas estagbes
apenas servidas por esses comboios nao figuem sem
servico ferroviario, os comboios Interregionais Caldas —
Coimbra passarédo a Regionais. E passardo também a
ter como destino final a estagao da Amieira, onde sera
necessario realizar transbordo para os novos comboios
Amieira — Coimbra-B de forma a alcangar a cidade uni-
versitaria — que serao realizados por UTE 2240.

No Algarve, linha também afectada de forma severa
pela indisponibilidade de material circulante, os cortes
serao ainda assim bastante menos expressivos. No So-
tavento sera suprimido um Regional Vila Real de Santo
Anténio — Faro, que tinha partida as 7h05, enquanto no
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0O;servico da Linha do'Oeste sera cortado /pela‘’segunda vez'este ano.como medidapara reduzir a necessidade de material
circulante, desaparecendo, entre outros, os. comboios regionais entre Leiria e Caldas da Rainha, como este que se
.+ encontrava/aipassagem naizona.do'Valado em Dezembro de 2016 © Filipe Fernandes
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Urbano115982'com destino a Granja.a;aguardar.a bartlda na estacao de Can"rpanha~ no dié 11'de Outubro de 2012:A familia
de comboios Urbanos para a.Granja, habitualmente operados com unidades 2240, desaparece dos horarios © Tiago,Duarte

Barlavento sera suprimido um Regional Lagos — Porti-
mao — Lagos. Alguns ajustes menores completam as
alteragdes nesta regido.

No eixo Lisboa — Entroncamento — Tomar, apenas a
registar uma pequena mudancga de relevo entre os va-
rios ajustes menores: passa a haver um Regional para
Lisboa com partida de Tomar pouco depois do meio-dia,
deixando de haver cerca de uma hora mais tarde, cujo
comboio partira apenas do Entroncamento.

CP Lisboa

A CP Lisboa tem também merecido a atengéo publica
pela redugéo da oferta que se avizinha nos horarios.

Desde logo, na Linha de Cascais: a cadenciagao dos
comboios urbanos passa de 12 para 15 minutos em
horas de ponta, passando assim a circular apenas oito
comboios por hora entre Cais do Sodré e Oeiras e meta-
de até Cascais. A reposicao desses comboios esta pro-
metida ja para dia 9 de Setembro.

Na Linha de Sintra e ao contrario do que foi insisten-
temente noticiado, ndo havera qualquer supressao dos
comboios Sintra — Alverca. De facto, tal nunca esteve
sequer previsto, pelo que a informacgao era errada des-
de a primeira hora em que foram publicados os horarios
técnicos.

Serao de facto suprimidos alguns comboios mas ape-
nas no eixo Melegas — Rossio. De quatro comboios nos

periodos de ponta passarao a circular apenas metade, o
que reduzira assim a frequéncia de chegadas ao Rossio
de seis para quatro por hora, somando os dois comboios
que chegam de Sintra. Neste caso, o préprio Governo
promete a sua reposicao no dia 14 de Outubro.

No entanto, ainda que de forma, residual, a Linha de
Sintra também tera um ligeiro aumento de oferta por ou-
tra via. Sera possivel partir do Rossio rumo a Sintra vinte
minutos mais cedo do que acontece actualmente, visto
que nesse sentido sera criado um novo comboio com
partida as 5h41.

Os comboios urbanos Alcantara — Castanheira e San-
ta Apoldnia — Azambuja mantém-se inalterados.

CP Porto

Nos urbanos do Porto, ficaram inalterados ou apenas
com pequenos ajustes os comboios para Guimaraes,
Braga, Caide e Aveiro.

O grande destaque centra-se na supressao total da
familia de comboios Campanha — Granja, num total de
sete frequéncias em cada sentido.

A estagdo de Sdo Bento também perdera comboios,
nao porque 0s Mesmos sejam suprimidos, mas porque
parte dos comboios de ou para Ovar passam a ter como
origem ou destino a estagdao de Campanha. No conjunto
de chegadas e partidas, serdo menos 25 comboios que

servirdo a estagao mais central da cidade invicta.
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DESENVOLVIMENTOS DO

FeErroOVIA 2020

ulho trouxe diversas novidades na execugao

do Ferrovia 2020, com particular énfase em

duas datas. A primeira foi o dia 9, em que
foram langados dois concursos publicos, o primei-
ro relativo a renovacgao integral de via de 14 quil6-
metros de via localizados entre Guarda e Cerdeira,
projecto inserido na modernizagao da Linha da Beira
Alta e o segundo relativo a sistemas de sinalizagao
e proteccao automatica de comboios, que abrange
diversos trogos da rede ferroviaria.

A segunda data foi o dia 27 de Julho, em que de-
correram duas ceriménias com o objectivo de con-
signar duas empreitadas referentes aos projectos
de modernizagao das linhas do Douro e Minho. No
primeiro caso, arrancaram as obras para a electrifi-
cacao dos 14 quilometros da Linha do Douro entre
Caide e Marco de Canaveses, cujo concurso, recor-
de-se, foi adjudicado ha poucos meses a um conjun-
to de cinco empresas por um valor muito préximo de
10 milhoes de euros.

Ja para a Linha do Minho, foi dado o tiro de parti-

da para as obras no valor de cerca de 18,2 milhées
de euros para a modernizagao dos 49 quildmetros
entre Viana do Castelo e a fronteira de Valen¢a, dan-
do continuidade aos trabalhos que decorrem actual-
mente entre Nine e Viana do Castelo e que deverao
inclusivamente ficar concluidos este ano.

Linha da Beira Alta

O concurso para a renovagao de via de parte do tro-
¢o Guarda — Cerdeira prevé um orgcamento de 11 mi-
Ihdes de euros e um prazo de execugao de 10 meses,
contemplando a substituicdo das travessas bibloco por
travessas monobloco polivalentes, substituicdo do carril
UIC 54 por carril UIC 60, estabilizagdo da plataforma de
via e melhoria do sistema de drenagem, estabilizagao de
taludes, e trabalhos néo especificados de adaptagao da
catenaria e das actuais infraestruturas de sinalizacédo e
telecomunicacgoes.

A intervencdo de modernizagdo da Linha da Beira
Alta entre Guarda e Vilar Formoso figurava com conclu-
sdo prevista no segundo trimestre de 2019 na primeira

O 'trogo Guarda - Cerdeira possui'19 quilémetros’delextensao;;nos quais se incluileste apea'déff"o de/Rochoso, nao'se
sabendo assim estranhamento quais seraolos;14iquilometros;a intervir. Junho de 2008/© José'Sousa: .
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)(Da nova lntervenqao que;agora:se Inicia:fara:parte:airenovacao:ae via, ainda assente’em.travessas de madelra, alconclusao

dalelectrificacdo,.e algumas obras nasjestac6es e:apeadeiros::Livragao, Setembro:de 2017 © Pedro André a

apresentagao publica do Ferrovia 2020 em Fevereiro de
2016, uma data ha muito fora de questao. Posteriormen-
te, em Junho de 2017 um novo calendario mais porme-
norizado mantinha a mesma data, no entanto especifi-
camente apenas para esta intervengdo cujo concurso
foi agora langado, entre Guarda e Cerdeira. Um cenario
também ja afastado, uma vez que o mesmo calendario
previa que as obras se iniciassem no actual trimestre.

Somando a reduzida magnitude do concurso agora
langado, que no seio de um projecto global avaliado em
606 milhdes de euros para a Linha da Beira Alta repre-
senta apenas 1,8% do valor, a pequena complexidade
técnica do mesmo, estes atrasos espelham a incapaci-
dade do Governo assumir os compromissos tragados no
langamento do Ferrovia 2020.

Entretanto, também no inicio de Junho deu-se por
concluida uma intervencdo semelhante de renovacgéao
integral de via entre os PK 58,3 e 65,1 da Linha da Beira
Alta, situada entre a Bifurcagao do Luso e a zona de Tre-
z6i, um investimento de 5,9 milhdes de euros que tinha
conclusao prevista para Dezembro de 2017 mas que se
arrastou até essa altura.

As obras passaram essencialmente pela substituicao
da superestrutura de via, melhoria da plataforma de via
e do sistema de drenagem, instalacao de aparelhos car-
riladores nas pontes e pela renovacado do sistema de
drenagem do tunel de Trezadi.

Linha do Douro

O novo contrato pretende concluir parte das obras que
decorreram entre 2014 e 2017, suspensas apos a re-
solugao do anterior contrato por insuficiéncia financeira
do empreiteiro, mas prevendo também um conjunto de
novas intervengdes devido ao facto do anterior projecto
apresentar claras insuficiéncias, quer por nao contem-
plar qualquer intervencéao na via férrea — apesar da Infra-
estruturas de Portugal ter perfeito conhecimento de que
a mesma se encontrava muito degradada —, quer por
prever intervengdes demasiado ligeiras nos tuneis, que
se revelaram insuficientes para viabilizar a instalagdo de
catenaria.

Desta forma, a nova empreitada incluira a renovacgéo
integral de via na extensédo de 14.400 metros com apli-
cacao de travessas bibloco, com excepcéo dos tuneis
onde serdo aplicadas travessas de madeira de azobé,
a aplicagao de carril UIC 54 em barra longa soldada e a
regularizacao de balastro.

Ao nivel dos tuneis, serado realizadas operagées mais
pesadas de reforgo estrutural e acgbes de impermeabili-
zacgao e beneficiagao geral. Durante a anterior empreita-
da verificou-se que a compatibilizacdo da electrificacédo
exigiria um rebaixamento significativo destas infraestru-
turas muito para além da simples altura de balastro dis-
ponivel, pelo que o rebaixamento incluira a realizagao
de escavacéo de rocha.
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Os restantes trabalhos a desenvolver serdao a conclu-
sdo do que se encontrava previsto no contrato anterior,
nomeadamente a continuagao da instalacdo de cate-
naria do tipo LP10, apta a velocidades até 120 km/h e
obras de melhoria das condi¢des das estagbes e apea-
deiros, cujos trabalhos por realizar incluem o alteamento
e prolongamento das plataformas de Oliveira e Recesi-
nhos e o reposicionamento da plataforma da estacao de
Livracéo.

A empreitada tera uma duragao prevista de 215 dias,
prevendo-se assim a sua conclusdo no dia 27 de Fe-
vereiro de 2019. A partir do dia 28 de Novembro sera
integralmente suspensa a circulagéo ferrovidria entre
Caide e Marco de Canaveses até a data de conclusao
das obras. Esta suspensao, programada para os meses
de inverno com vista a minorar os efeitos sobre a activi-
dade turistica, € motivada pela complexidade das obras
de rebaixamento dos tluneis e permite assim reduzir o
prazo global de execugéo das obras em cerca de cinco
meses e reduzir o custo em cerca de 40%, conforme
surge na apresentacao realizada pela Infraestruturas de
Portugal para o evento de consignagao. O transporte
dos passageiros sera assegurado através de transbordo
rodoviario.

A apresentacéo englobou ainda outros aspectos liga-
dos a modernizagao da restante Linha do Douro até ao
Pocinho no &mbito do Ferrovia 2020, para a qual esta
prevista um investimento total de 121 milhdes, dos quais

100 milhdes dedicados ao trogo de 58 quilémetros entre
Caide e Régua e 21 milhdes dedicados aos 68 quilome-
tros restantes até ao Pocinho..

Além dos 10 milhdes de euros de investimento refe-
rentes ao contrato agora consignado, os 90 milhdes de
euros adicionais no primeiro trogo dardo continuidade
a electrificagdo entre Marco e a Régua, onde se inclui
a construcao de uma subestacdo em Bagauste, e con-
templarao ainda a instalagéao de sinalizagao electronica,
sistema de protecgéo automatica de comboios e sistema
de telecomunicacgoes, a estabilizacdo de 40 taludes, a
automatizagédo de passagens de nivel e a melhoria das
condicdes das estagbes e apeadeiros.

Os 21 milhdes de euros dedicados ao troco da Ré-
gua até ao Pocinho serdo utilizados para a renovagao
integral de via, estabilizagdo de taludes, reabilitagéo es-
trutural do viaduto e da ponte da Ferradosa e para a
instalacdao de um sistema de monitorizagao remota de
estruturas geotécnicas entre o Tua e o Pocinho, que per-
mitira detectar eventos de queda de pedras para a via.

A modernizagao da Linha do Douro promete reduzir
os tempos médios de trajecto em cerca de sete minu-
tos através apenas da utilizagdo de traccao eléctrica,
podendo essa redugdo alcangar os 16 minutos com
uma nova oferta de comboios rapidos — recorde-se que
o estudo da Infraestruturas de Portugal contemplava a
possibilidade da CP estender o servico Intercidades até
a Régua.

Caide-Marco

Marco-Régua L J

Subestacgao (Bagauste)

Sinalizagdo e Telecom. |

Esse mesmo estudo prevé
que o movimento de passa-
- geiros na Linha do Douro
cresga cerca de 60% aci-
ma do que cresceria na Ssi-
tuacdo de néo intervencéao
até ao ano 2051, e que o
i movimento de mercadorias

Estabilizagao de taludes*

Sistema de monitorizacao

Ponte da Ferradosa

RIV Pinhdo-Tua
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possa crescer 150%, o que
nao deixa de ser um dado
bastante questionavel pelo
facto de ser admitido que
tal apenas acontecera caso
a electrificacdo se estenda
ao Pocinho e caso o trafego
das minas de Moncorvo se
torne uma realidade.

[ConSignacaoldalEmpreitadaldelConclusaoldalElectrificacaole)RIV-ATrocolCaideX/Marco

EMPREENDIMENTOS 2016
Melegas-Caldas
Caide-Marco
Marco-Régua
Linhado Algarve

2017

1T 2T 3T 4T|1T 2T 3T 4T|1T 2T 3T 4T|1T 2T 3T 4T|1T 2T 3T 4T|1T 2T 3T 4T|1T 2T 3T 4T‘1T 2T 3T 4T

2018 2019 2020 2021 2022

[Calendarioliniciallapresentadolem]kevereiroldel2016]paralasiobrasjdelmodernizacaolnosicorredoresicomplementaresldolkerroviar2020)

Adaptadolde)Planoldelinvestimentoslemlinfraestruturas]kerroviat20203




ComBolo CoRREIO

O calendario que foi apresentado para a execugao de
todas estas obras de modernizagdo mostra uma impres-
sionante derrapagem. De facto, a conclusao das obras
esta agora apenas agendada para o segundo trimestre
de 2022, muito para além do quarto trimestre de 2019
que surgia na apresentacao publica do Ferrovia 2020
em Fevereiro de 2016 — uma derrapagem que chega
mesmo a ser equivalente ao tempo que decorreu desde
essa primeira apresentagao, o que demonstra novamen-
te a toda a linha a perfeita inacgdo do Governo na sua
concretizagao.

Conforme ja referido, os comboios eléctricos poderao
chegar a Marco de Canaveses no primeiro trimestre de
2019, porém s6 poderao seguir até a Régua no primeiro
trimestre de 2022. Até 14 decorrerdo as restantes obras
mencionadas, onse se inclui a renovacao integral de via
no trogo Régua — Pinh&o com concluséo prevista no pri-
meiro trimestre de 2021 e a instalagao dos sistemas de
sinalizagcdo e comunicagdes, que sera a ultima emprei-
tada a ser concluida, apenas no segundo trimestre de
2022.

Linha do Minho

A empreitada de electrificagdo da Linha do Minho nos
49 quildmetros entre Viana do Castelo e Valenca tem
uma duracgao prevista de 22 meses e abrange de forma
global o mesmo conjunto de intervencdes que actual-
mente estdo em execucgdo no trogo entre Nine e Via-

na, nomeadamente a instalagdo de catenaria, melhoria
das condigdes das estacbes e apeadeiros, construgao
de duas novas estagoes técnicas aptas ao cruzamento
de comboios até 750 metros de comprimento, melhorias
nos tuneis de Caminha, Seixas e Gondarém e rebaixa-
mento de via nesses dois Ultimos, e estabilizagdo de ta-
ludes.

A primeira estacao técnica sera a de Carrego ao PK
90, que contara com a linha principal e uma linha des-
viada. A segunda estagéo técnica ficara localizada em
Carvalha ao PK 121,4, contando com a linha principal
e duas vias desviadas, com escorregamento numa das
extremidades e duas vias de topo na extremidade opos-
ta. Essa sera mesmo a estacao fronteiriga, ja que Valen-
¢a se encontra inserida numa zona onde a sua expan-
sao seria no minimo bastante complexa.

A Linha do Minho ficara assim com um total de cinco
estacbes técnicas aptas ao cruzamento de comboios
com 750 metros de comprimento, ja que a essas duas
se somam as estacdes de Midbées ao PK 46,0, Barrose-
las ao PK 68,1 e Darque ao PK 76,8, que actualmente
se encontram em execugao.

As obras que agora se iniciam fazem parte do projecto
de modernizagéo da Linha do Minho avaliado em 86,4
milhdes de euros onde, além da intervengao similar que
decorre entre Nine e Viana, se inclui a construgao da
subestacao de Vila Fria, actualmente em execugao, a
instalacao de sinalizacao electrénica nos 93 quilémetros

Actual apeadéifddé;@arreéof que no futuro sera a pnmelra':de duas ‘eSta‘gées técnicas do trogo Viana - Valenca aptas’a
cruzamentos:de comboios até 750 metros:de comprimento. Setembro de 2017 © Pedro André
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entre Nine e Valenga, inserida num contrato mais abran-
gente assinado ja em Agosto de 2016 e que também ja
se encontra em execucao, e a supressao de cerca de 18
passagens de nivel no concelho de Barcelos, a lancar
posteriormente.

Areducgao de tempo prevista para os servigos ferrovia-
rios varia entre os seis minutos nos comboios Regionais
e 0s 12 minutos nos comboios Interregionais apenas
através da utilizagdo de tracgcéo eléctrica. Se, por um
lado, é curioso que se considere que haja maior poten-
cial de redugao dos tempos nos servigos mais directos,
ja que os servigos com maior numero de paragens ten-
dem a partida a beneficiar mais com a tracgao eléctrica
devido as suas performances superiores em matéria de
aceleracodes e frenagens relativamente a tracgao térmi-
ca, por outro estes numeros confirmam que a moderni-

zagao da Linha do Minho esta completamente desfasa-
da do objectivo de ligar o Porto a Vigo em cerca de 80
a 90 minutos, conforme tem vindo publicamente a ser
anunciado sem qualquer contraditorio.

As redugdes anunciadas na ordem dos 10 minutos
para os comboios internacionais ndo permitirdao melhor
do que percorrer o trajecto Campanha — Valenca em 1
hora e 44 minutos, a que se somam cerca de 40 minu-
tos para o trajecto até Vigo, totalizando 144 minutos e,
portanto, configurando um tempo perfeitamente fora de
alcance até para comboios de pendulacao activa.

Transversal a todos os projectos do Ferrovia 2020
do qual a Linha do Minho nao constitui excepgéo € a
derrapagem temporal a todos os niveis. Se na primeira
apresentacgao do Ferrovia 2020 se previa a conclusao do
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projecto no primeiro trimestre de 2019, a segunda apre-
sentagao — realizada em Janeiro de 2017 no ambito da
consignacao da empreitada de electrificagdo entre Nine
e Viana — ja arrastava a data final para o primeiro tri-
mestre de 2020. E agora, nesta ultima ceriménia, a meta
final para a generalidade dos projectos foi colocada no
principio do terceiro trimestre de 2020. Isto, ndo incluin-
do as obras de supresséo das 18 passagens de nivel no
concelho de Barcelos, cuja conclusao se espera apenas
para o inicio do terceiro trimestre de 2022.

No final do presente ano devera ficar concluida a elec-
trificacéo entre Nine e Viana do Castelo, cuja alimenta-
¢ao eléctrica sera para ja realizada apenas com recurso
a subestagao de Travagem até que a nova infraestrutura
de Vila Fria entre ao servigo. Prevé-se assim que entre
duas a trés unidades 592 sejam libertadas aos dias de
semana com a provavel entrada em cena das UTE 2240
que assim se estrearao de forma regular em servico Re-
gional a norte do Douro.

Sinalizacao e ECTS

O segundo concurso langado no dia 9 de Julho, no
valor base de 63,3 milhdes de euros, é referente a ins-
talacdo de sinalizagéo electrénica e ECTS, incluindo a
respectiva integragcdo nos centros de comando opera-
cional, e a automatizacdo e integracdo na sinalizacao
das passagens de nivel.

“Qe;2\015
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A empreitada abrangera uma larga extensdo das li-
nhas que possuem investimentos previstos no ambito do
Ferrovia 2020, nomeadamente na extenséao integral da
Linha da Beira Alta, no corredor internacional sul entre
Evora e a fronteira do Caia e na Linha do Douro entre
Caide e Régua.

Surge ainda incluida no concurso a Linha do Norte
sem mais qualquer especificagdo, merecendo um pon-
to de interrogacao pelo facto da sinalizagado dos trogos
entre Vale de Santarém e Entroncamento e Ovar e Gaia
se encontrar englobada num concurso anterior que se
encontra actualmente em execucgao, sendo possivel que
a empreitada agora langada inclua apenas a automati-
zacao do terminal de mercadorias da Bobadela.

Além dos trogos da Linha do Norte ja mencionados,
esse anterior contrato assinado em Agosto de 2016 no
valor de 33 milhdes de euros, inclui a instalagao de si-
nalizagao electrénica na Linha do Minho entre Nine e
Valenga, na Linha do Oeste entre Lourigal e Figueira da
Foz, no Ramal do Lourigal e no Ramal de Alfarelos.
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GPIAAF concLulu TRES
INVESTIGACOES

C umprindo com o que fora anunciado nos ul-
timos meses, o Gabinete de Prevencgéo e In-
vestigacao de Acidentes com Aeronaves e
de Acidentes Ferroviarios (GPIAAF) publicou no seu
site, durante os meses de Maio e Julho, os relatérios

finais referentes a trés investigagoes a ocorréncias
na rede ferroviaria, designadamente:

1) Passagem de comboios na PN 106,201 da
Linha do Oeste com as barreiras abertas, em 17-04-
2015 e 27-01-2016;

2) Circulagdo de material automotor em linhas
nao autorizadas, em 13 e 14-06-2015.

3) Ultrapassagem indevida de sinal na estagao
de Roma-Areeiro, por veiculo de servigo, em 20-01-
2016.

De seguida resumimos o trabalho realizado pelo
GPIAAF sobre cada uma destas ocorréncias

Porém, antes é de referir que o mesmo organis-
mo publicou uma nota referente a abertura de uma
investigacao a colhida de um trabalhador ferrovia-
rio no dia 5 de Junho na estacao de Santa Apoldnia.
Tratava-se de um seguranga ao servigo da CP, cujo
corpo apareceu caido pelas 8h32 da manha entre os
carris da linha 4, com evidéncias de ter sido colhi-
do por material circulante em circunstancias para
ja desconhecidas, sabendo-se apenas que no local
ja teriam passado sete comboios comerciais e duas
marchas em servigco de manobras desde o inicio do
seu turno as 8h00.

1) Passagem de comboios
na PN 106,201 da Linha
do Oeste com as barreiras
abertas, em 17-04-2015 e
27-01-2016

No dia 17 de Abril de 2015, o comboio Regional ° 6450,
realizado pela automotora 0365, cumpria o trajecto Lei-
ria — Caldas da Rainha quando, pelas 8h03 da manh3,
a passagem pela PN ao PK 106,201, situada a cerca de
1.200 metros do destino final, 0 maquinista verifica que
as barreiras do atravessamento da EM 566 se encontra-
vam abertas. No dia 27 de Janeiro de 2016, a situagao
com o mesmo comboio repete-se.

Nenhum dos comboios conseguiu parar atempada-
mente antes de atravessar a PN, colocando em causa a
seguranca dos utilizadores do interface rodoferroviario.
Felizmente, ndo se registou qualquer acidente em am-
bos os casos. Porém, na primeira ocasido uma viatura
aproximava-se do local, tendo o condutor imobilizado o
veiculo com antecedéncia ao verificar a aproximacao do
comboio. No segundo evento, encontrava-se uma con-
dutora em aproximagédo no momento em que o comboio
atravessou a PN.

Esta PN encontra-se situada 429 metros a jusante do
sinal avancado a norte da estacdo das Caldas da Rai-
nha, sendo na altura a Unica em toda a Linha do Oeste
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de accionamento manual, motivado pelo facto de ter es-
tado prevista a sua supresséo através da construgao de
uma passagem superior cuja concretizagao se encontra-
va dependente da constru¢cdo de um centro comercial.
No entanto, tal ndo aconteceu e a PN manteve-se na
mesma situagdo, dependendo Unica e exclusivamen-
te da accdo humana para o seu accionamento e néo
existindo qualquer sistema de seguranca redundante ou
qualquer sistema que informe os comboios da sua po-
sicao.

Tal exige a presenca obrigatéria de um agente da em-
presa gestora da infraestrutura no local durante os peri-
odos de guarnecimento — que neste caso vigorava ape-
nas entre as 7h00 e as 23h00 dos dias Uteis, estando
encerrada ao trafego rodoviario nos restantes periodos,
permitindo no entanto o atravessamento pedonal.

Fisicamente, no aspecto ferroviario a PN situa-se em
alinhamento recto logo apds uma curva para a direita,
considerando o sentido das marchas envolvidas nas
ocorréncias, numa zona de transi¢gdo de rampas de 11
para 15 por mil. A velocidade maxima da via é de 120
km/h nos dois sentidos. No plano rodoviario, a PN pos-
suia um pavimento em travessas de madeira, podendo
ser atravessada a velocidade maxima de 50 km/h. Con-
tudo, o GPIAAF verificou que n&o existia pré-sinalizagéo
rodoviaria da mesma.

Inserida em zona de cantonamento telefénico, o fun-
cionamento desta PN encontrava-se dependente em pri-

meira instancia das estagao das Caldas da Rainha, cujo
operador de circulagdo em servigo era o responsavel
pelos avisos telefénicos a comunicar ao agente na PN a
circulagdo dos comboios em qualquer um dos sentidos.

Esse cantdo era de dimensé&o variavel consoante a
estagao colateral que se encontrasse ao servigo a norte
das Caldas da Rainha. No primeiro incidente, o cantao
era formado entre as estagbes de Caldas e Martingan-
¢a numa extensao total de cerca de 39,7 km (estando
desguarnecidas as estagdes de Sao Martinho do Porto,
Valado e Pataias), enquanto no segundo incidente s6
a estacao de Leiria se encontrava guarnecida, distando
55,7 km das Caldas da Rainha (acrescendo Martingan-
¢a e Marinha Grande desguarnecidas).

O tempo previsto para a passagem do comboio 6450
do dia 17 de Abril de 2015 desde a sua partida de Mar-
tinganca até a PN era de 37,5 minutos, ndo incluindo o
tempo necessario para a formalizagdo dos despachos
telefonicos de expedigdo e recepgado entre Caldas e
Martinganca e do tempo necessario para o proprio aviso
telefénico entre Caldas e a referida PN. Assim, o tempo
real decorrido desde o aviso a PN até a passagem real
do servico foi de 44 minutos, elevando-se para 60 minu-
tos no incidente do dia 27 de Janeiro de 2016.

De acordo com toda a investigagdo desenvolvida pelo
GPIAAF, incluindo os depoimentos dos intervenientes,
na primeira ocorréncia o comboio 6450 circulava a 88,5
km/h quando o maquinista se apercebeu que a PN se
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encontrava aberta e que se aproximava uma carrinha do
lado direito, accionando a frenagem maxima de servigo
e a buzina, de forma intermitente, durante um tempo to-
tal de 10 segundos. O comboio atravessou a PN ainda
a 60 km/h, tendo-se imboilizado apenas 103 metros a
frente. O revisor saiu do comboio e deslocou-se a PN,
tendo chamado o responsavel pelo seu guarnecimento,
mas nao tendo obtido qualquer resposta. O comboio se-
guiu viagem com cerca de dois minutos de atraso apds
autorizacado do CCO de Lisboa.

O operador de manobras ao servico da PN nesse dia
relatou que se encontrava em recuperagido de proble-
mas de saude, tomando medicamentos que afectavam
os intestinos. Por esse motivo, sentiu a necessidade de
ir a casa de banho alguns minutos antes da passagem
do comboio. Ao se ter apercebido da sua aproximagao,
nao foi capaz de abrir a fechadura da instalagao de ime-
diato por se encontrar com um defeito — facto confirma-
do pelo gabinete de investigagcdo. Quando conseguiu
sair, o comboio ja tinha partido do local.

Algum tempo antes, este operador foi dado como tem-
porariamente incapacitado para a actividade profissional
pelo seu médico de familia, tendo entregado dois pa-
receres médicos a Infraestruturas de Portugal a alertar
para esse facto, para que a empresa tomasse providén-
cias no sentido de evitar o trabalho por turnos e desa-
conselhando que o mesmo prescindisse das horas de
repouso nocturno.

Durante a investigagdo o GPIAAF identificou duas
ocorréncias idénticas na mesma PN que ndo se encon-
travam documentadas. No dia 27 de Maio de 2014, foi

o comboio Interregional n° 802 que atravessou o local
com as cancelas abertas. Repetiu-se a situagdo no com-
boio Interregional n° 804 de 29 de Agosto de 2014. Em
ambas as ocorréncias, que nao provocaram quaisquer
danos, o trabalhador no local era 0 mesmo presente no
dia 17 de Abril de 2015.

Durante a investigagdo aconteceria ainda uma quarta
ocorréncia com o mesmo trabalhador, a Unica com um
comboio ascendente, no dia 6 de Julho de 2016. O Re-
gional 26453 aproximou-se da PN e o maquinista aper-
cebeu-se que se encontrava aberta, tendo imobilizado a
automotora sobre o estrado da passagem. Nesse dia o
mesmo trabalhador solicitou a presenca do INEM por se
sentir indisposto. Nesta data a empresa abriu um pro-
cesso disciplinar.

A segunda ocorréncia englobada no relatdrio, do dia
27 de Abril aconteceu de forma similar a primeira. O
maquinista aprecebeu-se da anormalidade e utilizou a
frenagem maxima de servico e a buzina de forma insis-
tente, ndo tendo notado a presencga do agente da PN no
local. No entanto, tendo atravessado a PN sem provocar
quaisquer danos, libertou pouco depois o freio com o ob-
jectivo de minimizar os eventuais danos nos 6rgaos de
rolamento da unidade e continuou a viagem sem ter pa-
rado até a estacido das Caldas da Rainha, onde o ope-
rador de circulagéo informou que ja tinha conhecimento
do sucedido.

O trabalhador ao servigo na PN nesse dia, que nao
era 0 mesmo das ocorréncias citadas anteriormente,
referiu que todo o trabalho decorreu normalmente mas
que perdeu a nogao do tempo desde que recebeu o avi-

1.Tarefa
Recegdo do aviso do comboio

+
Registo no livro

4.Tarefa

Abertura das
barreiras

5.Tarefa

Registo da passagem
do comboio

Guarda
cla [PN]

3.Tarefa

Passagem do
comboio

Periodo no qual ndo ha
qualquer tipo de
controlo sobre o sistema
(agBes ou condigdo do
operador), cujo risco
aumenta a medida que
também aumentar a sua
duragdo (<> comp. do
cantdo)

2.Tarefa

Fecho das
barreiras

Tarefa
critica para
a seguranca
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so da estacao das Caldas da Rainha as 7h06. Estava
no interior da casa de abrigo quando ouviu a buzina da
automotora mas chegou tarde demais para a conseguir
fechar atempadamente.

Ainvestigacado do GPIAAF apurou que nao houve fac-
tores associados ao material circulante que tivessem
intervengao nas ocorréncias, assim como apurou que
foram realizados todos os procedimentos associados a
seguranga da circulagdo ferroviaria em cantonamento
telefénico de forma correcta e que a componente rodovi-
aria ndo teve também qualquer preponderancia.

Assim, o trabalho do gabinete incidiu sobretudo na
analise do desempenho humano e na sua interaccao
com a empresa e com o sistema de seguranga associa-
do a infraestrutura em causa, na circulacao e tratamento
da informacéo relevante para a seguranca (onde entram
os aspectos médicos), na gestdo das competéncias as-
sociadas a funcgdo de guarda de PN, e em varios aspec-
tos associados aos processos de gestdo da Infraestru-
turas de Portugal associados as PN em geral e as PN
manuais em particular.

Da analise referimos apenas alguns aspectos mas re-
levantes. Desde logo, o facto do GPIAAF ter verificado
que nao s6 a empresa nao teve em conta as restricoes
meédicas apresentadas pelo trabalhador do primeiro in-
cidente, como inclusivamente 0 mesmo tinha realizado
turnos nos trés dias anteriores entre as 14 e as 22h, ten-
do entrado ao servigo as 7h do dia seguinte apés 9 ho-
ras de descanso. Estes factos sugerem que a situagéo

poderd ter afectado o seu estado fisico e a sua capaci-
dade de concentragéo e discernimento.

Outra questdo apontada pelo gabinete e que inclusi-
vamente varios responsaveis da Infraestruturas de Por-
tugal apontaram nos seus depoimentos, foi o tempo ex-
cessivo que decorre entre o aviso a PN e a passagem
efectiva dos comboios descendentes, que varia entre 40
a 60 minutos, associado ao longo cantdo imposto. Este
facto aumenta substancialmente o risco de incerteza so-
bre o estado e sobre a acgao do agente, tornando mais
provavel que ocorram lapsos, sobretudo num trabalho
como este cuja natureza intrinseca exige concentragao
apenas durante uma pequena parte relativa do tempo,
0 que justifica que tenha acontecido uma segunda ocor-
réncia com um trabalhador distinto, que nao apresenta-
va quaisquer outros factores que o explicassem.

O GPIAAF assinala ainda a inexisténcia de redundan-
cias que assegurem a seguranca dos atravessamentos
de nivel manuais, assim como a auséncia de informa-
¢ao para os comboios sobre o estado das mesmas, que
permitiria a tomada de acg¢des antecipadas de forma a
evitar este tipo de acontecimentos que podem resultar
em acidentes graves.

Nas suas conclusdes, como causa primaria o GPIAAG
apontou o facto das barreiras nao terem sido fechadas
pelos respectivos agentes responsaveis. Tal aconteceu
por lapsos no desempenho humano dos mesmos agen-
tes, que perderam a noc¢ao do tempo decorrido entre o
aviso e a aproximagao real do comboio, em virtude do
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cantdo imposto no local ser muito longo. Entre os facto-
res causais do acidente destacam-se também o tempo
excessivo entre o aviso e a passagem dos comboios na
PN, a impossibilidade dos maquinistas dos respectivos
comboios deterem as composi¢des no espago disponi-
vel até a PN desde o momento em que se apercebiam
da sua posi¢cdo anormal e a inexisténcia de sistemas de
redundancia a falha humana ou a inexisténcia de infor-
macao de alerta para os comboios em tempo util sobre
a posicao da mesma.

No caso do primeiro incidente do dia 17 de Abril de
2015, acrescem como factores o facto do trabalhador ter
transgredido os regulamentos ao né&o ter procedido ao
fecho da PN antes de se deslocar as instalagbes sani-
tarias e o cumprimento de uma escala de servigo desa-
conselhada pelo médico de familia.

Como causas profundas do sistema ferroviario para
estas ocorréncias, o GPIAAF apontou, entre outras
ideias, a inexisténcia de uma avaliagao do risco associa-
do aos cantdes longos, a ineficacia da transmissao das
informagdes médicas para os 6rgaos responsaveis pela
elaboragdo das escalas, a falta de robustez do proces-
so de avaliagdo de aptidao dos trabalhadores para as
fungdes de guarda de PN e a manutengdo de uma PN
manual sem que tivesse existido uma avaliagao do risco,
mesmo apesar da sua supressao estar prevista.

Entretanto, ainda durante a investigacéo, a Infraestru-
turas de Portugal procedeu ja a automatizagéo da referi-

da PN, dotando-a se sinais luminosos e meias-barreiras,
e a camara municipal procedeu a instalagdo de toda a
sinalética rodoviaria associada, dando resposta a algu-
mas das conclusdes da investigacao.

No total resultaram desta investigacéo 10 recomenda-
¢bes de segurancga, das quais oito novas e duas reitera-
das de uma investigagao anterior, sendo oito com apli-
cacao na Infraestruturas de Portugal, uma dirigida a CP
e uma dirigida directamente ao Instituto da Mobilidade e
dos Transportes.

2) Circulagao de material
automotor em linhas nao
autorizadas, em 13 e 14-
06-2015

No dia 13 de Junho de 2015 o comboio Intercidades
n° 532 partiu as 22h de Campanha rumo a Coimbra-B
formado pelas unidades UTE 592.047 e 592.019. No
dia seguinte, a primeira dessas duas unidades parte
novamente as 5h21 rumo a Campanha, cumprindo o
comboio Interregional n° 823. A segunda unidade parte
pelas 8h52 de Coimbra-B rumo as Caldas da Rainha no
Interregional n°® 802. Tudo decorre numa aparente nor-
malidade até que este ultimo comboio chega as 10h08
a estagao de Leiria, onde o operador de circulagéo ao
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data doc. requlamentar linhas
19-12-2010 ICS 78/10 Linhas do Minho e Douro
ICS 115/05
18-02-2011 . / Linhas do Minho e Douro
132 aditamento
00-10-2011 ICS 115/05 Linhas do Minho, Douro, Leixdes e
152 aditamento  Concordéancia de S. Gemil
ICS 115/05 Linhas do Minho, Douro, Leixdées,
07-03-2015 . . .
222 aditamento  Braga e Concordancia de S. Gemil
50-06-2015 ICS .115/05 T.oda arede na-monal (exceto na
249 aditamento  Linha de Cascais)

composi¢cdo

Unidades simples

Uma ou duas unidades

Uma, duas ou trés unidades

Uma, duas ou trés unidades

Uma, duas ou trés unidades
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servigo se apercebe que o material circulante nao se en-
contra autorizado a circular ali.

De imediado o operador comunicou a irregularidade
ao CCO de Lisboa, que autorizou a automotora a con-
tinuar a sua marcha até ao destino final, assim como
autorizou que a mesma realizasse no mesmo dia o In-
terregional n° 803 entre Caldas da Rainha e Coimbra-B.
No dia 15 de Junho, a unidade 592.019 realizou uma
marcha especial em vazio Coimbra-B — Contumil com
autorizacao especial de circulagao.

Apesar da ocorréncia nao ter conduzido a quaisquer
vitimas ou danos materiais, o0 GPIAAF decidiu investigar
a mesma por considerar que representou uma falha dos
procedimentos da segurancga ferroviaria e que, noutras
circunstancias, falhas semelhantes poderao conduzir a
acidentes de maior gravidade.

Entre outros aspectos, o epicentro da investigacao foi
a anadlise desses mesmos procedimentos, quer os refe-
rentes a programacéo de canais horarios por parte da
empresa que gere a infraestrutura, quer os referentes
a programacao do material motor por parte da empresa
de transporte ferroviario, que permitiram que apenas um
operador de circulagdo ao servigo que tinha bem pre-
sente a regulamentacéo relativa aquele material circu-
lante detectasse a irregularidade.

Na investigacao, o GPIAAF apurou que no dia 1 de
Maio de 2015 tinha entrado em vigor o 23° aditamento a
ICS 105/05 (Condigdes de circulagao das unidades mo-
toras e automotoras, em fungao das caracteristicas da
infraestrutura) que autorizava as UTD da série 592.2 a
circular nas extensdes integrais das linhas do Norte, Bei-
ra Alta, Oeste, Sintra e Cintura, mantendo-se a autoriza-
¢ao apenas valida para as linhas a norte do rio Douro.

No dia 21 desse més, por opgao comercial, a CP pediu
a IP a alteracdo dos horarios dos comboios da Linha
do Oeste entre Caldas da Rainha e Coimbra-B e dos
comboios 822 e 823 (Porto Campanha — Coimbra — B
— Porto Campanha) para contemplar a utilizagéo da sé-
rie 592.2 (autorizada a circular nas linhas abrangidas) a
partir do dia 7 de Junho, uma intengao que a IP alteraria
para 14 de Junho.

No dia 25 de Maio, a IP iniciou o estudo do horario
técnico com a série 592.2 e verificou que 0 mesmo nao
era exequivel, sugerindo a CP que seria possivel con-
cretiza-lo mas com os dados referentes a série 592.0
(n&o autorizada a circular a sul do Douro), sugestao o
que a empresa acatou mas deixando claro que tal se
destinava apenas a efeitos de modelacao do horario téc-
nico. No dia 28 foi finalmente publicado o 1° aditamento
ao horario 252 contemplando estas alterac¢des, figuran-
do apenas “UTD série 592” (série inexistente em termos
regulamentares) no material circulante motor, sem dis-
tingdo das duas séries. O horario foi aceite pela CP no
dia 1 de Junho.

No dia 5 a CP enviou os mapas de rotagado do material
motor para o depésito de Contumil e divulga os novos
horarios técnicos. Nesses mapas nao figura igualmen-
te qualquer distingdo as duas séries, aparecendo no-
vamente apenas “UTD série 592”. No dia 13 de Junho,
os depdsitos de Coimbra e Contumil distribuiram esse
mapa operacional para, entre outros, o CCO de Lisboa
e 0 CCO do Porto.

Apesar das diferencgas técnicas muito relevantes exis-
tentes entre as duas séries e que sao atestadas por va-
rios documentos regulamentares em vigor nas empre-
sas — como & exemplo a prépria ICS 105/05 —, o GPIAAF
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592-0

Velocidade 120km/h

Comando pneumatico
Sistema de freio Sem sistema antipatinagem

Sobrecarga ao iniciar o freio

N3o sinaliza o fecho de portas
Sistema de fecho de portas

fechadas

Painel frontal

Permite retomar a marcha sem garantia das portas

592-2

140 km/h
Comando elétrico
Com sistema antipatinagem

Sobrecarga independente

Sinaliza o fecho de portas através de luz e sinal
acustico

Tragdo bloqueada enquanto existir pelo menos uma
porta aberta

Iluminagdo incorporada e espelhos retrovisores com

Conforto

anti embaciamento
Vidros exteriores duplos, novos assentos, estores e

iluminacdo
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descobriu que ndo s6 os documentos operacionais sur-
giam sem série atribuida, como as proprias cartas dos
magquinistas emitidas pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes nado faziam a diferenciagéo, assumindo a
existéncia de uma “série 592” que do ponto de vista re-
gulamentar ndo existe.

Apesar da referida ICS 105/05 ser do conhecimento
de todos os érgaos e pessoal operacional existente nas
empresas, em momento algum foi questionada a vali-
dade do facto de aparecer exposta “série 592" nos do-
cumentos operacionais relativamente a regulamentacao
em vigor, e ndo houve qualquer cruzamento de informa-
¢ao que questionasse os dados apresentados.

Assim, o GPIAAF concluiu que os procedimentos exis-
tentes nas empresas de transporte ferroviario sao insu-
ficientes para evitar uma ocorréncia deste tipo. A ICS
105/05 é o Unico documento existente que define as
condigcbes de circulagdo das unidades motoras e auto-
motoras na rede ferroviaria nacional e é distribuida a to-
dos os 6rgaos operacionais das empresas, mas a leitura
e compreensao do seu conteudo depende exclusiva-
mente de cada um dos destinatarios de forma individu-
al, devendo os mesmos interpretar a sua aplicabilidade
para as fungdes que desempenham.

Ao longo de toda a hierarquia operacional, a ICS
105/05 nunca foi tida em consideragéo, ndo existindo
uma responsabilizagao clara na hierarquia quanto a ve-
rificagdo dos requisitos regulamentares, tanto na fase de
programacgédo do material motor, como na fase de afec-
tacdo do material. Nao existindo igualmente qualquer
mecanismo de controlo, a aplicacdo da regulamentacao
depende apenas e sé do conhecimento e memoéria dos
intervenientes. Tal é valido quer para o operador ferro-
viario, que tem o dever de assegurar a adequagao do
material circulante a infraestrutura, como para a prépria
gestora da infraestrutura que tem a obrigacao de garan-
tir o cumprimento das normas regulamentares de segu-

ranga.

O GPIAAF conclui ainda que nao foi dada importancia
as diferengas técnicas e regulamentares assinalaveis
entre as séries 592 e 592.2. Apesar dessas diferencas,
conforme os proprios responsaveis pelo depdsito de
Contumil admitiram, a séries eram geridas indistinta-
mente, o que motivava dificuldades de gestdo acresci-
das devido a sua incompatibilidade mutua e que tornava
mais provavel acontecerem erros deste tipo. E impor-
tante referir que a data desta ocorréncia apenas se en-
contravam em Portugal sete unidades da série 592.2, a
par de 17 unidades da série 592.0, limitando em muito o
numero de unidades disponiveis para realizar os servi-
¢os pretendidos a sul do Douro.

Na sequéncia do ocorrido, de imediato a CP reque-
reu a IP a verificagdo da compatibilidade da série 592.0
com a restante rede ferroviaria nacional. A IP enviaria o
requerimento para o IMT no dia 17 de Junho de 2015,
sendo emitivo o 24° aditamento a ICS 105/05 no dia 20
de Junho, que autorizou a circulagéo das séries 592.0 e
592.2 em toda a rede ferroviaria nacional, com excepg¢ao
apenas da Linha de Cascais, em qualquer circunstancia
até um maximo de trés unidades em multipla.

Da investigagédo resultaram trés recomendacdes de
seguranca dirigidas ao IMT, com vista a que esse insti-
tuto assegure que as empresas implementem sistemas
de controlo robustos e que seja melhorada a difuséo da
regulamentagédo entre os trabalhadores das empresas
ferroviarias.

Enquanto decorria esta investigacao, verificou-se uma
ocorréncia semelhante. No dia 28 de Abril de 2016, via-
jaram entre Valencga e Penalva sete vagdes da série 473
4 num comboio operado pela Takargo sem qualquer au-
torizacdo de circulagdo na rede ferroviaria nacional. A
irregularidade foi detectada apenas pelo responsavel da
IP ao servico em Penalva.
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3) Ultrapassagem indevi-
da de sinal na estacao de
Roma-Areeiro, por veiculo
de servico, em 20-01-2016

Pelas 9h13 do dia 20 de Janeiro de 2016, o veiculo de
conservagao de catenaria 104 (VCC 104) da Infraestru-
turas de Portugal ultrapassou o sinal S30/M30 fechado,
a saida da estacao de Roma-Areeiro, na linha 4. O vei-
culo, que cumpria a marcha especial n® 95210/1 entre o
Carregado e Alcantara-Terra para monitorizagdo da ca-
tenaria, prosseguiu a marcha, tendo talonado a agulha
localizada logo ap6s o sinal, cujo trajecto estava realiza-
do para o comboio Urbano da Fertagus n° 14033, que se
encontrava a aguardar partida na linha 3.

A tripulacdo do VCC era constituida por um agente de
conducédo e um agente de acompanhamento. A bordo
seguia ainda um terceiro elemento apenas responsavel
pela catenaria e energia de traccdo. Nenhum dos ele-
mentos, todos trabalhadores da ainda designada Refer.
se apercebeu de qualquer anomalia, seguindo normal-
mente o seu trajecto.

O CCO de Lisboa tentou de imediato estabelecer con-
tacto com a marcha mas sem sucesso. Apenas oito mi-
nutos depois contactou o telefone de servico da VCC,
informando que o veiculo iria realizar paragem ao sinal
S22 da estagao de Campolide.

Do acidente resultaram apenas danos no motor do
aparelho de mudancga de via, que condicionaram a cir-
culagédo, motivando atrasos em 144 comboios num to-
tal de 1.923 minutos, a que correspondem prejuizos de

96.810€ segundo a metodologia em vigor. A reparacao
da agulha custou 20.348€.

Os VCC pertencem a uma categoria de veiculos espe-
ciais cuja circulagdo num determinado local ndo garante
a ocupacao dos circuitos de via. Nao estdo equipados
com Convel ou radio-solo comboio. As comunicacdes
com este tipo de veiculos dependem de um telemével de
servigo de bordo, cujas comunicagdes ficam a cargo de
um dos tripulantes. A manutengéo do veiculo em causa
encontrava-se em ordem.

O VCC passou pelas 09h09 na estacao de Braco de
Prata com cerca de 17 minutos de avango. Um minuto e
14 segundos depois, o operador da mesa do CCO res-
ponsavel pelo comando da circulagédo no local realizou o
itinerario para o comboio Urbano da Fertagus n° 14033,
que se encontrava parado na linha 3 de Roma-Areeiro
a aguardar partida, tendo decorrido mais 16 segundos
para a sinalizagao realizar todas as ordens.

As 09h11m54, o VCC passou o sinal S28/M28 aber-
to em precaucdo, sinal que antecedia o S30/M30. As
9h12m43 o CCO contacta o Urbano 14033 via radio-solo
comboio com o objectivo de transmitir um afrouxamento
ao seu maquinista. Apenas quatro segundos depois o
VCC ultrapassa indevidamente o sinal S30/M30 sem se
aperceber. O maquinista do Urbano da Fertagus aper-
cebeu-se da irregularidade e comunicou de imediato ao
controlador da mesa do CCO, que prontamente comuni-
ca ao Seu supervisor.

Até as 9h20 o CCO tenta contactar a tripulacdo do VCC
mas sem sucesso devido a um problema técnico com o
telefone da mesa responsavel. Apenas pelas 9h20m27,
quando a marcha ja tinha passado as estagdes de En-
trecampos e Sete-Rios, o responsavel pelo telemével de
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servico recebe uma chamada realizada pelo CCO a in-
formar a irregularidade, no entanto realizada a partir de
outra mesa de comando do CCO. A marcha chegaria a
Alcantara-Terra pelas 9h37.

Apenas as 14h08 foi reposta a normalidade na linha
4 da estacdo de Roma-Areeiro apds a equipa de sina-
lizagao ter procedido a troca do motor do aparelho de
mudanca de via.

Nenhum dos trés tripulantes se apercebeu do inciden-
te, tendo o responsavel pela condugao referido que se
tera distraido ao realizar um comentario sobre uma ca-
mara de videovigilancia, recordando-se que de facto cir-
culava devagar provavelmente em cumprimento do sinal
anterior, mas nao se recordando nem do aspecto desse,
nem do sinal fechado que ultrapassou.

Ao agente de acompanhamento cabiam fungdes re-
lacionadas n&o apenas com a verificagdo da condugéo,
mas também relacionadas com o trabalho de monitori-
zagao que a marcha estava a realizar, confirmando que
de facto ndo ia a prestar atencao a sinalizagao. O tercei-
ro elemento nao tinha qualquer tarefa relacionada com a
marcha, ia apenas atento a gravacéo video da catenaria
com o objectivo de detectar irregularidades.

O GPIAAF investigou os registos da Infraestruturas
de Portugal e verificou que desde o ano de 2010 acon-
teceram 13 ultrapassagens indevidas de sinais na sua
posi¢do mais restritiva por veiculos especiais deste tipo.
Uma dessas ocorréncias inclusivamente ocorrera no

mesmo sinal S30/M30 de Roma-Areeiro. Durante a in-
vestigagcado aconteceriam mais dois incidentes idénticos:
no dia 26 de Janeiro de 2017, um veiculo de servigo
voltou a passar um sinal vermelho na estagao de Roma-
-Areeiro; no dia 26 de Julho de 2017, o incidente com
outro veiculo de servico aconteceria na Lamarosa. O
GPIAAF abriu investigagbes preliminares mas concluiu
que as circunstancias foram em ambos os casos idénti-
cos aos desta investigacdo em curso.

Além do risco devido a ultrapassagem indevida do si-
nal, o GPIAAF considerou que o tempo decorrido para
o estabelecimento de comunicagdées com o veiculo tam-
bém foi um factor critico para a seguranga, merecendo
uma analise especifica sobre o mesmo.

Em nenhum dos casos foi detectada qualquer anoma-
lia ou quaisquer factores relacionados com a infraestru-
tura ou condigbes atmosféricas que possam ter contribu-
ido para o incidente. Dada a inexisténcia de um sistema
de protecgéo automatica de comboios a bordo deste tipo
de veiculos, situagdo que esta perfeitamente autorizada
regulamentarmente, o cumprimento da sinalizagéo de-
pende inteiramente de meios humanos.

N&o tendo detectado indicios de fadiga ou problemas
médicos com os dois tripulantes responsaveis pela con-
dugéo do veiculo, o organismo de investigagao conside-
rou que tera havido uma falta de atengéo do agente de
condugéo motivada por um acontecimento fora da cabi-
ne, enquanto no caso do agente de acompanhamento, o
seu excesso de atengdo a outra tarefa (relacionada com
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a inspeccédo) tera desviado a concentracdo das suas
funcdes de apoio a condugao.

Ao contrario daquilo que acontece nas empresas de
transporte ferroviaria, a investigagdo verificou que na
Infraestruturas de Portugal ndo existem acgbes inspec-
tivas ao pessoal responsavel pela conducéo, pelo que a
sua aptiddo em ultima instancia dependera apenas da
sua percepgao individual. Verificou-se ainda que estes
trabalhadores sédo essencialmente técnicos de infraes-
truturas, realizando a condugao de veiculos do tipo de
forma acessoria, nao estando dotados de formagao que
Ihes permita perceber como a execug¢ao de uma dessas
tarefas pode afectar a outra tarefa que é realizada em
simultaneo.

Decorrente sobretudo de uma das ocorréncias que
aconteceram durante esta investigacao, o GPIAAF de-
tectou questdes relativas com o conhecimento dos itine-
rarios por parte das tripulagdes. De facto, as suas car-
tas habilitam esses trabalhadores a conduzir em toda a
rede ferroviaria nacional, contrariando as orientagcoes do
IMT que indicam que as empresas devem possuir pro-
cedimentos internos para os agentes que estdo muito
tempo sem conduzir em determinadas linhas (os quais
possuem cartas com as linhas discriminadas) e contra-
riando um documento regulamentar sobre a circulagao
destes veiculos especiais. Verificou-se ainda que as
accoes de formacdo em matérias relacionadas com a
condugéo sao insuficientes.

Outro aspecto 6bvio destas ocorréncias e que mere-
ce particular relevancia s&o os sistemas de seguranca
embarcados nos veiculos deste tipo. A regulamentacéo
geral define que a circulagdo em linhas com radio-solo e
Convel s6 deve ser realizado com esses sistemas ou al-
ternativamente com sistemas compativeis. No entanto,
uma regulamentacgao aplicada em particular a estes vei-
culos desde 2014 definiu que em linhas equipadas com
Convel com regimes de cantonamento automéatico puro,
deve ser garantido que o trogo a jusante até a proxima
estagdo se encontra livre, que devem existir dois agen-
tes de condugdo na cabine e, por ultimo, que deve existir
um meio de comunicagado regulamentarmente aceite a
bordo (no caso, o telemdvel de servigo do veiculo).

Considerando que o veiculo foi recebido com o sinal
de saida da estagdo de Roma-Areeiro fechado, que pro-
tegia o itinerario do Urbano, n&o foi garantida a existén-
cia de um trogo a jusante livre até a proxima estacéo.
Segundo o esclarecimento pedido pelo GPIAAF ao IMT,
s6 é permitida a entrada de um comboio numa estacao
se estiver outro a partir no mesmo sentido se a dispo-
sicdo das suas linhas assegurar a impossibilidade do
comboio que entra ndo alcangar o que sai. Na pratica,
0 VCC deveria ter ficado retido ao sinal de entrada de
Roma-Areeiro — livrando assim o cantao a jusante situa-
do entre ele e o itinerario do comboio Urbano — ou alter-
nativamente deveria ter entrado numa linha distinta que
assegurasse o cumprimento das mesmas condigdes.

UmalhipoteseJregulamentarmente}validalparalal [do)veiculoYdeYservicoYemRomazAreeiroWAdaptadoldeIRelatorio)Einalfde)
InvestigacaoldelSeguranca:[Ultrapassagemlindevidaldelsinal|nalestacaolde]Roma:AreeiroYjporveiculoldelservicoem20:01:2016

hipoteseYregulamentarmente}validaYparalalrecepcaoYdolveiculoYde¥servi¢cofemlRomazAreeiroWAdaptadoYdeYRelatorio)Einal[de}
investigacaoloelSequranca JUitrapassagemlinaevidale sinallnalestacaolde] RomavArceiroyporveiculolde servicoyems20101:2016:
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O GPIAAF comparou ainda o numero de ultrapassa-
gens de sinais na sua posigdo mais restritiva (designa-
dos comummente por SPAD — Signals passed at danger)
entre as empresas de transporte ferroviario e os veicu-
los especiais, segundo os numeros oficiais. Das 126
ocorréncias entre 2010 e 2015, os veiculos especiais
foram responsaveis por apenas 11. No entanto, quando
verificada a incidéncia por distancia percorrida, essas 11
ocorréncias representam cerca de 10 ocorréncias por
cada milhao de quildmetros percorrido, quase 20 vezes
mais do que a incidéncia nas empresas de transporte
ferroviario (0,52 por milhdo de comboios-quildometro).

Relativamente ao facto do veiculo ter circulado du-
rante mais oito minutos até que o CCO estabelecesse
contacto a informar da irregularidade, verificou-se que
houve uma insisténcia no contacto através do telefone
da mesa de comando responsavel pela zona em ques-
tdo, mesmo existindo outros meios, quer fossem os tele-
fones de qualquer uma das outras mesas de comando,
como viria a ser feito, quer através dos telemoveis ou
mesmo através da sinalizagao. Relativamente a este ul-
timo, os responsaveis no CCO optaram por ndo fechar a
sinalizagao por considerarem que 0 mais provavel seria
que o veiculo ndo a respeitasse novamente. Nao existe
de facto um procedimento de actuacao que estabele-
¢a pormenorizadamente as acgdes a desenvolver pelo
CCO nos SPADs.

A inexisténcia de radio-solo embarcado foi outro en-
trave a um estabelecimento célere das comunicagdes. A
sua implementacao estava prevista pela Infraestruturas
de Portugal ja ha mais de cinco anos mas ainda né&o fora
concretizada. Apesar do telemdvel ser um meio aceite
nestas circunstancias, o radio-solo teria permitido o es-
tabelecimento de um contacto imediato ou teria mesmo
a possibilidade de emitir um alarme que deteria de ime-
diato a circulagao de todos os comboios num raio proxi-
mo — e que deve ser utilizado por qualquer interveniente
em ocorréncias desta natureza, conforme estabelecido
regulamentarmente.

Por ultimo, o GPIAAF comparou a situagao portugue-
sa com outros 10 paises europeus e verificou que de
forma geral todos os veiculos especiais nesses paises
possuem sistema de proteccdo automatica de com-
boios (sendo a Irlanda a unica excepgao), assim como
possuem radio. Em qualquer circunstancia, Portugal é
o Unico pais entre os analisados onde nao existem em
simultaneo os dois sistemas de seguranga.

Nas suas conclusdes, o GPIAAF referiu que o conjun-
to de medidas de segurancga definidas e aceites regula-
mentarmente nao foram suficientes para que o veiculo
especial ultrapassasse indevidamente o sinal S30/M30
da estagao de Roma-Areeiro, tendo havido um lapso ori-
ginado por factores humanos, dos quais dependia exclu-
sivamente o cumprimento da sinalizagéo.

Os procedimentos implementados no CCO de Lisboa
nao garantiram igualmente a imobilizacdo do veiculo an-
tes de atingir o sinal de saida da estacdo, n&do tendo
sido assegurada a existéncia de um cantao livre a ju-
sante que protegesse um itinerario de outro comboio. No
entanto, segundo o organismo, as evidéncias apontam
para que esse requisito aliado a existéncia em perma-
néncia de dois agentes na cabine ndo sejam suficien-
tes para assegurar este tipo de ocorréncias em veiculos
especiais — 0 que é corroborado pela sua incidéncia 20
vezes superior aquela que se encontra nas empresas de
transporte ferroviario.

Relativamente a demora do estabelecimento das co-
municagdes, o GPIAAF indicou que teve particular re-
levancia a inexisténcia de radio-solo comboio nestes
veiculos especiais, condigdo fora da regra do espago
europeu e que nao permitenem estabelecer contactos
de forma imediata, nem actuar através do alarme que
permitiria imobilizar todos os comboios num determina-
do raio, conforme regulamentarmente esta definido.

Durante a investigacao, o GPIAAF encontrou ainda
deficiéncias na comunicagéo entre a Infraestruturas de
Portugal e a empresa responsavel pela reparagdao do
aparelho de mudanca de via que ficou danificado, que
terdo motivados atrasos na sua reparagao e consequen-
temente atrasos na circulagéo ferroviaria que poderiam
ter sido em parte evitados.

Alnfraestruturas de Portugal requereu que uma equipa
dessa empresa se deslocasse a agulha, alegando que
a mesma “nao controlava”, nao dando contudo qualquer
informacgao adicional. Apenas quando a equipa chegou
ao local e solicitou informagdes sobre a origem da avaria
é que seria informada que a mesma tinha sido talonada,
ao que a equipa respondeu que nesse caso a reparacao
iria demorar pelo facto de se terem que deslocar para ir
buscar um novo motor.

Uma comunicagao mais eficaz poderia ter levado a um
melhor planeamento da reparacao e dessa forma pode-
ria ter evitado parte dos custos sociais associados aos
atrasos provocados na circulagao ferroviaria.

Na sequéncia da investigagao, o GPIAAF emitiu sete
recomendagdes de seguranga dirigidas ao IMT, das
quais seis a serem aplicadas pela Infraestruturas de
Portugal. Emitiu ainda uma oitava recomendacao relati-
va aos procedimentos de comunicagao entre a Infraes-
truturas de Portugal e as equipas de manutengao.

Entretanto, a Infraestruturas de Portugal decidiu ins-
talar o sistema Convel nos veiculos de conservagao
de catenaria, ndo tendo ainda concretizado a medida
por estar sujeita a disponibilidade financeira. Procedeu
igualmente a acgdes de formagéao de reciclagem a todos
0s agentes responsaveis pela condugao de veiculos es-
peciais.
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ElA PARA O PROLONGAMENTO
po METRO DE LISBOA EM
CONSULTA PUBLICA

estudo de impacte ambiental para o pro-

longamento do Metro de Lisboa entrou em

fase de consulta publica no dia 11 de Julho.
Este estudo engloba a construg¢ao de um novo trogo
de linha entre as actuais estagdes do Rato e do Cais
do Sodré e ainda a construgao de dois novos viadu-
tos no Campo Grande de forma a adaptar a ligagao
entre as actuais linhas Verde e Amarela ao novo mo-
delo de exploragao que esta previsto no futuro.

O tragado da nova ligagédo entre o Cais do Sodré e o
Rato resultou da analise de trés solugbes alternativas
numa primeira fase, com ligeiras diferengas nos traca-
dos propostos, cuja extensao variava entre os 1.805 e
os 2.130 metros. O numero de estagdes proposto tam-
bém variava, dado que uma das hipdteses apenas per-
mitia a construcdo de uma nova estagcado, enquanto as
duas restantes permitiam a implementacao de duas no-
vas estacoes.

Do tragado inicial considerado mais vantajoso foram
posteriormente detalhadas duas novas opgdes de tra-

¢ado. A opgao escolhida contempla a construgdo de um
novo tunel para via dupla com uma extensao total de
1.956 metros entre as actuais estacdes de Cais do So-
dré, na linha Verde, e do Rato, na linha Amarela.

Essa mesma opgao prevé a construgao de duas novas
estacdes: uma situada na Estrela e outra em Santos. O
elevado desnivel existente entre os dois pontos extre-
mos — cerca de 54 metros — motivou a necessidade de
projectar o novo tunel com um declive que alcanga os
4% em quase toda a extensao, e obriga a que a estagao
da Estrela seja construida a uma elevada profundidade,
cerca de 54 metros. A estagdo de Santos sera imple-
mentada a 25 metros de profundidade.

A profundidade sera também um dos motivos que con-
dicionara o método de construgéo. Entre Cais do Sodré
e Santos a construgéo do tunel sera realizada através de
escavacéo a céu aberto ao longo da avenida 24 de Ju-
Iho, devido também as fracas condigdes geoldgicas do
local, enquanto a elevada profundidade existente entre
Santos e o Rato obrigara a construgao pelo método mi-

¥ RATO - C. SODRE
s HIPOTESE 1
— HIPOTESE 2
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neiro, através do uso de maquinas tuneladoras. O aces- Linha de Cascais na zona préxima a estagéo do Cais do
so e a remogao de materiais nesse caso sera realizado  Sodré. O EIA refere que a via ascendente sera reposi-
com recurso a pogos construidos a partir da superficie. cionada mais a sul, na zona da actual rua de Cintura do
Porto de Lisboa, enquanto a via ascendente sera des-

A zona de escavagao a céu aberto junto a Linha de
¢ J viada para norte, sobre a actual avenida 24 de Julho.

Cascais obrigara a reformulagao do tragado das vias da
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Com o fecho do anel formado pelas linhas Amarela
e Verde que este prolongamento permitira, foram estu-
dadas quatro alternativas de operagao para o futuro. A
analise a capacidade de captacéo de passageiros, ne-
cessidade de transbordos, tempos de percurso e capa-
cidade das estagdes concluiu que a operagédo em linha
circular formada pelo actual eixo Rato — Campo Grande,
da linha Amarela, e Cais do Sodré — Campo Grande, da
linha Verde, mais o trogo a construir entre o Rato e Cais
do Sodré, é a opgao com maior potencial de captacao
de passageiros. Estima-se que essa opg¢do permita um
crescimento do numero de passageiros 5% acima do
cenario de se manter a operagdo nos moldes actuais,
correspondentes a mais 7,9 milhdes de passageiros. O
troco existente entre Odivelas e Telheiras funcionara em
“J”, formando a futura linha Amarela, que ligara a futura
linha circular Verde no Campo Grande.

Estima-se que as duas novas estagbes, Santos e Es-
trela, gerem respectivamente 2,282 e 3,288 milhdes de
movimentos anuais no primeiro ano de implementacgao
do projecto. O acréscimo de passageiros expectavel no
primeiro ano de operagao para a rede global do metro
€ de 14,9 milhdes de pessoas. No ultimo dos 30 anos
de vida util do investimento espera-se essas estagdes
representem mais 22,6 milhdes de passageiros a viajar
no metro.

Devido a exploragao em linha circular, o EIA contem-
plou ainda a necessidade de reformular os actuais via-
dutos do Campo Grande de forma a que os mesmos
se adequem ao modelo operacional previsto. Esta as-
sim prevista a construgdo de dois novos trogos de via-
duto que ligardo aos existentes, sem a necessidade de
proceder a qualquer demoligéo e, portanto, mantendo a
possibilidade de operar as linhas separadamente como
acontece actualmente. As actuais estagdes terminais,
Rato e Cais do Sodré, manteréo igualmente linhas para
parqueamento de material, e na estacdo do Campo
Grande, a reformulagéo da operagédo permitira que um
dos actuais viadutos possa servir 0 mesmo proposito.
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Na fase de exploragdo prevé-se que a futura linha
Verde circular tenha comboios a circular a velocidade
maxima de 60 km/h, com intervalos de 3 minutos e 50
segundos no periodo de ponta da manha, enquanto na
futura linha Amarela o intervalo sera de 4 minutos e 15
segundos. A frequéncia minima sera de 10 minutos no
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periodo de operacao ao final da noite.

Prevé-se que a constru¢do da nova infraestrutura dure
cerca de quatro anos. O valor total previsto para o in-
vestimento é de 266 milhdes de euros. Além da nova
infraestrutura, com um custo associado de 175 milhdes
de euros, esse valor global inclui a aquisicao de novo
material circulante, estimada em 42 milhdes, e a insta-
lagdo de um novo sistema de sinalizagao, avaliada em

Euturo¥esquema¥deXoperacaoynoXCampoXGrandeMatraves¥dos¥novosiviadutosWAdaptadoXde¥EstudoXdeYmpacteYAmbiental: Gb.
ProlongamentolentrelaiEstacaoldoJRato](Llinha’Amarela)lelaiEstacao; d Cais d Sodréf(LinhalVerde)l(#)LIRelatoriolSintese®

23,8 milhdes de euros. O valor restante é referente aos
estudos — 16 milhdes — e as expropriagdes — 9,2 milhdes
de euros.

O EIA mantém-se em consulta publica até 22 de Agos-
to. No entanto, para que as obras do metro possam
avangar, além do respectivo aval ambiental, sera ainda
necessario concluir os projectos de execugao.

PROLONGAMENTO DAS LINHAS AMARELA E VERDE - RATO/ CAIS DO SODRE E VIADUTOS DO CAMPO GRANDE
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“NeLsoN MaNDELA Music

I.Esillll TRIBUTE” DECORA A 5614

fotografou ‘esta Iocomotlva nas’ ‘novas
cores . temporarias:: :
o comboto Interc:dades 524 Porto
- Campanha - Santa Apolénia, & passagem
na zona da Lamarogq.

Entretanto sens:velmente na mesma
altura,'a 5605, com revisao concluida’
recentemente, [ (o]] decorada com: '
publicidade alusiva a um vinho espumante
produzido pela: ‘Adega . do:: Cartaxo,.
conforme' o Ricardo Quinas nos mostra.
nesta fotografia do dia 22 de Julho do . -
Intercidades 512 Guarda — Santa Apolénia‘:-.
na zona de Paialvo.

“'As duas novas‘decoragoesfjuntam-se s}
decoragées  actualmente presentes” em]
cinco Iocbmotivas,’qnéineadament”e .na
5601.(160. anos do caminho.de ferro: em;

" Portugal), 5603 (25 anos do 'CCB), 5612
_(tarifas‘ promocionais da CP), 5617 (w
fira bordo dos comboios da CP) e 5619
(combo:os mternac:onals)
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ComBOI0 BENFICA SUSPENSO NA PROXIMA TEMPORADA

CP’ comunicou  ¥ac
impossibilidade de &assegurar
continuidade  do
para a temporada desportlva 2017/18

na. sequéncia  dos X

disponibilidade de material circulante que

a empresa atravessa.

problemas . de

“Comboio~ Benfica”

gos' do'Benfica. no estadio da Luz foi
tegralmente assegurado por UTE 2240 e

\
‘nosso pa:s que “estava prewsto Ievar,,oside material c:rculante que tem obngad

entus:astas num . roteiro que® lﬁcluta(s
uhnhas do.Leste Beira- Balx iNorte;"Oeste

a empresa: utlllzar _esse
vocactonado~para ekwg:osatun’s(
_ombo:o!s,regulares- X L -
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UmA CLARIFICACAO

QUE SE IMPOE

| # | Jodo Cunha

ditamos a Trainspotter ha 8 anos e nao

tem sido facil. Em 2010, apés promessas

de investimentos faradnicos, a aposta
nos caminhos de ferro deu-nos umas quantas
renovagoes coxas, dois ramais de mercadorias e
a Variante de Alcacer.

A nossa aposta para a Trainspotter foi a criagao
de uma revista mensal, algo inexistente por ca,
e uma abordagem sempre pela positiva aos
caminhos de ferro. As nossas ferrovias, tao mal
tratadas, careciam e continuam a carecer de quem
olhe para elas de outra forma e contribua para
aumentar a sua visibilidade, por um lado, e por
outro para fomentar a reflexdo sobre o sistema
ferroviario.

Este ndao tem de ser um texto sobre nés mas
de facto torna-se importante clarificar que a nossa
missdao na divulgagcao dos caminhos de ferro
ndo pode fechar os olhos a um dos momentos
mais negros da sua histéria. Nunca deixamos de
salientar omissdes e atrasos, mas por aqui passou
uma tolerancia maior enquanto o pais foi ajudado
pelo exterior a evitar uma mais que certa faléncia
da Republica e, é preciso dizé-lo, uma tolerancia
tao grande ou maior quando este governo entrou.
Afinal de contas, com contas limpas e promessas
de colocar o crescimento econémico ao servigo
do crescimento, talvez a porta aberta pelo PETI3+
pudesse transformar a nossa rede. Além do mais,
a geografia ideolégica situava este governo em
territorio favoravel a investimento publico.

Mas quase trés anos depois seria irresponsavel
a Trainspotter ignorar a realidade. Do PETI3+
sobra pouco e, o que sobra, era o menos
importante. Sem nova Linha de Sines, sem Aveiro
— Mangualde (os nossos exportadores nacionais
ndo a deixam cair na discussdo publica), com
objetivos reduzidissimos no Minho, na Beira

Alta ou na Linha do Norte, o pobre Ferrovia 2020
que resiste hoje em dia além de uma sombra das
promessas (2.700 milhdes, ainda se lembram?) é
pouco mais do que obra para inglés ver. E certo
que as catenarias chegarao mais longe (como o
CTC) e algumas vias em mau estado serdao por
fim substituidas por algo minimamente digno,
mas nada de realmente fundamental mudara, com
excegio da nova linha Evora — Elvas.

Como se ndo bastasse uma realidade
na execucdo do investimento publico em
infraestruturas que, de todo, ndo permite comecgar
a corrigir décadas de desinvestimento, do lado
da operagao o cenario é caético. Tao cadtico que,
provavelmente, nunca se viu igual. Nos regionais
nao ha material suficiente — ndo foi comprado
em tempo util, ndo esta a ser comprado agora e
apesar de termos vizinhos que afortunadamente
tém muitos comboios em excesso, parece haver
um bloqueio para alugar mais comboios, apesar
de tdo necessarios. No Longo Curso a CP tinha até
tudo pronto para aumentar a oferta e a frota. Ainda
antes das aquisigcoes (que continuam adiadas
apesar da propaganda), foi publica a previsao
de chegada em Junho de 2016 de mais unidades
alugadas, capazes de permitir uma revisdo sem
sobressaltos aos comboios Alfa Pendular e
ainda aumentar a oferta num quadro de enorme
aumento da procura. Em vez disso, a manutengao
reduziu-se ainda mais (e se ela era ja tao dificil!)
e hoje nem o nivel de oferta de 2014 se consegue
manter — vemos UTEs a substituir ICs para Evora,
comboios esgotados sem reforgos. Enfim, um
triste cenario depois de anos de intensa luta da
CP (finalmente!) para ir atras do mercado e captar
gente.

Se num quadro destes, mais negro do que os

vividos nos tempos da intervengao externa no
nosso pais, a Trainspotter ndo focasse baterias




na crescente distancia entre discursos politicos e
execucgao, estariamos a fazer o nosso papel?

O respeito pelo sector é também o de tratar
situagcbes excecionais com a excecionalidade
que tém. E quase um milagre o que a IP vem
conseguindo para manter a rede operacional e,
pelo menos por enquanto, sem acidentes de maior.
E certo que em alguns casos os sustos ficaram-se
por ai por manifesta sorte. E é quase um milagre
o que a CP vem conseguindo, sem reforgos nas
oficinas, sem sobressalentes adquiridos nem
aluguer de mais comboios.

O sector ferroviario em Portugal ja esteve pior
em dimensodes fundamentais da sua organizagao.
Hoje em dia, ndo tem meios. Tem menos meios do
que alguma vez teve e a realidade esta ai todos os
dias para validar esta afirmacgao.

Perante o horizonte 2020 e a liberalizagao dos
caminhos de ferro, que armas pode a CP ter para
contrariar alguma concorréncia? Pode o objetivo
politico ser a sua simples liquidagao? Para mim
nao tem de ser o Estado a assegurar a operagao
do servigo publico ferroviario mas nao é isso que
é assumido pela tutela politica, o que torna ainda
mais bizarra esta imensa degradagao. A empresa
foi buscar forgas onde julgava nao as ter e anos
mais tarde, perante o sucesso das suas operagoes,
vé-se na contingéncia de reduzir oferta, de atirar
passageiros de segmentos altos para UTEs sem
conforto e outras situagoes similares. Mas é isto
admissivel?

Seria fundamental que o Governo clarificasse
de uma vez que dificuldades tem para dar ao
meio ferroviario mais meios. Nesta fase, dar os
mesmos meios que deu a recente Troika ja seria
um avanco. Qual é o impedimento, se a economia
cresce o0 que cresce? A populagdo merece
compreender todo o cenario até para poder, em
eleigdes, decidir conscientemente a que aspetos
quer dar prioridade nas politicas publicas dos
proximos anos. Nao se pode continuar a repetir
anuncios todas as semanas enquanto a realidade
no terreno se degrada sem fim a vista.

Como passageiro e frequentar das estagoes é
doloroso ver o esforgo dos ferroviarios ser muitas
vezes inutilizado pela falta de equipamentos.
Ou a verem-se na contingéncia de aconselhar
autocarros ou taxis, perante a manifesta falta

de capacidade para operar até os horarios
programados.

Agora ainda vira ai uma brutal reducido de
oferta na Linha do Oeste (¢ uma linha morta
para sempre, parece-me — onde serdao gastos
100M€ numa revolugdo que nao resolvera os
maiores problemas) e nem os suburbanos de
Lisboa escapam. Numa fase em que a crise da
habitagdo bate o seu pleno, ndo sera ela um
resultado crescente do decrescente interesse
de habitar os suburbios? Os transportes estao
em mas condicées e continuam a piorar — sé
na Linha de Cascais 20% da oferta as horas de
ponta sera atirada borda fora, porque nao ha
material suficiente para mais. Entretanto os
politicos aceleram nos investimentos intra-muros
e anunciam mais expansées do metro dentro da
cidade. Servirdao duas estagcoes de 200M€ para
atrair gente para o transporte publico, se é cada
vez mais dificil vir de fora sem ser de carro?

A situacdo ¢é extremamente grave. Nas
operacgoes arrisca desfazer o excelente trabalho
de recuperacao que a CP foi fazendo na ultima
década, e que aqui acompanhamos a par e passo.
Para uma empresa que opera tantos servigos
publicos sem uma contratacdao adequada por
parte do Estado, foi uma evolugao notavel que nao
merecia estancar perante politicos paralisados.
Nas infraestruturas corremos o risco de utilizar
uma das ultimas oportunidades europeias
para revolucionar a nossa rede para fazer mais
do mesmo — a propria CIP tem manifestado
publicamente esses receios, de forma cada vez
mais focada e sustentada.

A nossa ferrovia precisa de mais transparéncia
da tutela e de uma adequacgdo contratagdo do
servico publico quer a CP como a IP, dando-
lhes a autonomia de que necessitam para fazer
aquilo que, alias, vinham fazendo com crescente
competéncia.

Se a Trainspotter ndo subisse o tom na
exigéncia publica por um melhor caminho de
ferro e por politicas publicas mais escrutinaveis,
competentes e reais, que missdao positiva
estariamos a executar?
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Uma atualidade dificil

Jodo Cunha

O cenario ferroviario na Extremadura es-

panhola nao dista muito do que vemos na

nossa rede ferroviaria atualmente, com
uma quantidade muito relevante de problemas visi-
veis numa base quase diaria, seja no material circu-
lante seja nas infraestruturas.

Esta regidao de Espanha tem ficado sucessiva-
mente para tras nas prioridades de nuestros herma-
nos, mesmo apesar dos incriveis, de tdo avultados,
investimentos que continuam a ser realizados nas
ferrovias de norte a sul.

Trazemos aqui um ponto de situagao sobre a atu-
alidade e o que se segue, numa regidao de capital
importancia ndo apenas ao nosso pais mas muito
particularmente aos nossos caminhos de ferro, ain-
da mais agora que avanga por fim a nova linha Evora
— Elvas (em concurso).

Apesar das obras da linha de alta velocidade Plasén-
cia — Badajoz ja se terem iniciado em 2008, a crise finan-
ceira trouxe sucessivos atrasos e alteragdes aos planos,
em parte também porque Portugal cancelou totalmente
as suas ideias para a linha de alta velocidade Lisboa —
Badajoz.

As infraestruturas extremenhas apresentam alguns
trogos de via de excecional qualidade — como por exem-
plo na ligagcdo de Mérida a Badajoz — mas tém alguns
outros a fazer lembrar as vias portuguesas, desde logo
como a ligacao de Mérida a Puertollano ou alguns trocos
da linha Caceres — Madrid.

Do lado do material circulante reapareceu este ano o
material Talgo na ligagdo Madrid — Badajoz, utilizando
uma locomotiva 334 e composi¢des da 62 geragéo, de
grande conforto, substituindo um dos antigos Media Dis-
tancia operados com automotoras da série 598.

Guadianaldel/Caudillo)noldial1/de/Novembrolde’2017:"Allocomotiva333:370/com]olcomboio\vazioldelamoniaco/Badajoz/-'Huelva-Cargas
e/ailocomotiva335.031icomjumalcomposicao de/balastroiGuadianaldel/Caudillo -iTorremayor.© Alejandro Martin/Medina
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Estas automotoras séo alias
o0 grande drama do presente,
um pouco a imagem das nossas
0450. Apesar do elevadissimo
conforto e boa velocidade maxi-
ma (160 km/h numa automotora
diesel, ainda por cima capaz de
pendular) e de contarem com cer-
ca de 15 anos de servigo, estas
automotoras tém sofrido diversas
avarias, algumas das quais sé-
rias o suficiente para ocuparem
paginas da imprensa espanhola,
sempre mais atenta ao dia-a-dia
das operagdes ferroviarias do
que a nossa.

O adiamento dos investimen- Chillén em 23 de bezerilrv‘b'ro de 2015 com um 598:009 no'servico'Badajoz - Puertollano
tos nesta regido parece ter che- : : S8 . 18 @ Alejandro Martin Medina
gado ao fim. O anterior ministro o ' '
De La Serna repescou alguns ho-
lofotes para focar as vias férreas
da regido e o recém-empossado
ministro Avalos, do novo governo
espanhol, promete aprofundar
essa atencao.

Assim, depois do regresso dos
muito confortaveis Talgo numa
ligacéo diaria com a capital, es-
téo para breve varios desenvolvi-
mentos que permitirdo dignificar
o servigo ferroviario na regido
mais pobre de Espanha e onde
a iniquidade na acessibilidade é

um problema real. —
Entre Ciudad-Real’e Puertollano, a linha convencional ladeia a alta velocidade, ao fundo
na imagem © Joao Cunha

Medidas imediatas

do lado do material

circulante

N&o sendo considerado ren-
tavel apostar em manutencéao
profunda para reabilitar as 598,
algumas alternativas vao co-
mecar a ser postas em pratica.
Desde logo, vao chegar pro-
gressivamente as vias extre-
menhas as automotoras 599,
sucedaneas das 598, também
aptas a 160 km/h, com confor-
to a bordo ainda mais elevado
i ‘ j e sobretudo uma geracdo de
Servico Madrid - Cdceres chégéh&o aiTalavera del’a e L LR EROH L TN i e muito maior éxito e fiabilidade.

1t i o st 1 & A medida que forem sendo li-
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Rio¥Tejo'no dia‘25/delJunhoide;2014. locomotivas*319:304/et319"323/com,0icomboioAl &
Andalus Caceres)-/Monfrague © Alejandro)Martin:Medina .

bertas de outras regides de Espanha, vao permitir retirar
de servigo as automotoras mais antigas. Esta substitui-
¢ao iniciar-se-a em Setembro de 2018 e devera estar
concluida em Maio de 2019.

Depois do langamento de um servigo diario com Talgo
entre Madrid e Badajoz, outros servicos estédo projetados
e as composi¢cdes Talgo estardo disponiveis a partir de
Setembro, embora ainda ndo seja certo quando iniciarao
servigo. Desde logo, um servigo de ida e volta entre a
capital e Badajoz, reforgando o conforto e amplificando
assim o habitual nivel de servigo muito elevado que a
Renfe oferece neste tipo de comboios, onde além do
grande conforto dos assentos costumam ser oferecidos
filmes, canais audio e um espagoso bar. Este comboio
evitara Plasencia para evitar uma inversdo de marcha
nessa estagao, acelerando assim a sua marcha.

Ainda neste capitulo, estd em projeto um novo ser-
vigo Talgo entre Badajoz e Al-
cazar de San Juan, utilizando
a linha Mérida — Puertollano e in‘»
com inversao em Ciudad Real.
Presume-se que substituira o
atual Media Distancia que co-
bre esta relagdo e que permite
aos extremenhos conexao com
os Talgo Torre Del Oro Sevilha
— Barcelona, que manobram
em Alcazar de San Juan. Esta
estagao, alias, apesar de longe
dos tempos aureos dos muitos
expressos que utilizavam as
vias convencionais continua a
permitir importantes ligacbes
regionais a cidades como Cor-
doba, Sevilha, Albacete, Valen-
cia, Murcia ou Cartagena.

Muito trabalho nas in-
fraestruturas

Em fase adiantada de cons-
trucdo esta a LAV Plasencia
— Badajoz, que substituira de
modo muito vantajoso a linha
original, que em varios pontos
tem um tragado excessivamen-
te sinuoso, com rampas muito
acentuadas (23 por mil na zona
do rio Tejo) e curvas de reduzi-
do raio. Esta linha foi reformu-
lada ja apds ser langada para
permitir o transito de comboios
de mercadorias e estara por
isso equipada com bitola ibé-
rica. Apta a 350 km/h, a linha
el SRt " sera inicialmente explorada a
200 km/h e em via Unica e, ao
ter rampas limitadas a 12 por mil, sera particularmente
vantajosa para um trafego de mercadorias que se prevé
que seja relangado a breve trecho

A sua conclusédo esta prevista para 2020 e devera es-
tar eletrificada a 25.000 V, dando assim ligagao aos pro-
jetos do lado nacional, neste aspeto. A plataforma de via
esta toda montada e a montagem de via esta em curso,
inclusivamente nos grandes viadutos sobre o Aljucén,
que inclui o viaduto com o maior vdo em arco do mundo.

Com a eletrificagdo, esta sera uma linha isolada do
resto da rede espanhola, uma vez que ainda decorrem
os estudos para a ligagdo a Madrid. Assim, foi ja adjudi-
cada a alteragéo das oficinas de Badajoz para poderem
assegurar a manutencgao de material elétrico e, de modo
particular, dos comboios Avant que serao colocados em
servigo entre Badajoz, Mérida, Caceres e Plasencia, o
que promete revolucionar a mobilidade extremenha.

- Mérida\©/Alejandro’Martin)Medina
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Para a ligagdo a Madrid o governo espanhol
decidiu finalmente adaptar a linha entre Pla-
sencia e Navalmoral de La Mata, tragado ja
bastante promissor e que sera adaptado para
velocidades da ordem dos 250 km/h. Para
aceder a Madrid, sera feita uma nova ligagao
a Toledo, assim integrando esta importante ci-
dade a beira Tejo na LAV da Extremadura, o
que trard 6bvias vantagens desde logo para
rentabilidade do projeto. Por decidir esta se ‘ ; e
a linha cruzara o Tejo em tunel ou em ponte. - ‘ ﬂUsiagre,-na~zona«>dav=Extremadua,nodla»—id Abrillde}201
Entre Rielves e Toledo sera feita a transicéo = ; (©'AlejandrojMartiniMedinak
de bitolas, com integracdo de um cambiador ‘ R
de eixos. Para os comboios de mercadorias
e outros trafegos 100% em bitola ibérica, a linha
existente em diregcdo a Humanes sera mantida e
eletrificada.

Além das intervencdes ligadas a nova linha um
vasto programa de renovagbes esta a ser posto
em pratica, para recuperar o atraso estrutural da
rede convencional desta regido. Na vertente sul,
a ponte de Usagre vai ter o tabuleiro substituido
ja no final deste ano, eliminando uma severa res-
tricdo de velocidade, e a linha Zafra — Huelva sera
renovada entre Jabugo e Huelva, cujo projeto esta
atualmente a decorrer. Tal permitira assegurar a
continuidade de um eixo importante e que serve,

‘ = = z 3 : YRl v
desde logo, aos comboios de amoniaco que saem Usagre, na'zona'da Extremadura, no dia'1:de Ab

de Huelva para Portugal. © Alejandro Martin Medina *
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A outra linha da parte sul, Zafra — Los Rosales (Sevi-
Iha), vera a breve trecho ser adjudicada a instalagao de
sinalizacgao electronica e CTC.

Entre Humanes, a saida da regido de Madrid, e Tala-
vera de La Reina seréao feitas obras profundas de rreno-
vacao da via, estando previsto um corte total da linha em
Dezembro, durando um més. O objetivo é a reposi¢cao
das velocidades autorizadas, uma vez que atualmente
existem numerosas limitagdes a 30 km/h ao longo da
linha. Esta intervencéo permitira cortar alguns minutos
entre Madrid e Badajoz, visto que a linha tem, regra ge-
ral, um excelente tragado.

Na continuagao da via convencional, entre Aljucén (bi-
furcagéo a norte de Mérida) e El Carrascalejo esta a ser
renovada, permitindo repor as velocidades autorizadas
e a obra devera estar concluida ja no final deste ano.
E curiosa esta atencéo a um trogo de via que esta con-
denado a desaparecer mas a paciéncia esgotou-se na
Extremadura e nao é possivel adiar mais a melhoria do
servico ferroviario, esperando pela LAV.

Ainda ao longo desta linha, esta a ser equipada com
sinalizacao electronica e CTC a parte da linha ainda em
cantonamento telefénico, entre Monfrague e Humanes,
intervencdo lenta e que estara concluida apenas em
2020. Tal vai contribuir ndo apenas para aumentar a ve-
locidade mas também a capacidade da via.

A importante linha Mérida — Puertollano vai iniciar
também uma fase de grandes obras. Esta ligacao é
fundamental desde logo para Portugal, uma vez que é
o melhor acesso de Portugal a centros econémicos e
portuarios tao relevantes como Coérdoba, Valéncia, Ali-
cante e todo o corredor mediterranico até Barcelona e a

i I v ¢
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fronteira francesa, para o que contribui também o facto
de ser uma linha de rampas moderadas e um tragado,
regra geral, bom. Em Setembro sera adjudicada a obra
entre Guadalmez e Cabeza del Buey, com conclusao em
2020, e em Dezembro sera a vez da secgdo Guadalmez
— Brazatortas, para finalizagdo em 2021. A partir de Bra-
zatortas a linha tem a via em excelente estado, permitin-
do desde logo a conexdo com a LAV Madrid — Sevilha,
quer em Puertollano como em Ciudad Real. Toda esta
linha vai ainda ser equipada com CTC. A sua eletrifica-
¢ao esta prevista e decorre atualmente a avaliagéo de
impacte ambiental, apds a qual avangara imediatamente
e com tensao de 25.000 V.

Se excluirmos o ramal Zafra — Jerez de los Caballeros
(frequentada apenas por alguns comboios de mercado-
rias) e o ramal de Valéncia de Alcantara, toda a Extre-
madura contara em 2022 n&o apenas com uma LAV de
utilizagdo mista como de uma rede inteiramente reno-
vada, equipada com CTC e com os seus dois eixos de
ligacdo ao interior da peninsula eletrificados a 25.000 V,
no que pode ser uma boa oportunidade para aumentar a
interoperabilidade com Portugal.

A este propdsito, alias, importa recordar os planos da
Medway para operar no corredor Bobadela — Madrid ja a
partir de 2019, através da plataforma de Mérida que gere
em conjunto com a Renfe e com os meios humanos que
ja recrutou e formou em Espanha. Também a Comsa e a
Takargo olhardo certamente para o eixo a sul com cres-
cente interesse, a medida que as ligagdes de Portugal a
fronteira melhorarem e que as condi¢des de circulagédo
do lado espanhol atinjam também o patamar desejado e
projetado.

ProserpinalnoXdiat24lde]kevereiroldey2018¥AVlocomotivar334/020lcomloX¥Talgo)VI/(6B7)IMadrid-Chamartin]-]1Badajoznolterceiroldiaide
ensaios)antes!delcomecaryo!servicolcomercial/marcado)paraloldiail/de/Marcol©'Alejandro)Martin/Medina
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Abgadeira‘de Bicanho na
I_.inha c!o Oeste em 2015

José Sousa




BALASTRO

AS TERMAS DA SERRA

s DO BICANHO

4o sao raras as vezes em que a historia

de alguns locais se confunde com a his-

téria do caminho-de-ferro acompanhando
a evolugao e declinio de tudo o que envolve essas
situagoes. As termas existentes na zona da Linha
do Oeste nos arredores da Amieira sdo um desses
casos e merecem também um capitulo na histéria
ferroviaria portuguesa.

A histdria termal da serra do Bicanho (ou monte do
Bicanho ou ainda monte do Barril), surge no inicio do
século XVIII, quando apareceram varias enchentes a
norte da serra do Bica-

virtudes em geral e uso legitimo das aguas minerais”
onde conta que “(...) Pelo ano de 1700 arrebentavam
ao norte do Monte do Bicanho, aonde hoje chamam de
banhos velhos, mas com o andar dos tempos pelos anos
de 1711 a 1716 pela forga das enchentes, e alteragcbes
consequentes do antigo terreno apareceram no Ssitio
onde hoje se conservam. (...)".

Ainda antes desta publicagao, o livro “Aquilegio me-
dicinal’ de Francisco da Fonseca Henriques publicado
em 1726 faz a seguinte referéncia: “(...) Caldas de Nos-
sa Senhora do Pranto. Junto ao lugar de Azanha, termo

nho. Em 1810, o médi- pmmmmm s
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da Villa de Montemar o Ve-

Caminhos de Ferro
Portugueses

lho, Comarca de Coimbra,
ha huns banhos de agoa | P
tepida, a que chamaé de § 1
Nossa Senhora do Pranto, ‘ |
por estarem perto de huma

Ermida desta invocagad;

Linha do Oeste

Horario em vigor desde 31 de Maio de 1981

(8]

Circulagoes Ascendentes

cujas agoas nacem no Si-
tio do monte chamado do
Barril, por bayxo de humas
penhas, onde se formad
barracas de madeyra para
se tomarem banhos. Sao
estas agoas nitrosas, sul-
phureas, e aluminofas, e
curao os seus banhos in-
temperangas quentes de
entranhas, e da massa de
sangue, e do utero. Saéb de
muyta utilidade nos hypo-
chondriacos, escorbuticos,
nas parlesias, e estupores
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Estagoes ¢ Apeadeires

espurios; nas convulsées,

e nos achaques cutaneos,
como sab sarnas, proridos,
impigens, pustulas, chagas,
e lepra (...)". No entanto a
falta de condigdes levou ao
desuso destas termas si-
tuadas na Azenha. S6 em 1764, com a construgéo de
pequenos balnearios € que a procura voltou a aumentar.

Mas foi preciso esperar um século para surgirem me-
Ihorias significativas. Até ao final do século XIX as pes-
soas foram usando pequenos charcos abertos, até que
em 1885 surgiu a primeira grande infraestrutura balnear
(dois quildmetros a norte das termas originais da Aze-
nha), com a constru¢ao de um balneario no que viria a
ser as Caldas de Amieira.

Passados trés anos, apareceu talvez o grande impul-
sionador do complexo termal da serra do Bicanho. A 17
de Julho de 1888 foi inaugurada a circulagao ferroviaria
entre Leiria e a Figueira da Foz, com uma estacéo na
zona da Amieira, ou seja a um quildmetro das termas
da Amieira e a dois quilédmetros das termas do Bicanho.

Na ultima década do século XIX surgiram as primeiras
noticias de comboios a servirem os Banhos de Amieira.
“Durante a temporada de banhos effectuar-se-ha diaria-
mente um comboio de ida e volta entre a Figueira e 0s
banhos da Amieira, partindo da Figueira as 8 horas da
manha e da Amieira (Banhos) as 10 horas tambem da
manha” (Diario lllustrado N° 6196 de 2 de Julho de 1890)
e “No apeadeiro de banhos de Amieira, linha ferrea do
Oeste, continuam tendo paragem os comboios entre Fi-
gueira da Foz e Telhado até 5 do corrente” (Diario Illus-
trado n.° 7401 de 1 de Novembro de 1893).

No inicio do século XX, as termas de Amieira conti-
nuaram a dominar nos arredores, talvez por serem bem
servidas ferroviariamente. As termas da Azenha entra-
vam em decadéncia e as do Bicanho somente possui-
am balnearios. Quem frequentava estas termas ou re-
gressavam ao seu destino ou ficavam hospedados na
Amieira.

Em 1908, o jornal «Figueira da Foz» publicava o se-
guinte anuncio: “AGUAS TERMAES DA AMIEIRA - Pre-
miada, nas Exposi¢cbes de Paris, S. Luiz dos Estados
Unidos d’America, Palacio Cristal Portuense, Avenida,
Tapada d’Ajuda e Industrial Portugueza, com mengées
honrosas, diplomas de 12 classe e medalhas de prata e
ouro.

Aplicam se com magnificos resultados na escrofulo-
se, reumatismo gotoso, doencas d’estomago, figado,
pele (ainda as mais rebeldes) e de natureza sifilitica, nas
inflamacgées uterinas, intestinaes, dos olhos e enfraque-
cimento da vista.

Esplendido estabelecimento termal - Aberto de 10 de
jJjunho até 31 de outubro

As Caldas d’Amieira sdo uma formosa estagdo que
fica a meia hora de comboio da praia da Figueira da Foz,
e sdo servidas pela linha de Oeste. Ali param todos os
comboios d’aquela linha desde 15 de junho a 31 de ou-
tubro.
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BANHOS DE AMIEIRA

ESCALA 1:1000

TELHADA

AMIERA

'DIRECCAO DA EXPLORACAQ
SERVICO DE ESTUDOS
SALA DE DESENHO

Durante a época dos banhos ha comboios que par-
tem e regressam a estagéo d’esta cidade, pela manha,
e que permitem ao banhista a demora nas termas, de
uma ou duas horas.

Hotel instalado em dois chalets.— PRECO DIARIO:
700 reis a 1$000 reis.— almocos 400 reis, jantares 300
reis.”

Por esta altura, na parte da manha, havia comboios
directos da Figueira da Foz até Banhos de Amieira, ndo
s6 regulares por parte da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, como especiais exclusivos a ba-
nhistas, que chegando as termas, tinham prioridade de
atendimento. Em 1913, segundo o Guia Oficial dos Ca-
minhos de Ferro de Portugal, saia da Figueira da Foz as
8h25 um comboio misto com 12, 22 e 32 classe com che-
gada a Bicanho as 9h00. O retorno era as 10h52 no Bi-
canho, com chegada a Figueira da Foz as 11h18. Sendo
0 Bicanho um apeadeiro, 0 mais provavel era assim que
0 comboio chegasse ao apeadeiro, recuar até a estacéo
da Amieira (cerca de dois quildometros) e inverter a loco-
motiva na placa de inverséo. Depois o comboio voltava
a recuar até ao Bicanho para iniciar a sua marcha até a
Figueira da Foz.

[Desenholtécnicoldolapeadeirolde)BanhosdaAmieiral

o

Em 1922 e 1924 a Gazeta dos Caminhos de Ferro
publicava trés noticias sobre as circulacdes entre Figuei-
ra da Foz e as termas: “D’esde hontem circulam entre
Figueira da Foz e o apeadeiro de Bicanho os comboios
n® 237 e 238 que partem de Figueira e de Bicanho res-
pectivamente as 7h55 e 9h57.

Para estes comboios alem dos bilhetes da tarifa geral
e dos da tarifa especial a estagcao de Figueira vende bi-
Ihetes de ida e volta de 32 classe aos precos duplos, ou
seja: Figueira a Banhos de Amieira e volta, 1$03; Figuei-
ra a Bicanho e volta, 1$13. Tambem foi hontem posto
em circulagdo o comboio 239 entre Figueira e Alfarellos,
que parte as 10h50 e chega a Alfarellos as 11h23” (Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro n.° 830, de 16 de Julho de
1922); “Servigo de comboios entre a Figueira e Banhos
de Amieira — Como nos anos anteriores a Companhia
estabelece este ano durante a temporada de banhos um
servigo de comboios tramways entre Figueira da Foz e
apeadeiro de Banhos da Amieira, compostos de carru-
agens das tres classes, sendo a partida de Figueira as
7h56, e a de Banhos de Amieira as 10h05.

Para estes comboios que comegam a circular hoje,
sdo vendidos bilhetes de Tarifas especiaes, havendo
tambem bilhetes de ida e volta em 32 classe, pelo duplo
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do prego dos bilhetes simples ou seja
3300, incluindo os impostos e a so-
bretaxa em vigor’ (Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro n.° 877 de 1 de Julho
de 1924) e “Comboios entre Figueira
e Bicanho — Comecou no dia 1 déste
mez o servigo de comboios, da tem-
porada de banhos entre Figueira da
Foz, Banhos de Amieira e Bicanho,
0s quais partem da Figueira as 7h56
para chegar a Banhos de Amieira as
8h27 e a Bicanho as 8h30; e de Bi-
canho e Banhos d’Amieira, respec-
tivamente, as 10h02 e 10h05 para
chegar a Figueira &s 10h32.

Os precos dos bilhetes de ida e
volta séo entre: Figueira e Banhos
d’Amieira, 2$80 e Figueira e Bica-
nho, 3%00" (Gazeta dos Caminhos

de Ferro n.° 880 de 16 de Agosto de
1924).

O final da década de 20 e o inicio da década de 30,
foram o auge do complexo termal. Se nas termas da
Azenha e Bicanho a oferta era modesta (balnearios e
alojamentos medianos), ja as termas da Amieira pos-
suiam varios equipamentos. Para além de balnearios
para varias classes, também contava com um hotel, um
casino, uma capela, piscinas, lagos e uma linha de en-

garrafamento de agua para consumo nacional e para
exportacdo para Africa. Por esta altura as termas de
Amieira tinham anualmente cerca de 1.300 frequentado-
res (aquistas). Se juntarmos os 400 anuais nas termas
da Azenha e 300 anuais nas termas do Bicanho, cerca
de 2000 pessoas frequentavam anualmente (a época
balnear ia desde o inicio de Junho ao fim de Outubro) a
area termal da serra do Bicanho.

‘w\yf‘&“{ 2/

ApeadeirodeBiCanho em 2007
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Em 1933 o Boletim de Minas (da
Direccao Geral de Minas e Servigos
Geolbgicos) apresentava os seguin-
tes numeros:

Termas da Amieira.

Natureza da agua — Cloretada
sodica mista.

Concessiondrio — Sociedade de
Melhoramentos da Figueira, Ltd.

Pessoal — 1 médico, 2 adminis-
tradores, 1 empregado e 2 empre-
gadas nos banhos, 1 empregada na
copa, 1 empregada na desinfeccao
e 1 maquinista. No total de 9 pesso-
as (5 homens e 4 mulheres).

Aquistas — 1658 dos quais 458
de 12, 390 de 22 e 810 de 32 classe.

Tratamentos 2695 banhos

idho;

Antigo ‘ea;;e%}lelro de Banhos da Alhiel?a em’2007 v"

de imersao (795 de 12, 720 de 28,
1.180 de 32 classe), 78 irrigagcbes
vaginais, 10 duches, 3 banhos de
chuva e 405 aplicagdes fisioterapi-
cas (105 de 18, 170 de 2% e 130 de
32 classe). Total 3.191 tratamentos.

Aqua expedida — 2200 litros em
garrafoes.

Motores e maquinas diversas
— 1 maquina a vapor accionando
uma bomba e cuja caldeira fornece
também vapor para aquecimento da
agua.

Aguas do Bicanho.

Natureza da agua — Cloretada
sodica mista.

Concessionario — Antonio Maria de Meireles e Vas-

concelos.

Pessoal — 1 administrador (o concessionario), 2 em-
pregadas nos banhos, 1 motorista e 1 fogueiro. No total
de 5 pessoas (3 homens e 2 mulheres).

Aquistas — 376 com estadia e 1126 avulsos.

Tratamentos — 4452 banhos de imerséo (745 de 12,
2212 de 22 e 1495 de 32 classe).

Motores e maquinas diversas — 1 motor semi-diesel
de 20 CV accionando uma bomba e 1 caldeira para
aquecimento da agua.

Melhoramentos — Consistiram em cimentar o chao e
na reconstrugao do alpendre do balneario de 32 classe.

(o)

N/

ocal do’apeadeiroloriginal de'Bicanho em 2015

Banhos da Azenha.

Natureza da agua — Cloretada sédica mista.

Concessionario — José Henriques Foja Rascéo.
Pessoal — 1 empregado e 1 empregada.

Aquistas — 418 dos quais 23 com inscri¢cao gratuita.
Tratamentos — 418 banhos.

Motores e maquinas diversas — 1 caldeira para aque-
cimento da agua.

Melhoramentos — Reparagdes diversas.

A meio da década de 30 do século XX, o panorama vi-
ria a mudar. Em 1933 foi criada a Comissao Reguladora
do Comércio do Arroz, que tinha como objectivo regular
0 prego, o0 escoamento e investigacado do arroz. Gragas
a esta comissao, até ao inicio dos anos 40, a producao
do arroz mais que duplicou no vale do rio Pranto (um dos
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ultimos afluente do Mondego). As queixas do
excesso de mosquitos provenientes do campo
de arroz, ndo eram novas, mas a expansao
das culturas levou a um aumento do nimero
de mosquitos (melgas), principal causador
do paludismo (malaria). Para combater essa
praga, abriu na regidao de Montemor um posto
de luta anti-sezonatica, com objectivo de ex-
pandir o tratamento por quinino (medicamento
utilizado no tratamento da malaria) e implantar
uma luta anti-larvar através da aplicacao de
larvicidas.

Mas estes tratamentos n&o estavam a dar
resultados. Durante os anos 40 o paludismo
continuava alto na zona do Mondego e isso
afastou as pessoas das termas. O hotel da
Amieira viria a fechar, levando os poucos
utentes a alojarem-se na Figueira da Foz e em
1946 as termas registaram pouco mais de trés
centenas de utentes, sendo que 25% eram
inscricdes gratuitas. A muita oferta termal na
zona centro também néo ajudou. Termas como
Caldas da Rainha, Monte Real, Luso ou Curia,
vieram roubar clientes a Amieira. Acrescentar
a isto, o0 aumento da procura pelas praias da
Figueira. Tudo junto afastou as pessoas das termas da
Amieira.

Nos anos 60 a praga de paludismo estava pratica-
mente erradicada, gragas aos medicamentos antimala-
ricos e ao uso de DDT nos arrozais, mas as termas da
Amieira ja tinham entrado em decadéncia, com a capela
e o jardim apresentando sinais de degradacgao.

Em 1978 varios comboios ainda paravam em Banhos
de Amieira, mas entre 1980 e 1982 somente um ascen-
dente de manha e dois descendentes ao fim do dia ti-
nham paragem caso houvesse alguém para embarcar
ou desembarcar. Em Maio 1983 o apeadeiro deixou de
figurar nos horarios. Por esta altura ja o complexo termal
estava ao abandono.

Banhos de Amieira nunca passou de um apeadeiro, ja
que a estacado da Amieira ficava a menos de um quilo-
metro. Era composto por uma plataforma em terra batida
com travessas de madeira a segurar a mesma. Tinha um
pequeno abrigo em madeira.

O apeadeiro original do Bicanho era semelhante ao
de Banhos. Mas em 1990, com a renovagao da via, o
apeadeiro foi deslocalizado em 200 metros mais perto
da Amieira. Esta nova versao possui uma plataforma aci-
mentada e um abrigo metélico. Em 2007, o apeadeiro do
Bicanho desapareceu dos horarios da Linha do Oeste.

Até ao inicio de Agosto de 2018, apesar de terem
existido trés Interregionais em cada sentido a passarem
pela area termal, nenhum comboio la parava. Mas com

a entrada de novos horarios a 5 de Agosto de 2018, a
CP haveria de degradar os horarios da Linha do Oes-
te, devido a falta de material circulante. Apesar dos ho-
rarios piorarem, ironicamente Amieira ficava a ganhar,
porque ao fim de muitos anos, os comboios voltavam
a la parar para transbordo (automotoras a diesel entre
Caldas e Amieira e automotoras eléctricas entre Amieira
e Coimbra-B).

Actualmente as termas de Amieira encontram-se sem
exploragédo e ao abandono, com uma pequena “poga”
de agua termal perto do antigo complexo. As termas da
Azenha estdo oficialmente encerradas, mas algum alo-
jamento local utilizam as aguas termais nas suas ins-
talagbes. As termas do Bicanho estiveram encerradas
durante varios anos, mas a sociedade GDTP (Grupo De
Desenvolvimento Das Termas De Portugal) instalou uma
unidade hoteleira de quatro estrelas (Palace Hotel & Spa
- Termas do Bicanho), que abriu ao publico em 2015.

Fontes;
http://www.aguas.ics.ulisboa.pt/index.htm
http://www.portugalferroviario.net
http://lusocarris.com/forum/

Boletim de Minas

Diario lllustrado

Figueira da Foz [jornal regionalista]

Gazeta dos Caminhos de Ferro
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Prosecto Restauro Nonag 0111

pesar da falta de noticias, o trabalho de res-
Atauro n&o parou no Entroncamento!
A nossa equipa tem mantido a cadéncia
de trabalho e o bom tempo vem ajudar a acelerar o
trabalho de tratamento da chapa, particularmente nas
duas cabines, que estdo expostas aos elementos. As-
sim, nas Ultimas sessbes demos particular importancia
a cabine 2 e ultimamente a cabine 1, sendo o nosso
objetivo terminar o verdo com as duas cabines com-
pletamente tratadas — a chapa aproveitada totalmente
limpa e protegida, buracos emendados e irregularida-
des alisadas.

Os trabalhos tém decorrido com recurso a maqui-
naria especializada e na maior parte das vezes com
cinco ou seis maquinas em uso simultédneo, o que tem
permitido tratar areas crescentes na automotora. Algu-
mas areas mais irregulares da automotora — ha locais
onde sao visiveis vestigios de colisbes com objectos
tidos durante os seus anos de servigo — a aplicagao de
betume tem ajudado a recuperar a forma original.

Agosto é tempo de férias mas ndés nao paramos.

Nos dias 18 e 19 de Agosto estaremos a trabalhar
no restauro da 0111, no Museu Nacional Ferroviario, e
ficariamos muito felizes com a vossa visita. Basta con-
tactarem o Museu Nacional Ferroviario (ou a entrada)
e poderdao acompanhar-nos das 14h00 as 16h30, nos
dois dias.

Venha ver o restauro de um veiculo com 70 anos de
idade e junte-se a APAC para nos dar mais forga para
este e outros projectos. Juntos somos mais fortes!

| /I Jodo Cunha

|‘| APAC

9 de Junho de 2018

- 9 de/Junhoide 2018
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EstacAo TERMINAL

JoAo CUNHA

NOHAB

AS AUTOMOTORAS EM PORTUGAL

NOHAB railcars in Portugal

English version by Andrew Donnelly
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ancarei no més de Outubro o meu pri-

meiro livro, como ja foi anunciado em

edicao anterior. Editado pela CP e dis-
tribuido pela APAC, o livro resulta de mais de
um ano de pesquisas em arquivos diversos e
de centenas de colaboragdées com pecas docu-
mentais, testemunhos e fotografias que muito
me orgulham e que ajudarao a contar 70 anos
de historias.

A minha preocupacido fundamental foi trans-
mitir para o livro o que distinguiu as automoto-
ras Nohab e o que contribuiu para a sua imensa
longevidade. A medida que as informagdes iam
aparecendo nos arquivos da CP, da Nohab ou
dos Caminhos de Ferro do Estado (pertenga do
IMT) ia imaginando as intercegcoes que os fac-
tos tinham com a realidade da época.

Portugal encomendou as primeiras automoto-
ras diesel em 1939 mas a eclosao da 22 Guerra
Mundial deixou o contrato sem efeito e foi s6
em 1946 que os Caminhos de Ferro do Estado
e a CP acabaram mesmo por contratar novas
automotoras, quando ja operavam as peque-

nas automotoras a gasogénio construidas no
pais (nas oficinas de Sernada do Vouga, Santa
Apolodnia e Figueira da Foz). Na época o Eng.
Vasco Ramalho, figura de proa da dieselizagao
e entao director-geral dos Caminhos de Ferro,
deixou escritas todas as premissas técnicas e
operacionais que vieram a presidir a contrata-
¢ao das automotoras a Nohab, cujo resumo e
contextualizagcdao me deu muito prazer realizar
para o livro.

Nesta época era também particularmente in-
teressante assistir a forma como era gerida a
rede. Arrendada a CP desde 1927, a rede dos
Caminhos de Ferro do Estado era gerida ope-
racionalmente pela CP (entao privada) mas sob
uma apertada tutela da Direcgcao-Geral dos Ca-
minhos de Ferro, que além de decidir e custear
os investimentos nao se coibia de tutelar fer-
reamente tarifas, horarios e até alocagoées de
material. Quando as automotoras chegaram os
servigos a que foram atribuidas tinham mereci-
do meses de discussdes, de avangos e recuos,
fundamentalmente opondo uma estratégia de
pulverizacdo do parque (distribuindo as auto-




motoras o mais possi-
vel para as levar a toda
a rede) a uma de con-
centracao geografica.

Nao faltam registos,
na primeira década de
vida, de como as No-
hab serviram de mos-
truario tecnoloégico por
parte dos caminhos de
ferro nacionais, que li-
deraram a dieselizacao
em grande escala no
continente europeu. Da
SNCF a clubes ferrovia-
rios da Suica, a CP teve
a oportunidade de con-
duzir muitos ilustres a
bordo destas automo-
toras... e nem faltou a
equipa de futebol do
Benfica, que realizou
uma épica viagem até Madrid a bordo de uma
das automotoras longas, da futura série 0100.

A historia maior das Nohab tera sido prova-
velmente a que escreveram no Algarve. Foi
bastante impressionante puxar a cassete da
historia para tras e ver como as automotoras
suecas mudaram para sempre o Barlavento e o
Sotavento, iniciando operagdoes ao mesmo tem-
po de uma miriade de pequenos apeadeiros que
permitiram a muitas populagées aceder pela
primeira vez ao comboio. E como elas acelera-
ram os tempos de viagem de ponta a ponta, ao
mesmo tempo que multiplicaram frequéncias e
trouxeram uma verdadeira enchente para o ser-
vico Regional do Sul. A tal ponto que o seu su-
cesso foi tdo grande que acabou a condena-las
por aquelas paragens. E uma das histérias mais
interessantes do livro e onde a evolugao socio-
-econdmica do pais estad mais alinhada com a
propria histéria destas automotoras.

Compradas para serem econdémicas e para
operarem em linhas em muito mau estado e
para as quais nao se previam verbas para re-
novagoes profundas, as Nohab acabaram por
frequentar praticamente todas as linhas que
vieram a fechar na década de 80 e, na esmaga-
dora maioria delas, foram auténticas retardado-
ras de fechos que pareciam inevitaveis muitos
anos antes de se efectivarem. A triste histéria
da degradacao de linhas e ramais, associada
ao éxodo rural e a sucessivas crises financei-
ras do Estado portugués acabaram por tornar
as Nohab em veiculos simboélicos da erosao fer-
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Interior de um atrelado Nohab © Joao Cunha

o

roviaria no Alentejo, regidao que alias marcaram
provavelmente mais do que qualquer outro vei-
culo ferroviario na histéria mais que centenaria
deste meio de transporte.

Creio que pela primeira vez foi feita a sistema-
tizacao completa das caracteristicas técnicas
e funcionais das automotoras, que contaram
com diversas renovagdes e remotorizagées du-
rante a sua vida, o que constituiu um desafio
pois as fontes de informagao nesse particular
nem sempre sao tao evidentes nem tao abran-
gentes como o desejado. Terminada a escrita,
creio que 99% da histéria destas automotoras
fica contada e fechada, sobrando poucas inter-
rogacoes evidentes.

Se houve terreno onde as fotografias foram
imprescindiveis para colmatar algumas ausén-
cias documentais foi para retratar a vida dos
atrelados, veiculos tao curiosos como espe-
ciais e que contrariamente aos atrelados Allan
nunca foram integrados em composi¢ées con-
vencionais, ja que de origem s6 possuiam freio
a ar comprimido, um tipo de freio generalizado
apenas no final de vida destes. Alguns acaba-
ram renovados e perderam as duas classes, ou-
tros terminaram a sua vida com os bancos de
madeira originais.

Falar das Nohab é falar também de elegancia.
A sua estética ao mesmo tempo simples e de
grande classe era observavel também no inte-
rior, sem disfargar minimamente a sua origem
de um pais habituado as construgcdoes de ma-
deira e suas aplicacdes funcionais mas também
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decorativas, sempre transmitindo um ar _'hm& -
L]

acolhedor e familiar a bordo, mesmo em fa- anAne :
ses terminais onde o cuidado com o estado o, T
de circulagao ja era bastante menos visivel. : : S e
-ﬁ"fl-m HiszCARANTIFORBINDELSE
Enfim, tantas e tantas histérias compi- = #-7 fetud < riv . 3

Tir a o -
ladas e consolidadas acho que serdo um = Qe ¥~ BN hens :
justo tributo as automotoras de via larga e -

de via estreita que a mitica Nohab forneceu -
ao nosso pais. Tendo as minhas origens leieterln Tas Shres Mibliss s Comanionpiss
. . . - . - SITFREES Gapil d¢ Caminkow da FaTso
na Beira interior s6 tardiamente contactei L= Moy
com as joaninhas do Alentejo mas até sa- -
re - ~ - - . HEAElrmare,
irem de circulagao ainda tive oportunida- La salssa Wdgwiet & Naln iiiistalag, TroliaEiLun, Saides
de de fazer muitas viagens a bordo, o que ayast do 4 Hoveakr 1947 folrnd £k 3 asbusrs une
- re sutonatElea B0 1100 o dmie BolouEs &1 LT o #4X  OUT
era um prazer quase incomparavel na rede A A S 2 W i
nacional. Sinceramente nunca tinha imagi- Fitliees w Cemunbenfoan, Dlfoionn Geral de Os ds Ferrn,
- - - Fartupsl o sslcn sonireil du T el VMR, moire mogee se- poris
nado dedicar tantas horas da minha vida a TR R T A0 B o Loanbmnt % La e
escrever um livro sobre elas mas quando a qualité des Smtitlens siosl gue pour 1 setcagiissesct de
. . iz smiscn Epdqviat & Holm Acklebolag dan wllw
necessidade surgiu (para encontrar outras o abla Mo o e 1T 0y DALY Sttt
formas de financiar o restauro da 0111, do motm gurnnkie wed dlaltee Jupqn s cooourreses d Qliimilles
. - Arsisgamiricetgdy (18980 ) courcnme syidolees Fepropsntas]
Museu NaCIonaI FerrOVIaI'IO) acabou por se 1o % de 1o valeur da 1 sutasoiries salvent Taoiurs.
transformar num exercicio natural e onde a =-1r-,ml::= e :u--l:und:-: "alshle jendect wne duris &0 nis
. . . ~ J Iy n EFIHTF & 1S Té & relartlion definlilve de 1 aiin=
curiosidade agugou a motivagao. i Porrtagal:

Agréon, Yadaleurs, céa el¥]10tés datlrsuccs.

Agora que o livro esta praticamente ter-
minado, gostava imenso que ajudassem a
recuperar a 0111, adquirindo-o. O preco é
significativamente inferior a obras do gé-
nero publicadas fora de portas e penso ser
uma proposta de valor extremamente in-
teressante. A 0111 recuperara a dignidade
que tanto merece e os leitores ganharao um .
grande album de memodrias, de histérias e Para adquirir o livro, é por aqui:
de cores para manter viva a lenda das automo-
toras de Trollhattan!

Até 31 de Agosto decorre a pré-venda, com https://www.caminhosdeferro.pt/loja/pro-
preco promocional. Depois disso o preco é duto/as-automotoras-nohab-em-portugal-
o normal, 49€, e sujeita a disponibilidade de -nohab-railcars-in-portugal/
exemplares.

Beja;2005/©JoaolCunha
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‘ComB010 HisToRrico o Douro

@ Sabados, entre 1 de julho e 30 de setembro.
€ Domingos, entre 15 de julho e 26 de agosto.

®|da: Aveiro 13h40 > Macinhata do Vouga 15h10;
®\/olta: Macinhata do Vouga 16h25 > Agueda 16h55 /
Agueda 18h10 > Aveiro 19h08.

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-
-lazer/cultura-natureza/comboio-historico-vouga

©' Pedro André -

ComBoio MIRADOURO

@ Diariamente de 13 de julho a 30 de setembro.

®|da: Porto Sdo Bento 9h25 > Régua 11h38;
®\/olta: Régua 19h11 > Porto Sdo Bento 21h15.

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-

-lazer/cultura-natureza/miradouro

@ Sabados, entre 2 de junho e 27 de outubro.
@ Domingos, entre 3 de junho e 28 de outubro.

®|da: Régua 15h23 > Tua 16h34;
®\/olta: Tua 17h10 > Régua 18h32.

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-
-lazer/cultura-natureza/comboio-historico

© PedroAndré



https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/miradouro
https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/miradouro
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m a@[mogo de aniversarzio 2018, ofvo'ca 20 de Gutubro

Sveana Comsal

Horario

Porto Campanha: 6h52
Lisboa S. Apoldénia: 10h00
Lisboa S. Apolénia: 10h30

Via Setil com paragem no Vidigal

Fvora: 12h45
Almogo
Evora: 15h45

Via Setubal, com paragem em
Mante das Flares ou Aguas de Moura

# Lisboa S. Apoldnia: 18h00
Lisboa S. Apolénia: 19h30
% Porto Campanh3: 22h39

- Precos
=2 Saida de Lisboa - ¢/ almoco
Adulto ou Sénior: 70€
Criancga: 50€
Saida de Lisboa - s/ almogo
Adulto ou Sénior: 50€
Crianga: 35€
3 Redugdo de 10% para quem
se inscreva até: 30 de Julho
Para quem venha do Porto
acrescem aos valores acima

ST

Praga do Curte
Seool My

Cachotars

O passeio e almogo de aniversario deste ano é a Evora
Vai-se tornando dificil encontrar percursos originais para

este nosso tradicional passeio. Portanto vamos aproveitar Adulto: 35€

a ocasido para pisar carris que ha muito tempo ndo veem passar comboios de passageiros (Setil, Vendas Novas ) Sénior ou crianga: 25€

ou mesmo percursos em que nunca houve esse tipo de servigos, como p/ ex. a concordancia de Aguas de Moura  Sécios que tenham viagens
Inscrigdes abertas até: 8 de Setembro em melhores condigdes na
Quem se increver até final de Julho tem um desconto de 10% CP devem inscrever-se com
O passeio so se realizara se houver um minimo de 100 inscrigdes saida de Lishoa

A2 sofgreen
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N\ ASSERIES

Compra através da loja online da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
Opc¢des de pagamento: multibanco e transferéncia bancaria.

Opgoes de entrega: recolha nas sedes da APAC em Lisboa e no Porto ou via servigo de entrega em
morada a eleger.

Condigbes especiais de aquisi¢ao durante o periodo de pré-venda - garantia de disponibilidade e preco
promocional.
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