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A Trainspotter € uma publicagao periddica
editada pelo Portugal Ferroviario e realizada
com trabalho voluntario, em colaboragéo
com a APAC - Associagao Portuguesa dos
Amigos dos Caminhos de Ferro. A revista esta
disponivel online e em versao impressa nos
locais indicados. Quaisquer lucros obtidos
com a versao impressa destinam-se apenas
a financiar projetos de preservagao ferroviaria
que decorrem no seio da APAC.

Todos os textos, desenhos e fotografias
estao sob proteccao do Codigo de Direitos de
Autor e ndo podem ser total ou parcialmente

reproduzidos sem prévia permissao da

redaccgao. Os artigos publicados séo da
inteira responsabilidade dos seus autores e o

uso ou nao do novo acordo ortografico € da
responsabilidade do autor.

Contribuicées para:
trainspotter@portugalferroviario.net

Endereco online:
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TRAINSPOTTER IX, DezemBro DE 2018
AS LOCOMOTIVAS 1800

pds um interregno mais longo que o habitual,

voltamos aos numeros especiais da Trainspot-

ter com uma edi¢ao verdadeiramente especial.
Com a proposta e a contribuicdo maioritaria de David
Clough, um dos maiores fas das inglesas Class 50 e das
nossas 1800, trazemos uma edi¢cao consagrada as incri-
veis locomotivas English Electric de 2.700 cavalos, que
celebram este ano o seu 50° aniversario.

As poderosas locomotivas diesel de fabrico inglés, as
Unicas alguma vez aptas a 140 km/h no nosso pais, de-
sempenharam um importante papel no corredor interna-

cional da Beira Alta, mas foi no sul do pais que acaba-
ram por escrever as suas melhores paginas de historia,
onde acumularam prestagdes de excegdo e uma vitali-
dade que lhes valeu um estatuto lendario nos nossos
caminhos de ferro.

Com uma longevidade que superou claramente as
suas irmas inglesas (as Class 50), de que descendem
quase directamente, as 1800 acabaram por cessar ser-
Vigo no inicio do novo milénio. Do lote de dez locomoti-
vas, sobreviveu a locomotiva 1805, actualmente perten-
¢a do Museu Nacional Ferroviario e que aguarda revisao

para voltar aos carris.

PoRTUGAL FERROVIARIO — Os CAMINHOS DE FERRO NA INTERNET

IrainSpoftfer

Epigao n.° IX | DEzeEmBRo DE 2018

Este numero conta com numerosas
colaboracgodes, que emprestam a esta
Trainspotter um valor distinto, tao dis-
tinto como a carreira destas fabulo-
sas locomotivas merece.

Este numero abarca toda a carreira
das locomotivas, desde a especifica-
¢ao técnica e objectivos da compra
até a retirada de servigo, destacan-
do-se as caracteristicas técnicas e
funcionamento das locomotivas, a
“carreira” muito particular que tiveram
ao servico de comboios especiais
do grupo PTG e ainda um artigo do
Museu Nacional Ferroviario sobre a
1805.

Como sempre, a venda é assegu-
rada pela APAC — Associagao Portu-
guesa dos Amigos dos Caminhos de
Ferro, sendo os seus lucros orienta-
dos para os projetos de preservagao
e desde logo, atualmente, o restauro
da automotora Nohab 0111 do Museu
Nacional Ferroviario.

ISSN 2183-1600

Arevista pode ser comprada na loja
online da APAC:

https://www.caminhosdeferro.pt/
loja/
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| / | Pedro André

remodelagdo do Governo, muito por culpa

das eleigbes europeias, veio trazer um novo

inistro responsavel pelas infraestruturas.

Pedro Nuno Santos veio substituir Pedro Marques e

esperamos que a nova cara invista mais em obras

reais no terreno do que propriamente em propaganda
desncessaria.

Pedro Nuno Santos merece por agora o beneficio da
duvida, e desejamos que seja 0 homem certo para que o
desenvolvimento do caminho de ferro em Portugal seja
uma realidade, embora no meu intimo tenha algumas
duvidas que tal possa acontecer.

O novo ministro tem zero experiéncia nesta area, tal
como é habitual acontecer com a maioria dos ministros
que sédo langcados para a jaula dos ledes sem nunca
terem visto um gato. E um jovem, cuja actividade
profissional se resume a politica e por isso com muito
para aprender no que toca a gestéo das infraestruturas
e dos transportes. E algo estranho que em Portugal
nao exista o habito de colocar a frente dos ministérios,
seja em governos de esquerda ou de direita, pessoas
experientes com provas dadas perante a sociedade, e
que estejam capacitadas para cumprir a fungdo com
toda a qualidade e rigor que se pretende. Mas, como
disse anteriormente, o futuro dira se esta foi ou ndo uma
boa escolha.

Se por um lado ha um novo ministro, por outro lado
continuam os maus habitos no que toca a concretizagao
das obras ferroviarias. Podiamos até ficar surpreendidos
pelo prazo das obras da Linha do Douro ter derrapado,
mas isso era se ndo estivéssemos em Portugal onde

| o | Pedro Méda

funcionamento, mas que em pleno século XXI se ande
durante anos a tentar requalificar e electrificar o mesmo.
Ou no século XIX existia competéncia em excesso nas
empreitadas de construgdo da Linha do Douro, ou no
século XXI a incompeténcia € de tal modo gritante que a
situacao é ja aneddtica.

Claro que se os problemas da requalificagdo da
Linha do Douro nédo se ficam pelo tunel e tudo o resto
estd demasiado atrasado, de tal modo que a prépria
IP ja empurra a circulagao de comboios eléctricos até
a estacdo do Marco de Canaveses para um qualquer
més de 2019. Ca estaremos para ir acompanhando o
desenrolar deste processo.

Esta edicdo, para além da continuacdo do excelente
trabalho que tem vindo a ser feito no que toca a
divulgacéo da actualidades, apresenta como destaque o
modelismo em duas vertentes distintas. Este tem vindo
a ser um tema muito mal explorado na Trainspotter ja
que as contribuigdes sado quase nulas num assunto que
ja foi diversas vezes abordado e que continua sem ter
solugao.

E do conhecimento geral que em Portugal n&o faltam
verdadeiros mestres e especialistas no que toca ao
modelismo nas suas mais variadas vertentes, mas nao
deixou de nos surpreenderque o que apresentamos nesta
edicdo da Trainspotter seja da autoria de estrangeiros.
E um projecto fantastico que merece a maxima atengéo
do leitor, quer pelo trabalho que o mesmo obrigou, quer
pela qualidade dos elementros existentes e que tdo bem
retratam parte da historia ferroviaria de Portugal.

0 prazo das obras
publicas é simplesmente
uma palavra que existe
no dicionario e que
raramente é cumprida.
Segundo o comunicado
oficial as obras vao
estender-se por mais
um més até que seja
reaberta a circulagao
no trogo que esta a ser
intervencionado e que
compreende o ja famoso
tunel de Caide. Quem

diria que em 1878 se o W
: G e T gyt e
> npainha,”um dos trés tuneis que constituem
& cabecas,do século)XXl, Fevereiro der20193

tinha conseguido perfurar
tal tanel e colocado em
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ontinuam a decorrer os trabalhos do Ferro-

via 2020 nos mesmos eixos que temos vin-

do a acompanhar nos ultimos meses, com
particular destaque para as obras entre Caide e Mar-
co de Canaveses na Linha do Douro e entre Covilha
e Guarda na Linha da Beira Baixa.

A reabertura da circulagao nesse tro¢o da Linha
do Douro estava prevista para o dia 26 de Fevereiro,
no entanto o empreiteiro pediu a Infraestruturas de
Portugal a extensao do periodo de suspensao de-
vido ao atraso das obras nos trés tineis, devendo
agora durar até dia 31 de Margo. No que se refere

a via e a catenaria, o avango dos trabalhos é ‘muito

QBRAS EM CURSO.DO IFERROVIA 2020

Na Linha da Beira Baixa a ponte sobre o rio Diz
na futura Concordancia das Beiras continua a ser a
obra mais adiantada, ao passo que as restantes in-
tervengoes continuam a parecer bastante atrasadas
a seis meses do fim.

Enquanto se aguarda finalmente o arranque do
primeiro trogo da nova linha entre Evora e o Caia,
aproxima-se agora do fim a interven¢ao na Linha do
Leste entre a estacao de Elvas e a fronteira, devendo
ficar concluida muito em breve.

Este més ficamos com algumas fotografias regis-
tadas pelo Pedro Méda das obras na Linha do Dou-

Ll 2 2 , em especial com os trabalhos que decorrem nos
mais visivel no terreno, prosseguindo a bom rltm*qf_iﬁ’ :
._/ Y g & i 1] neis.
B ’, g N 3 ;
J' . ‘ y 5 .8 F_amh S -

\ INolviadutolde\VilalMeasao)jal
*\visiveis|os)|postes|dalcatenaria;

YA\vialférrea)jalatravessoulalponte}
[dojTamegale/chegoulas]portas]

GojtuneldelGaviarralaguardando
lagoralaiconclusaoldositrabalhos;

Inosldoisjtiineislquelselseguem

Canaveses.
‘\
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JE[nosituneisiquelalobralse]
lencontraimaislatrasada’jNoltunelf
[delGaviarraldecorremlaindalem)
[plenclasivariaslintervencoeside

YAslintervengoesiaolnivel/da
lestruturaldosjtuneislcontemplam]
loltratamentoldeljuntas}
Nimpermeabilizagaoldalabobaday
Ndrenagemjreforcolestruturall
efoutrosltratamentos]mais]
llocalizadosivendosselaquilnestal
ifotografialolaspectolnalfrentelde)
trabalhosjtambémjnolttinellde]

INolttinel[delCampainhalos;
trabalhoslestaolmaislavancadosy

[sendoljalbem)visivelloltrabalho)
[delrebaixamento¥
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CO CANDIDATAS A FORNECER
Novos comBolos A CP

- cinco} empresas sera
avalladas-'durante 44}dlas a@gontar desde ;
dla 1 de Feverelro 'relatlvamente }

CP 1RANSPORTOU 126 MILHOES DE PASSAGEIROS EM 2018

=mpr2018alCRImantevelalt ia¥de] Eéibtm positivamente@MOsTservicosldelllongolCursolmantiverams
crescimento do nimerode passagelros influenciadojsobretudo pelos combo:os 'selestaveis)nos,6,4 milhées,de passageiros
.com .um, aumento; de3,5% relatlvamente " urbanos' de L’lsbque reglstaram (!ED JE] reglstmmreﬂexo
ao ano anterlor correspondente a mais} aumen{o de 5% ‘pararl 87"’“ ilhesWde faltaw_tﬁébn-a'l mﬁﬁm?a oferta; €D
: {0) que!coloca,:,os X eil | I 'dos} passo que)os; combo:ﬂReglonals ‘foram|
S i | [ ey T =
numeros,gtotalstna casa os"126 mllho§ passagelros da CPme beneflclou alnda;do 2 mcos:;gq_,perder passagelros imenos,
.de passagelros em linha com"6§‘i1umeros acresclmo de 1 8%.da.CP. Port par35 3ZQ ml pessoas;z :
" termos relatlvog a.menos 3 4 A

2018 a CP Llsboa recuperou 14,5 milhée
merecendo por iss

Alcantara ER passagem pelo fI
./ over.de Alverca no dia' 15 de Maio de'201
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592.034 REGRESSOU A PORTUGAL

W@Bd@dﬁm@
mﬂmm&e@mﬂmdﬂa@@
FYadicionaisjquelalCRlvailalugarialEspanhal
fcomio] [de} lﬁﬁi@ﬂ?a db
a0 servicoldos]

regionais! ool ol

Esta umdade junta-se assimas 14 unldades
_espanholas 592.2 e as 6 unidades 592.0
~que actualmente sao fundamentais. para
assegurar os servicos regionais nas linhas

1909 AVARIOU A GAMINKO DE [ELVAS

o dia 22 de Fevereiro, a locomotiva

1909 avariou enquanto realizava o
comboio de contentores n° 50371 entre o
Entroncamento e Elvas.

O Ricardo Quinas registou-nos este
incidente com o comboio ainda parado na
estagdo de Santa Margarida, mas ja pronto
para regressar ao Entroncamento a cargo
de uma locomotiva eléctrica. - :

etmss b [alfPortugal ¥do]
Camelo]5921034lqueljal anteriormente tinha
Wiealizado¥senvico¥em| naclonal
ttall comololGi i

e
Este aluguer, anunciado para o final.do ano
passado mas que so6 sera concretizado ao

- longo deste ano, tera-um custo total de 4,6

milhées de euros até 2022 ou cerca de 350
mil euros por ano por unidade.

O comboio tinha partido ja com mais
de duas horas de atraso, quando se
imobilizou na estagcao de Santa Margarida
e teve que pedir socorro.

E
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WOl
Decorreu Inodia} ﬂﬂ de) Fevereiro i 510)p ; i (Com} por Iangar encontra-se ) I

@ g_cq_ranoma de) adjudlca(;ao GE] dj aindalo) trogo entre}a actual estacao de

s empreltadgvde .construcaojciviljdo, trogo J [do) trogo de lgual voraeEvora Norte; que o' Pedro Andref
Evo_ra -Nortel- Frelx da novallinha{Evora entre)FreixoleYAlandroalfaiMotas fotografoufemyAbril'de 2016 na antiga PN
Engil| Q@[@' Maiojal adjudlcagao ([0) trogo ao’PK’118 5, local onde o antigo tragcado

T X
nde €QE qu:lometros Alandroa sera abandonado em favor de um tragado

emprp_sa~espanhola Sacyr _' i A" mais afastado da cidade U!L'l'!'

LALA
NP o R i LN ERAE Iy 00

Il lﬂll

OsMcercafldeMtrés®MquilometrosMiniciais}
dal Linha¥do®Vougajlentreyallestacao)de)
Espinho-Vouga; aqyfotografada pelo i
Pedro And@ Setembro)de)"2016: e y
Monte de\Paramosjserao)previsivelmente
desactivadosjiemjbeneficio de umaymaiory
mtermodalldade ——

da ligagao)daiLinha doVougajajLinha
do/Norte naizonalde Espinho, que)promete
reaproximargasjduas; linhas; tendo}jalem,
vistalo)investimento)previsto)paralo}troco;
entrel Espinho) e} Oliveiral.delAzeméis)no;
ambito do)PNI/2030:

trogo variantela Llnha do)\Vouga;; situado
maisja sul;excomncerca d\ﬂ 700Fnetros:de
extensao,lentrelalzonal doxactuahapeadelro
de) Monte d‘el Paramos, at.'ao actual,
apeadeiroXdefSilvaldejnalLinhaldo) Norte}
3 -
futuralestacaolqueiserviraldejinterface:
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RENOVAGAO CHELAS, - BRACO, DE, PRATA, CONCLUIDA

N oldia‘22]de)FevereiroNallnfraestruturas)
de Portuga deujypor: a
empreltada\ge \renovacao)integralfdejvial
noitroco, dalL'mha de gllnt:ﬁe'ntre Chelas,
le)Braco) derPrata avahada(emlymmllhoes
deleurosielqueldurou nove/meses:

Ipvestldos os materlals de via que erao
|rfornec1dos pela; proprla empresa -

iy

JAslobrasconsistiramlnalrenovacaototal da

Isuperestruturalde)vialdesteymovimentado
troco) (delLlisboaatravesidal
aplicacaolde) travessas 'monobloco'Xcarrill

UICH60. Ssoldado‘e,balastro’novo
outrhmtervengoes /menores.

fotografou este
combo:o Alfa Pendular Lisboa — Braga! em
“Outubro .de 2012, de uma superestrutura

¢de via.. homogenea com 0 ' restante

g4 ViaWlganhoulumWaspectoltotaimente)

N0V @ﬂ@@m@ﬂaﬁb@m@sm
A fotografialdeXdia¥27ddeXaneiro¥de
2018!1e) agoral (aguardasselajtao) necessdrial

ftrggado, através da aplicacdo de travessas, ]

ho tunel . dei Chao de Macgas, acontecem
largos anos; 'apés .. a -modernizagdo da -

WLinha doYNorte ter-passado:nestes locais

" _sem queltenham avang:ado as ideias para

‘construcaolde novos tuneis paralelos que
—permitissem~aumentar as velocidades

..';_‘,praticadas ;,_aj_:tualmente Iimitadas a 80
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HcoPISTA LIGARA FRONTEIRA A CAsTELO DE VIDE

canal[dalantigajllinhalde)Evoralentre)
/EvoralleYPortalegreXestafaldardlugarg
1 (queXseparajas
lelde]Castelo.

BE s

ifo projecto abrangeYapenaslesses .-

14 quilémetros da’antiga 'via férrea,;onde
se situava a antiga paragem de Coutos,
vista nesta fotografia do Pedro André de
2015.

O investimento, avaliado em 250 mil euros,!

devera estar pronto ja neste més de Margb )
e em breve é intengdo prolongar.a ecopistg/ (
ao longo do antigo canal ferrovia’rip a
outros concelhos da regiao.

JPLANO DE MOBILIDADE DO TUA PREVISTO AGORA PARA JULHO

S\c:).n__o dial8/delFevereiro!seliniciaramlas;
o'bras__anecessa'ria,g paral al reposicao,
- = -t ‘ .

da circulagao)ferroviariainaiLinha d’o Tua
entre Brunheda'e;Miran'del‘:‘;);-nr_rp ambito)do
plano de mobilidad_e~dg Tua;jjprevendo-se
queidecorram \durante;os}proximosyseis,

meses- JOPII PP,

L]

: .

A 9506, aquifotografada pelo,Sérgio Sano .

no. Cachao®em;Setembro)Xde 2017, assim

‘AVentradafemNexploracaoXdo¥planoj¥que
al nivel| ferroviario) contemplaj comboios;
turistic!os (X [3) %,runheda. a?t’é HEGLEE
e) comboiosyem servig'o publico) ate
Carvalhais;Xestafassim previstgupara ©®

“més;de/Julhojiapos/osisucessivosjatrasosk

registados)nos ultimos;dois;anos:

’As}unidadesyL'RV£9500¥ficarao¥nasymaos;
dolempresario' Mariol Ferreiralaiassegurar;
o) servi¢co) publico; edp.entretanto ficou
definido)lem} Fevereiro \que) aj empresa
eproradora‘ficara’. tambéem}responsavel,
pelal manutencaoldalinfraestrutura,; com

excepgaoldasobraside,arte:

e
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MEeTROBUS ALTO DE SA0 JOAO - SERPINS LANGADO A CONCURSO
lEumum@dhadb

publico)paralal adaptagao
(do) [Izm do) antigo)Ramal|dalllousa’ entre)
JAltolde] SaolJodol=ISerpins]paralMetrobus;
Joelolvalorbaseldey25/milhesideleuros|e,
prazo delexecugaoldei15/meses iy
do)

GE milhbes i de J de)
35 lem|infraestrutura,jajque)
fSe) o)aindal 20} s\ de)euros,

utocarros deverao comecgar a passar
[E) estag:aoxde eranda do Corvo, que

O-CEN_L.R@'D L| BG)A

"‘

futuro'a operar parte_das clrculagoes até ao—
“centro_da. cldade'de Llsboa, parc:almente__

Os moldes da operagdo nao estao amda
tecnicamente definidos, mas o secretarlo ¢
de Estado Adjunto e da Mobllldade,
afirmou no més passado que;osicomboios}
da Linha Amarela poderao«contmuar(ate

> G 3
ao Marqués de Pombal,; (_;Jistagaownde. E
Antoénio Pombo fotografouieste combo:o >
em Setembro de 2010.; .. - pro=
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Os DESAFIOS DE

e PeEpro INUNO ‘SANTOS

om a saida do ministro Pedro Marques,

o0 Ministério das Infraestruturas vé entrar

Pedro Nuno Santos para o que se tornou
muito rapidamente numa das pastas mais quentes do
Governo.

Pedro Marques, como o seu antecessor, recebeu
uma heranca estruturalmente dificil, mas deixa outra
bem pior — nada de fundo esta resolvido nem em
vias disso, e a gestdo orgcamental feita com graves
impactos quer na manutencdo dos comboios ativos
como da capacidade de mais cedo alugar mais
comboios criou problemas a superficie de uma escala
nao comparavel pelo menos no periodo do pds-22
Guerra Mundial.

O novo ministro, contrariamente ao anterior,
€ conhecido por ter posi¢cbes ideologicas mais
consistentes e sustentadas — e notem que sdo mais
distantes das minhas, mas o seu a seu dono — e tera
desde logo de provar que tais posi¢gdes nao ficam para
tras na ordem de prioridades deste Governo. Perante
recorrentes desvios noutras rubricas de despesa e
perante uma desaceleragdo economica ja evidente,
sera mais dificil do que nos ultimos anos afetar mais
recursos a area ferroviaria mas, pelo imenso backlog
de problemas gerados, isso € inadiavel. Parece claro
que, apesar de estarmos a apenas oito meses de
eleigdes, existe matéria mais do que suficiente para
potencialmente chamuscar a imagem e o futuro
politico de uma personagem que €, indubitavelmente,
uma das esperancas do atual partido do Governo.

Sempre orientei as minhas reflexdes politicas
pelo principio de que ndo podemos querer resolver
tudo atirando dinheiro para cima. Nao resulta nem
nos paises mais pobres, nem nos mais ricos. No
entanto, é claro que neste setor pouco se resolvera
ja sem isso. Em 2018, mesmo tendo sido marcado
pelo colapso ferroviario e por uma impar cobertura
mediatica dos problemas do setor, a CP apenas
conseguiu executar 42% do investimento previsto. Na
IP, vendo o atraso do Ferrovias 2020, provavelmente
foi ainda pior. Na pratica, o padrao de governacao nao

apenas se manteve como até se agravou, de forma
incompreensivel considerando que os impactos séo
cada vez maiores e mais visiveis.

A tarefa nimero um de Pedro Nuno Santos sera
por isso poder ndo apenas executar os orcamentos
previstos para este ano como ainda ir buscar algumas
das verbas anteriormente cativadas ou n&o executadas
para comecar por fim a reduzir o atraso. Note-se,
novamente, que nao falamos apenas de atrasos
estruturais — estamos a falar de questdes bem mais
basicas como os atrasos do dia-a-dia da manutencao,
da aquisicdo de pecgas ou do preenchimento dos
quadros de pessoal aprovados.

No campo institucional, parece-me inadiavel
avangar com areal autonomia de gestdo das empresas
publicas sob tutela ministerial. Os problemas séao
demasiados e demasiado complexos para poderem
ser geridas apenas pelos gabinetes ministeriais.
E preciso enquadrar os objetivos de gestdo das
empresas, dar poder real as suas administragcoes
e permitir-lnes a responsabilidade de gerirem a
resolucdo de muitos deles. E impensavel um ministro
ou um secretario de Estado poderem querer tutelar
ciclos de manutengdo de numerosas séries de
material circulante, de quererem tutelar programas
de aquisigao de componentes de reposi¢ao, e por ai
adiante. Deixem as empresas fazer aquilo a que se
destinam — gerir a sua atividade e os seus problemas.
A sua autonomia ja ajudara bastante os politicos a
verem-se livres do caos que se instalou. Em parte,
ele instalou-se precisamente por uma excessiva
politizagdo até dos mais basicos actos de gestao,
algo que foi sem duvida necessario para garantir
neste setor a nao execugdo de verbas necessarias
a compensar sobregastos noutras areas. Para mim,
que nao acredito em governantes que nos desejam o
mal, € muito claro.

Ao gabinete ministerial deve estar entregue a
responsabilidade de afetagdo de meios e de definicao
clara do que se pretende com eles alcancar. Uma clara
definicado de ambito do que é servigo publico (continua
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por demonstrar), dos meios necessarios para a sua
operacao e de que forma deve a CP, por exemplo,
preparar-se nos segmentos operados em mercado
real tendo em conta a abertura a novos operadores
que se desenha. Revisitar o tema de mais aquisi¢coes
€ imperativo quer na preparacao do servico publico
como para aumentar a resiliéncia face a possivel
concorréncia.

Do lado da CP estdao os maiores problemas
imediatos. O pico de procura do Verdo, manifestado
em todo o segmento de longo curso mas também em
linhas como a do Douro e de Cascais, devem merecer
agao imediata por parte da tutela e da administragédo
da empresa, com 0s necessarios meios financeiros.
Ja ndo ha tempo para contratar toda a gente
necessaria para reforcar o parque do longo curso
com a, ha muito, anunciada renovagao de carruagens
Sorefame para reforcar o parque IC. Eis um exemplo
onde se calhar sera necessario fechar os olhos por
breves instantes as convicgdes ideoldgicas e recorrer
de imediato a empresas externas para avangar com
0 programa. So isso permitira, meses mais tarde, ndo
ser responsabilizado pela destruicdo adicional de
valor num servico publico. As vezes para se ganhar
uma luta mais a frente, € preciso entregar uma batalha
no imediato. Espero que me entendam.

O reforgo do parque elétrico € também fundamental.
A frota de automotoras do servigo regional é ja hoje
insuficiente e comeca a sofrer dos mesmos males de
outras frotas como a dos comboios pendulares — a
mingua, rotagdes tornam-se mais dificeis de cumprir,
os tempos em oficina degradam-se e o parque
disponivel reduz-se. E francamente duvidoso que haja
capacidade de, num contexto de aumento de viagens
por todo o lado, aproveitar as novas eletrificagdes em
curso (mesmo que atrasadas) como nas linhas do
Minho e do Douro. Nem que seja numa solugdo de
locomotiva e carruagens (operagao mais dispendiosa
a partida), de que a CP dispde em numero suficiente
para recuperar, mas nao devem haver mais hesitacdes
sobre essas afetagdes de meios. Caso contrario, a
consequéncia serd mais do mesmo — supressoes,
ineficiéncias, avarias em repetigao.

Entretanto a 1 de Abril entrardo novos tarifarios
para os passes em Lisboa e Porto. Muita atencéo
a isso porque as operagdes ferroviarias (publicas e
privadas) estdo saturadissimas e ha casos muito
graves ja hoje em dia na Linha de Sintra, onde as

constantes supressdes atiram este servigco para
padrdes de conforto mais reconheciveis no final da
década de 80 do que na atualidade. E uma bomba-
relogio com detonagéo prevista a curto prazo. Quem
dara a cara pelo que suceder se, realmente, houver
mais gente nos comboios?

Do lado da infraestrutura os problemas nao faltam.
Entre atrasos catastroficos no plano Ferrovias 2020
a simples apagdes — o projeto da Beira Alta que néo
se conhece, o projeto da Linha de Sines que ndo se
conhece, reformulagbes de tragados transformadas
em mera manutengdo corrente — a nova equipa
ministerial tera de tomar decisées. Ou continua o
jogo do empurra, com os mais variados expedientes
utilizados para permitir adiamento de investimento,
ou quer de facto deixar obra e comecar de uma vez
por todas a recortar distancias para a média europeia.
Recalendarizar todos os projetos seria bem-vindo,
como seria fundamental perceber ao certo em que
consistem. Ja alguém conseguiu perceber o que se
fara na Linha da Beira Alta, para onde esta previsto
0 maior orgcamento de todos no Ferrovias 20207 Se é
a mera renovagao que Pedro Marques foi indiciando,
provavelmente em vez de 650 milhdes previstos, no
final de contas bastardo 150. Fica também a deixa
para, num prazo que pode ser curto, promover uma
discussao sobre um real plano ferroviario nacional.
Onde precisamos de aumentar a densidade
ferroviaria? Qual o critério para realizar novas linhas?
Que tempos de viagem se querem oferecer? Que
cargas rebocadas se querem movimentar? Um plano
diretor para desenvolver a rede €& absolutamente
fundamental e também aqui continuamos a perder
tempo.

Ha problemas graves da operagao do dia-a-dia com
impactos reais ja hoje e outros que estdo apenas a
espera dos novos picos de Verao para reaparecerem,
potencialmente piores do que os vividos em 2018. E
um setor onde n&do ha milagres de curto prazo mas
onde hoje, em Fevereiro, ainda é possivel evitar
males maiores neste Verao. Tem de haver dinheiro e
alguma capacidade de recorrer a instrumentos novos.
Infelizmente o legado que Pedro Marques deixa € o
mais critico da nossa histéria e é precisamente assim
que tem de ser visto para poder ser debelado.

A melhor das sortes a nova equipa — bem vai
precisar — e fica a esperanca de uma comunicacao e
acdo mais honestas. Tudo comega por ai.
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O Contexto

Campo de Leste € um raro exemplo de um

layout que retrata uma tipica estagédo terminal

em Portugal, concebida e construida ao longo
de trés anos por quatro membros do Scottish Diesel &
Electric Group (SDEG): Malcolm Donnelly, Andrew Don-
nelly, James Reid e Simon Barratt. Ao passo que o An-
drew vive em Portugal desde 2000, aportando muita da
inspiracdo por tras deste layout, o pai Malcolm habita o
nordeste de Inglaterra e o Simon e James residem na
Escécia, o que significa que a logistica de construgao do
layout e de agrupamento da frota de material circulante
foi algo complicada. Apesar das dificuldades logisticas,
o trabalho no layout foi terminado a tempo da exposigéo
North East Railex, em Newcastle-upon-Tyne, em Ingla-
terra, em Julho de 2017.

O layout situa-nos no Alentejo, a regido mais quen-
te e seca do pais, famosa pelo seu excelente vinho e
gastronomia e que faz fronteira com Espanha. Apesar
de escassa e dispersa populacdo numa regido essen-
cialmente agricola, a rede ferroviaria estava surpreen-

dentemente desenvolvida com diversos ramais constru-
idos para servir vilas e cidades isoladas. Além disso, a
linha do Guadiana estava planeada para ligar a principal
cidade alentejana, Evora, com Zafra, em Espanha. No
entanto, a linha nunca passou de Reguengos de Mon-
saraz, a cerca de 25 quildmetros da fronteira. O trafego
foi sempre muito reduzido, tendo os comboios de pas-
sageiros desaparecido em 1991, ao passo que os de
mercadorias se mantiveram até 2002.

O Campo de Leste é uma projecéo do que seria a ex-
tenséo deste ramal, situado na proximidade da espeta-
cular vila amuralhada de Monsaraz, visivel no fundo do
layout, e num local hoje em dia submerso pela barragem
de Alqueva. O nome do layout é traduzido para inglés
como “East Field”, refletindo a natureza rural da zona
fronteirica de Portugal bem como conectando com o fa-
moso depdsito diesel de Glasgow da British Rail cha-
mado Eastfield, na Escécia proximo da sede do SDEG.

A justificacao basilar do layout é que o terminal deste
ramal actuaria como ancora ferroviaria para esta zona,
integrando assim um edificio de dimensao substancial
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e um tradicional armazém de mercadorias. A triagem
de mercadorias adjacente inclui um silo de cereais para
carregar os vagdes, um terminal de cimento, enquanto
que carregamentos de balastro de pedreiras proximas
e de madeira podem também ser vistos no trafego do
ramal. Os comboios de passageiros reproduzem o tipico
da regido, com um misto de comboios Regionais para
Evora e de comboios Interregionais e Intercidades para
o Barreiro, a referéncia ferroviaria do Sul do pais na re-
gido da grande Lisboa, ou ainda para Norte para o En-
troncamento, via Portalegre. Tendo em conta a limitada
disponibilidade de material circulante HO na atualidade,
algumas importantes auséncias na frota saltam a vista,
tais como as automotoras Nohab ou as carruagens So-
refame, havendo a esperanca de que em breve novos
produtos disponibilizados no mercado possam corrigir
estas falhas.

O Layout

O layout & composto por trés painéis cénicos com um
total de 4,8 metros de comprimento e 0,6 metros de al-
tura. Dois painéis com seis linhas de resguardo e ar-
rumacgao estao localizados por tras da principal secg¢ao
cénica, permitindo o acesso ao centro. Tal como se vé
nas fotografias, a parte esquerda do layout é ocupada

pela triagem de mercadorias, ao passo que a estagao
de passageiros e mais algumas linhas de resguardo de
mercadorias podem ser vistas a direita. Por tras da es-
tagdo, uma série de casas e edificios foram parte da vila
de Campo de Leste, situada na Unica estrada de aces-
so a estacdo. Em fundo, a paisagem consiste de uma
montagem de mais de 80 fotografias tiradas do alto da
vila de Monsaraz e areas limitrofes, reunidas numa so6
imagem e impressa num vinil plastico com seis metros
de comprimento.

Foi utilizada a linha com bitola standard HO com codi-
go 75 da Peco, apesar da bitola de 1668 mm utilizada
em Portugal. O layout utiliza o sistema DCC com trans-
formador e equipamento digital Lenz, incluindo o contro-
lo de todos os motores de agulhas a partir dos controla-
dores. Ha varias conexdes para os controladores DCC,
0 que permite aos operadores estarem a frente ou atras
do layout quando participam em eventos de exibi¢gdo. A
alimentacao e o painel de controlo, bem como toda a
instalagcao da cablagem dos painéis foi realizada por Ja-
mes Reid.

Todo o trabalho cénico do layout foi desenvolvido com
0 maximo detalhe por Malcolm Donnelly. As plataformas
da estacao, baixas, contém rebocos de pedra nos can-
tos, superficies de betdo e os cruzamentos associados.
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Foi dedicada uma especial atengéo ao balastro utilizado,
que é cinzento muito claro, quase branco, em represen-
tagdo da pedra de cor muito clara da regido, clareada
adicionalmente pelos longos anos de exposi¢céo ao calor
intenso do sol. Os indicadores de diregao nas agulhas
ndo sédo funcionais e destacam-se ainda outras caracte-
risticas como a incorporagéo de sinais de limite de ma-
nobras e topos de via tipicos.

Os edificios foram quase todos construidos de raiz ou
reaproveitados de kits, com excecao do edificio da esta-
¢éao, torre de agua e armazém de mercadorias, basea-
dos nos produtos do fabricante portugués Maketforyou.
O edificio da estagdo € um exemplar modificado do da
estagdo de Mosteird, na Linha do Douro, ao passo que
as casas e o café visiveis atras da estagédo sao repre-
sentagbes feitas de raiz dos edificios visiveis do lado
oposto da estrada que leva a estagdo de Mosteird. To-
das as outras casas ao longo da estrada de acesso a es-
tagédo foram construidas por Malcolm, baseando-se nos
tipicos exemplos encontrados na regido do Alentejo. Ao
centro do layout estéo localizadas dois edificios feitos de
raiz para reproduzir os dormitérios do pessoal da CP, um
dos quais representado em estado de quase abandono,
tendo por base os edificios visiveis em Moura e Reguen-
gos de Monsaraz. Duas pequenas tipicas exploragdes
agricolas sao visiveis de cada um dos lados de uma
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passagem pedonal ao centro, sendo uma delas uma
exploracao algo “confusa” e a outra uma muito bem re-
presentada vinha alentejana. Os varios tipos de arvores
que o layout abriga foram ou feitas @ méo ou retiradas
do belo leque de produtos da The Model Tree Company,
enquanto que as distintivas telhas dos telhados da maio-
ria dos edificios vieram do fabricante espanhol Redutex.
O mesmo fabricante também produz folhas acrilicas 3D
auto-aderentes e flexiveis para pavimentos e outras su-
perficies, o que se relevou de grande utilidade a volta da
estacao e do cais de mercadorias.

O cais de mercadorias esta representado como estan-
do fora de servigo, com uma grua e uma area de carga,
fundamentalmente abandonada e usada como depdsito
de carris. Muitos dos pequenos detalhes, como a distinta
cerca de betdo e portdes de latdo finamente reproduzi-
dos que sédo visiveis na area da estacado sdo da gama
excelente de produtos da Modelismo Artesanal, produ-
zidos por Nelson Almeida. Foi feito um
grande esforgo para recrear muitos
dos detalhes e ambientes caracteristi-
cos da regiao, como as bobines de fio
ao longo das linhas de abastecimen-
to elétrico, o jardim da estagdo muito
bem mantido e o inevitavel ninho de
cegonha! A equipa de especialistas da
EPAL de Lisboa do Andrew pode ser
também vista a analisar uma fuga de
agua a frente da estacdo! Um misto
de técnicas foi utilizado na decoragao
com um misto de flocos aplicados a
mao e gerador de electroestatica para
as areas relvadas. Nas cores escolhi-
das predominam os verdes esbatidos
e os castanhos, reflexo do clima seco
da zona.

Tal como mencionado anteriormen-

te, uma parte da justificacdo para a confi-
guragéo do Campo de Leste era a de servir
como hub ferroviario, o que justificava uma
disponibilidade substancial de espaco para
gerir o trafego de mercadorias. A frente
das plataformas da estacao ha duas vias
de resguardo aptas a carregar madeira a
partir de veiculos rodoviarios, bem como
para manobras e parque. O feixe principal
de mercadorias tem quatro linhas, duas das
quais embutidas em cimento, permitindo
carga e descarga de cimento paletizado ou
fertilizantes, havendo também espaco para
carregar pedra e balastro. As outras duas
linhas servem para o equipamento de des-
carga de cimento a granel e para o silo de
armazenamento adjacente, ao pé do gran-
de silo de carregamento de cereais. O silo
de cereais, um elemento muito comum no
Alentejo, foi adaptado de um produto espanhol, com um
tecto modificado e janelas, de modo a representar de
forma mais precisa o tipo de construcao e caracteristicas
destes equipamentos em Portugal. O delicado equipa-
mento adjacente para carregar os vagoes foi inteiramen-
te feita do zero, tal como os silos de cimento e os pontos
de descarga de vagdes associados. Sao baseados no
terminal da Cimpor em Godim, perto da Régua, na Linha
do Douro, com silos gémeos baseados em secgdes de
cartao tubulares, a volta dos quais foi aplicada uma fo-
Iha de plasticard. Outros detalhes como juntas soldadas
e corrimaos foram também adicionados. Cada silo tem
duas secgdes, com uma parte de cima removivel e en-
caixando numa base fixa para permitir armazenagem e
transporte. O esquema cinzento e amarelo foi pintado a
mao, com logoétipos da Cimpor produzidos de propdsito
e utilizando decalques caseiros.




MobELIsSmO




"Nl|ll|l|!ill|lll||\lllll

Operacoes e
Material Circulante

O periodo de operacgao retrata os anos de 1998 a 2000,
permitindo maximizar a variedade de material de trac¢ao
diesel da CP utilizado. Até ha relativamente pouco tem-
po, a gama de locomotivas CP disponiveis era bastante
limitado, mas os fabricantes portugueses Norbrass, Sud
Express, Arlo MicroModel e R-Trains tém algumas exce-
lentes apostas, especialmente o antigo fabricante de lo-
comotivas artesanais de latdo. Todas as locomotivas es-
tdo equipadas com equipamento DCC e som, utilizando
os chips SEU Loksound versao 4, programados a partir
de multiplas fontes.

As locomotivas mais utilizadas no layout para merca-
dorias e passageiros sao as English Electric 1400, com
numerosos modelos Sud Express disponiveis, incluindo
a 1424 em decoragao azul de origem. Também podemos
ver as locomotivas Alco 1500 e 1520, desenhos classicos
das ferrovias americanas muito utilizadas na regido Sul
de Portugal e no Alentejo. E utilizada a excelente versdo
Norbrass destas locomotivas, incluindo a pioneira 1501
em decoragdo de origem. Além destas, é também utiliza-
do um locotractor da série 1100, um GE 44 ton adaptado
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a partir de um modelo americano da Bachmann, é utili-
zada também uma locomotiva 1200 de fabrico francés e
convertida de um modelo Roco da série 63000 da SNCF,
uma antiga locomotiva 1320 proveniente da Renfe e pro-
duzida pela Mabar, uma locomotiva MLW 1550 da Me-
talkit e ainda outro excelente modelo da Norbrass — uma
locomotiva Bombardier 1960. Outros exemplares britani-
cos da Norbrass incluem o locotrator Sentinel 1150 e as

locomotivas English Electric 1800, que foram sinénimos
da regido alentejana ao longo da sua carreira. Entretan-
to foram adicionadas a frota um par de locomotivas 1930
da Arlo MicroModel, fornecidas pelo JGModelismo, mais
uma série muito ligada a regido reproduzida no layout.

O servigo de passageiros utilizada composi¢des de
trés carruagens CP B600, da Arlo Micromodel, acompa-
nhadas por um furgdo Norbrass e acompanhadas por

um par de carruagens Corail Intercidades mo-

dificadas, da Roco, que sao utilizadas com au-
xilio de um furgao gerador convertido. E ainda
utilizado um antigo Ferrobus de quatro roda-
dos da Renfe, da série 0750, construido sobre
a base de um protétipo germanico e convertido
numa automotora de duas caixas, que € a uni-
ca representagao das automotoras até a muito
antecipada e necessaria chegada das automo-
toras Nohab. Sao utilizados vagées modernos
a ar comprimido como vagdes de bogies para
cereais e tremonhas para o cimento, vagdes
para carregar madeira e plataformas para
transporte de contentores, ao mesmo tempo
que sao visiveis também alguns vagdes com
freio a vacuo ou freio dual, como furgdes, tre-
monhas e vagdes para balastro. Numa das
linhas junto a estagao pode ser visto um exce-
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lente exemplar da Draisine Modelismo Artesanal, cons-
truida por Paulo de Castro.

Todo o material circulante foi detalhado, repintado e
convertido nas versdes CP por Andrew Donnelly e Si-
mon Barratt. Os engates de todos os vagdes e nas extre-
midades das formagdes fixas de carruagens sao do tipo
3-link produzida pela Smiths no Reino Unido. Apesar de
ligeiramente sobredimensionados para a escala HO, per-
mitem uma acoplagem proxima dos vagdes e manobras
prototipicas dos vagdes. Os engates Kadee sao utiliza-
dos entre as carruagens das formagoes fixas, enquanto
a maioria das locomotivas mantém os engates origi-
nais de latdo, sendo as correntes 3-link dos vagodes e
carruagens utilizados para engatar nas locomotivas. A
atrelagem e desatrelagem dos comboios pode revelar-
-se bastante delicada, pelo que normalmente esta um
operador a frente do layout a realizar estas operagdes
durante as exibi¢des.

O Campo de Leste vai ser exibido na exposi¢cao de
modelismo ferroviario de Perth, na Escécia, a 29 e 30
de Junho de 2019, onde os construtores e operadores
estardo disponiveis para explicar mais sobre a cons-
trucao e acabamento deste layout, a sua frota e opera-
¢oes. Talvez um dia possamos ter a sorte de ver este

layout em Portugal para participar em algum evento, o
que seria naturalmente um enorme prazer para a equipa
por tras deste projeto, mas ndo deixaria de ser um gran-
de desafio logistico!

Naturalmente, uma palavra final de agradecimento
deve ser enderegada a todos os que contribuiram para
a construgdo do Campo de Leste e seu material circu-
lante, e que deram importantes conselhos para a sua
concluséo. Obrigado!
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DIGITALIZACAO DE
MODELOS FERROVIARIOS

| ¢h | Jodo Tiago Fernandes

Seccao 1: Introducao ao mundo dos
decoders

oje em dia vivemos numa época em que a

H digitalizacdo dos comboios é um must have
(expressao inglesa para “tem que se ter’), isto

porque existem cada vez mais fungdes/funcionalidades
para os mesmos, tal como som, diversas luzes, entre
outros. Com isto, praticamente todos os modelos trazem
um de dois tipos de adaptadores de descodificadores: (1)
NEM®652, mais conhecido como 8 pinos, e (2) NEM660,
de 21 pinos. Porém, e apesar de serem os mais frequen-
tes, existem outras normas que também sdo comumen-
te usadas, tais como o NEM662, que tem um interface
bastante diferente dos restantes (CT0519P), que ¢ ideal
para modelos a escala N, o NEM651, que é parecido
ao NEM652 mas tem apenas duas fungdes, é mais pe-
queno e pode ou ndo ter conector (no caso de ser sem
conector, os fios ligam-se diretamente aos componentes
da maquina), sendo também ideal para modelos a es-
cala N. Finalmente, existem os NEM658, os PluX22 e
PluX16. No caso do primeiro, é praticamente igual ao
NEM660 (de 21 pinos), s6 que € o oposto, ou seja, 0s
pinos estdo no descodificador, que encaixa no socket

Descodificador de 8 pinos

do modelo. Porém, antigamente os modelos nao traziam
qualquer tipo de adaptador para descodificador e, numa
era em que o DCC esta a evoluir rapidamente, ha diver-
sos modelistas que estdo a comecar a digitalizar mo-
delos antigos. Ao mesmo tempo, deparam-se com uma
enorme variedade de descodificadores, mesmo dentro
da proépria norma, como, por exemplo, o NEM660, onde
existem diversas versoes. Isto deve-se ao facto de, ao
mesmo tempo, existirem motores diferentes, com varias
caracteristicas, do modelo poder ter mais ou menos fun-
¢oes, entre outros. A construcdo dos diversos tipos de
descodificadores prende-se muito com os componentes
usados. Nos dias hoje, diversas marcas estéo a fabricar
modelos com motores de cinco pélos, que permitem ser
mais suaves em velocidades baixas, ndo gerando tanto
ruido. Para isso, o uso de descodificadores que permi-
tem um melhor controlo do motor ajuda a tirar o maximo
proveito dos modelos. Por exemplo, a diferenca entre
os descodificadores 860019 e 870019, descodificadores
NEM®660 da LaisDCC, focam-se muito nesses aspetos.
Tém os mesmos pardmetros, mas o uso de componen-
tes melhores e mais evoluidos permite ter um controlo
mais elevado do motor. Ao mesmo tempo, o 860019 nao
pode ser alterado através das centrais mais recentes
(como a Z21 Wireless), apesar dos comboios andarem,

Descodificador de 21 pinos

IDes codificadoridel8]pinosl(esquerda)lef21fpinos](direita)YimagensiporHornby/(8lpinos)leJHattons!(21pinos))
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quando se da ordens para isso. Em contrapartida, o
870019 pode ser alterado pelas varias centrais, dai a di-
ferenca de pregos entre ambos os descodificadores. O
mesmo de aplica aos descodificadores da ESU, Doehler
& Haass e outros.

Seccdo_2: Principais ligacées dos
descodificadores

Apesar de existirem diversos tipos de descodificado-
res, ha, pelo menos, seis ligagdes que sao bastante im-
portantes: (1) ligagdo ao lado direito do motor, cor laran-
ja, (2) ligacao ao lado esquerdo do motor, cor cinzenta,
(3) ligacéo ao carril direito, cor vermelha, (4) ligacao ao
carril esquerdo, cor preta, (5) luzes brancas, cor branca,
e (6) luzes vermelhas, cor amarela. Em descodificado-
res de 8 ou mais pinos, também existem: (1) a ligagéo
positiva, representada pela cor azul, (2) ligagdo a uma
fungao extra, cor verde, e (3) normalmente uma segun-
da fungéo extra, cor violeta, pelo que sempre que um
descodificador tiver quatro fungdes, referem-se as fun-
¢Oes das luzes e a estas duas fungdes extra (normal-
mente associadas a luzes de cabine, a fungéo verde, e
turbinas, pantégrafos ou outras funcionalidades do mo-
delo, a fungao violeta).

Seccao 3: Diqitalizacao de modelos
atuais

Hoje em dia, a maioria dos modelos ja vém com um
adaptador para um dos diversos descodificadores que
existem. Por exemplo a SudExpress Scale Models cos-
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tuma fazer os seus modelos com um adaptador de 21
pinos, ao passo que a Arlo-Micromodel tem os modelos
com 8 pinos. Comecgando pelo primeiro caso, adaptar o
descodificador é bastante facil visto que 0 mesmo sé en-
caixa de uma forma. Normalmente, tanto os adaptado-
res como os descodificadores de 21 pinos tém um pino
sem par, o que faz com que seja facil e rapido o encaixe.
No caso de descodificadores de 8 pinos, também é facil
alinha-lo: basta colocar o fio laranja na posi¢cdo marca-
da com o nimero 1 ou uma marca especial, como um
asterisco ou um ponto. Sendo um descodificador novo,
o enderego costuma ser o 3, pelo que depois é possivel
proceder a alteracbes do mesmo através do comando
Roco Multimaus, telemovel, entre outros.

Seccao 4: Digitalizacdo de modelos
antigos

Sendo o DCC recente, ainda existem diversos mo-
delos antigos que funcionam com corrente analdgica,
sendo que a corrente circula pela linha e é alterada atra-
vés de um comando, sem qualquer enderego. Apesar
dos modelos nao terem qualquer tipo de adaptador para
descodificador, a constru¢ao do modelo ja é meio cami-
nho andado para adaptar para digital, visto que ja exis-
tem ligagdes as duas vias (ligagao positiva e negativa) e
a ligagdo ao motor (lado esquerdo e direito). A escolha
do descodificador a usar ja tera de ser ponderada, em
que: (1) se compra um adaptador para descodificador,
de 8 ou 21 pinos, ou (2) faz-se ligagéo direta dos fios
do comboio ao descodificador. No caso (1), existem
adaptadores disponiveis de 8 pinos no site da Electronic
Models (https://electronicmodels.eu), sendo que os de
21 pinos aparecerao em breve. Para locomotivas com
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bastante espaco, esta solugao sera a mais indicada vis-
to que ha possibilidade de tirar o descodificador sempre
que for necessario e, ao mesmo tempo, pode ser coloca-
da uma peca para deixar o modelo analégico (peca essa
que pode ser encontrada também na Electronic Models).
Usando, como exemplo, o adaptador de 8 pinos, é pos-
sivel ver na imagem as ligagdes para os componentes
da locomotiva, inclusive as luzes brancas e vermelhas.
Neste caso ha um sendo, em que € necessario cruzar as
luzes. Ou seja, considerando uma locomotiva com duas
frentes (lado um e dois), as luzes brancas do lado 1 tem
que estar ligadas as luzes vermelhas do lado 2, no W, e
as luzes vermelhas do lado 1 tem que estar ligadas as
luzes brancas do lado 2, no Y (as ligagbes noW e no Y
dependem da ligagdo ao motor; caso seja feita ao con-
trario, as luzes acendem ao contrario).

Passando para o caso (2), ja existem mais opcoes,
visto que se podem usar descodificadores de 6 pinos, o
NEMG651. Neste caso, consegue-se reduzir um pouco
0 espago e ter um descodificador que permita ligar as
luzes e movimentar-se. Porém, é necessaria uma peca
para fazer as luzes funcionar sem problema: retificador
de corrente. Como se pode ver na imagem, existem
dois diodos na ligagdo do fio azul (que ndo existe nos
descodificadores de 6 pinos), que é, de facto a ligacao
vermelha (positiva). Como no digital o positivo e o nega-
tivo podem estar trocados (de maquetes para maque-
tes), estes diodos servem de protegdo e para o pino 4

. —

funcionar sempre como positivo. Para situagdes destas,
existe a EMBRO001, no site da Electronic Models, que,
tal como o descodificador, recebe o fio preto e vermelho
(nas entradas assinaladas com o til) e devolve o positivo
e 0 negativo sempre nas mesmas portas. E a melhor
forma de garantir que o lado positivo esta sempre onde
se pretende, independentemente das maquetes e das
ligacdes que existem.

Apds isso, basta fazer as ligagbes tal como explica-
das para o caso (1), tendo sempre em atengéo a situ-
acao das luzes brancas e vermelhas. Para evitar o uso
de componentes extra, o uso dos descodificadores
NEM652 sdo os mais indicados visto que ja resolvem
este problema, ao terem um retificador integrado. O dia-
grama final € muito semelhante ao anterior, sendo que
também tém a fungéo extra (verde) disponivel se for ne-
cessario ligar a outra parte do comboio (como luzes de
cabine; neste caso, seria necessario um esquema mais
complicado para a luz acender apenas para o lado que
esta a circular — a placa EMBUSO001, da Electronic Mo-
dels, faz isso, para acender as luzes de cabine do mo-
delo CP 1930 da Arlo-Micromodel).

Estes dois tipos de descodificadores sdo dos mais
indicados para digitalizacdo de modelos antigos visto
que, apesar de ser mais simples para fazer as ligacdes,
sao também faceis para manusear visto que a placa do
descodificador e o conector (quando tem) estao afasta-
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(http://www:klaus=dieter-frohn'de/digital/index:html),

das. Ao mesmo tempo, sdo descodificadores simples e
as ligagdes nao sdo complicadas. No caso de se querer
optar por um descodificador de 21 pinos, tera que ser
necessario um adaptador para depois fazer as respeti-
vas ligagdes, que sao proximas as do NEM652.

No caso de se querer colocar som, o processo € bas-
tante semelhante. No caso dos descodificadores de 8
pinos, o processo é igual ao anterior visto que o altifalan-
te ou os fios estao salientes do descodificador, ndo sen-
do necessario qualquer tipo de ligagdo extra. Ao nivel
dos descodificadores de 21 pinos, & necessario ter um
adaptador que tenha a saida para o altifalante. Existem
descodificadores que podem ja trazer o altifalante inte-
grado, mas normalmente o adaptador da locomotiva tem
duas saidas para o altifalante (o adaptador da Electronic
Models vai estar pronto para receber descodificadores
de som, de 21 pinos, bem como as saidas para o alti-
falante).

Seccao 5: Conclusao

Existem diversos descodificadores, sendo os mais co-
muns o de 8 pinos, NEM652, e o de 21 pinos, NEM660.
Porém, hoje em dia, comegam a existir cada vez mais
normas, como o NEM658 e o NEM662 (este ultimo vi-

rado mais para modelos mais pequenos, como a escala
N). Com os avancos no DCC, a digitalizacdo de mate-
rial ferroviario €, cada vez mais, importante e um must
have. Relativamente a pregos, os descodificadores da
LaisDCC rondam entre os 12 € e os 16 € (s6 existem
sem som), e 0os da ESU comegam nos 25 €, podendo
subir acima dos 100 €, caso seja com som. Apesar da
ESU ter descodificadores bastante bons e com a capa-
cidade de serem programados através do computador
(usando o ESU LokProgrammer), descodificadores mais
econdmicos comegam a ser usados devido ndo s6é ao
custo, mas também ao facto de resilientes e eficazes.
Em Portugal, os descodificadores da LaisDCC podem
ser adquiridos no site da Electronic Models (https://elec-
tronicmodels.eu), enquanto que os da ESU podem ser
adquiridos na loja ou no site da ComboiosEléctricos (ht-
tps://comboioselectricos.com).
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ma das pecas mais recentes, e simultane-

amente das mais interessantes é o vagao

socorro de cor amarela que esta situado na
mesma nave onde estdo pecgas tdo iconicas como as
locomotivas eléctricas da Linha de Cascais.

Este vagao fez durante muito tempo parte da compo-
sicao socorro do Entroncamento até que foi desactivado
e foi guardado nos armazéns existentes na estacao de
Elvas.

Era um vagao de servigo destinado aos diversos so-
corros que ocorriam pelas linhas as quais a composi¢cao
socorro do Entroncamento dava resposta, normalmente
em casos de descarrilamentos. Esta unidade foi constru-
ida pela empresa francesa Désouches David & Cie no
longinquo ano de 1891. Esta empresa tinha por habito

fabricar essencialmente carruagens e saldes e segundo
foi possivel apurar este exemplar foi dos poucos que foi
fornecido a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses pela Désouches.

A histéria deste veiculo diz-nos que fez parte de um
pequeno lote de seis unidades, a quem foram atribuidas
numeracoes Sf 1284 a Sf 1289, sendo este exemplar do
museu a unidade Sf 1287.

E muito similar aos modelos basicos de vagdes co-
bertos, que eram vulgarmente conhecidos por “J” (Jota),
que foram fabricados para a Companhia sucessivamen-
te entre os anos de 1889 e de 1926 por parte de dife-
rentes fabricantes. Alguns destes exemplares chegaram
inclusive a ser construidos nas antigas oficinas da CP
em Santa Apolénia e em Alcantara. Deste modelo foram
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fabricados pelo menos 548 unidades
sem freio e 249 unidades com guarita
e freio, sendo que estes ultimos mo-
delos eram muito semelhantes a este
veiculo de socorro.

Uma das diferengcas mais signifi-
cativas entre os vagdes de servico e
os vagoes “J” comuns era a existén-
cia de uma lanterna para iluminagao,
que funcionava a petréleo ou azeite,
e que estava instalada no tejadilho,
pratica habitual nas carruagens des-
se tempo. Outras diferengas eram a
ndo existéncia de ventiladores nas
laterais do vagdes e a presencga de
um estribo que permita aceder mais
facilmente ao interior dos mesmos.
Este tipo de vagbes estava equipa-
do com uma guarita, tal como era
comum nos vagodes com freio, estru-
tura que dava alguma protec¢do aos guarda-freios que
os utilizavam e que agiam de acordo com os sinais que
eram efectuados pelos maquinistas através de um rigo-
roso codigo de apitos.

No ano de 1933 acabaram por ser renumerados de
Jsf 5 a 10, sendo que com a normalizacédo UIC que de-
correu em 1973 ainda existiam cinco destas unidades
que foram renumerados de U 2694 9452 004 a 008.

Estava praticamente abandonado (com outras pecas)
num armazém junto da estagéo de Elvas tendo sido “res-
gatado” pelo Museu Nacional Ferroviario, sendo que o
seu transporte entre Elvas e o Entroncamento decorreu
no més de Fevereiro de 2018, viagem essa que foi alvo
de reportagem na Trainspotter n°® 91 de Margo de 2018.
Com a colaboragao das empresas Medway, EMEF e In-
fraestruturas de Portugal foi possivel
movimentar o vagao para o espago
do museu sem qualquer percalgo.

Nas semanas seguintes o vagéao
foi alvo dos preparativos necessarios
a sua exposigcao ao publico onde se
efectuaram varios trabalhos, incluin-
do uma limpeza profunda, sendo de-
pois colocado ao dispor dos visitan-
tes.

Como referido anteriormente, este
vagéo tinha como miss&o acorrer aos
mais diversos incidentes que aconte-
ciam na rede ferroviaria, fossem eles
descarrilamentos ou avarias de ma-
terial de circulante.

Desse modo o vagao socorro tinha
no seu interior um enorme ndmero de

Vagado,apds;a.chegada ao,museu, e antes.da limpeza

objectos relacionados com a fungéo a que se destinava,
que se mantiveram no seu interior desde o momento em
foi imobilizado. O visitante do museu ao observar esta
peca tem a percepgéo de ter parado no tempo, ja que
quase tudo se mantém como estava na ultima vez em
que o vagao socorro foi utilizado, como sejam os casos
das ferramentas e até do vestuario utilizado quando as
condigdes climatéricas eram mais adversas.

Sao varios os objectos expostos no interior do vagao,
alguns dos quais de dificil compreens&o para o comum
dos visitantes e que por isso poderiam estar melhor
identificados, um pouco a imagem do que acontece no
site do museu na “colecg¢ao online” onde é possivel co-
nhecer mais em pormenor cada um desses objectos

https://www.fmnf.pt/colecao/ficha.
aspx?t=0&id=4280#ad-image-0
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El Trenillo
de la Calza

Ferrocarril de via estrecha de Valdepenas a Puertollano

con estacidn en Caizada de Calatrava, Moral de Calateava, Grandtula de Calatrava, Aldea del Rey y Argamasilla de Calatrava
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., Asociacién Zaragozana de Amigos del
Ferrocarril y Tranvias 2

' CASETAS - TERUEL - CASETAS ]
1 23 DE MARZO DE 2019 i

P HORARIO*: BILLETES: j}
J/ SALIDA DE CASETAS 8:30H TReN AzuL: 40 EUROS 4
f LLEGADA A TERUEL 12:55H (S0CI0S AZAFT, URZ, X ATAF 35€) %
A 0.v. INCLUIDO
P, VISITA LIBRE A TERUEL 4 ’
§ COMIDA LIBRE

[ VISITA A ATAF 16:00H

b

, REGRESO DESDE TERUEL 17:15H
7 LLEGADA A CASETAS 20:32H

*Horarios coordinados con el Cercanfas

EDICIONES C&G

FEDERACION CASTELLANO MANCHEGA DE 'INFORMACION Y VENTA: by
wwfomates L AT S A L
fcmafc@gmail.com o info@fcmaf.es

Teléfono: 680.17.38.61 Para reservar plazas podéis hacerlo mediante el
sistema de reservas de la pagina web del Tren Azul
www.trenazul.es

o Para cualquier duda podéis localizarnos en el

MODULOS COMBOIOS DO NORTE 656378849

ENCONTRO
MODELISMO

FERROVIARIO LAMINHD DE RERRO 10 SUL

DO BARREIRO PARA VENDAS MOVAS E RAMAL DE SETUBAL

MNF - NUCLEO DE LOUSADO
VILA NOVA DE FAMALICAQ

EXPOSICAO

16.MAR.19

160 Anos de Comboios no Barreiro
1859 - 2019

Aberto para Visitas - Sabados das 15h as 18h, Espaco L
(Antiga Estacao do Lavradio)

Entrada Gratuita
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NOHAB

AS AUTOMOTORAS EM PORTUGAL

NOHAB railcars in Portugal

English version by Andrew Donnelly

{

€32,00 1
Nuno SELVE’RIO BA‘RRENTO
A [/ - =
: . . A'SINALIZAGAO
Os sistemas elétricos (a relées) e - i P g |
eletromecanicos fazem parte da sinalizagao ERR?Y'ATA DE'I ORTUGAL“?‘ i
OLUME

ferroviaria portuguesa desde ha muitas
décadas, e estdo agora em acentuado
declinio, prevendo-se o seu fim num futuro
proximo.

s “‘E ¥ P R | -
Sistemas Elétricos e
Eletromecanicos

Este livro, da autoria de Nuno Silvério
Barrento, € um contributo imprescindivel
para registar estes sistemas que foram
fundamentais para a modernizacao da
circulacao ferroviaria em Portugal, permitindo
novos patamares de seguranca e de eficiéncia
da rede, particularmente nas grandes
estacoes. Partindo do extenso conhecimento
técnico e profissional do autor, este livro
inventaria e contextualiza todos os varios sistemas instalados aquando da eletrificagao da rede ferroviaria
nacional, de fabricantes distintos como a Siemens, a Alstom ou a Ericsson.

Y e

O livro conta com o prefacio de Jose Guerra e o posfacio de Francisco Cardoso dos Reis, bem como
multiplas fotografias, maioritariamente de Pedro Ferreira, para ilustrar todas as tecnologias que fizeram e
fazem a historia dos sistemas elétricos e eletromecanicos de sinalizacao ferroviaria.

Compra através da loja online da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
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Compra através da loja online da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
Opc¢des de pagamento: multibanco e transferéncia bancaria.

Opgoes de entrega: recolha nas sedes da APAC em Lisboa e no Porto ou via servigo de entrega em
morada a eleger.

Condigbes especiais de aquisi¢ao durante o periodo de pré-venda - garantia de disponibilidade e preco
promocional.
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