Os CamiNHOS DE FERRO NA INTERNET

|
)
x
g
>
g
i
w
3
S
~
S
Q

Spoftfer

[rain

o N.° 108 | AcosTo DE 2019

EbicA




SUDEXPRESS

scale model trains

H Oscale 1 :87

Loc. Elétrica
CP 2510

o

Ref.: SUD251016DC

Loc. Elétrica
CP 2508

Ref.: SUD251016AC

Ref: SUD250816DC Ref: SUD250816AC

Loc. Elétrica
CP 2513

)

Ref.: SUD251316DC

Loc. Elétrica
CP 2502

(7~

Ref.: SUD251316AC

[NEM 6601 21 MTC

Ref.: SUD250216DC

Loc. Elétrica
CP 2570

Ref.: SUD250216AC

Ref: SUD257016DC

Loc. Elétrica
CP 2501

Ref SUD257016AC

@

P

Ref.: SUD250116DC Ref.: SUD250116AC

o s

g e

o

=1 AVALIARE

B ENGENHARIA g6
www.sudexpressmodels.eu

Avaliare Eng. Ltd

Centro Comercial da Estacao

Praca Camio Castelo Branco, 31 - 2° andar - Sala 48

4700 - 2009 Braga PORTUGAL

Tel: +351 253 100 089 - email: geral@sudexpressmodels.com



INicio .

TRAINSPOTTER N.° 108 — AcosTo DE 2019

7;' a in Spo f fer # |_Direcgédo de Redacgao

e Pedro André
Rortligal

Ricardo Quinas
Os Caminhos de Ferro na Internet :@ Redacg¢éao

e Carlos Lougao

Z e Joado Cunha
MARI e Joao Joaquim
 José Sousa

. Pedro Méda
. Ricardo M. Ferreira

Editorial +  Tiago Ferreira
Pedro André

A . Colab a
Comboio Correio @ :@ anoraca0

Breves

Comboio Correio ﬂ @

Opiniao
UME scijesenha % mnF

museu nacional

SiderOd romOﬁIia ferrovicrio
Fotografias que contam histérias

Balastro

O ultimo Tirefond: estacdo do Pinheiro
Estagéo Terminal A Trainspotter € uma publicagéo periddica
8 editada pelo Portugal Ferroviario e realizada

com trabalho voluntario, em colaboragéo
com a APAC - Associagao Portuguesa dos
Amigos dos Caminhos de Ferro. A revista esta
disponivel online e em versao impressa nos
locais indicados. Quaisquer lucros obtidos
com a versao impressa destinam-se apenas
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que decorrem no seio da APAC.

Todos os textos, desenhos e fotografias
estao sob proteccao do Codigo de Direitos de
Autor e ndo podem ser total ou parcialmente

reproduzidos sem prévia permissao da

redaccgao. Os artigos publicados séo da
inteira responsabilidade dos seus autores e o
uso ou nao do novo acordo ortografico € da
responsabilidade do autor.

Capa:
. Estacéo do Pinheiro em Setembro
de 2011 — José Sousa.

Contribuicées para:
trainspotter@portugalferroviario.net

Endereco online:
www.portugalferroviario.net

Locais de venda da versao impressa:

www.caminhosdeferro.pt
ISSN: 2183-7619
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TRAINSPOTTER XI, SeTemBRroO DE 2019
A LiNHA Do Douro — VoOLUME 3

Trainspotter X| € a terceira e ultima parte sobre a colecgao de revistas dedicada a Linha do Douro!

Contamos com a colaboragao de varios autores que emprestam a esta edicdo muito especial com cerca

e 100 paginas os seus melhores textos e fotografias sobre o magnifico itinerario entre Ermesinde e Barca
d’Alva. E o fecho do ciclo de edi¢des consagradas & Linha do Douro, com o mais especial de todos os numeros a
completar a série.

Adicionalmente, abrimos também um periodo de manifestagao de interesse para a possivel reedigdo dos primei-
ros dois volumes, ja esgotados, tendo em conta o interesse gerado e a possibilitagdo de completar a colecgéo. Se
esta interessado na aquisicao dos dois primeiros numeros, envie email para trainspotter @ portugalferroviario.net
(sem os espacos) para poder ser informado sobre esta nova oportunidade.

Esta edigdo detalha com grande pormenor os seguintes te-

NOVA EDICAO

¥ O material circulante da Linha do
Douro

PORTUGAL FERROVIARIO — Os CAMINHOS DE FERRO NA INTERNET

v As carruagens Schindler -

v Variante de Los Celamines

v Cais e Ramais Particulares TraInSpoffer

v Aspectos singulares da sinalizagao
do Douro

ISSN 2183-7600
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¥ Modernizagao urbana da linha

¥ Electrificagdo Caide — Marco de : .
LINHAIDOIDOURO

v Aspectos azulejares decorrentes

da modernizagéo wm

¥ Pocinho — Barca d’Alva — que futuro

Revista 100% a cores e com papel de
muito boa qualidade. Cerca de 100 pa-
ginas, encadernacao com capa fresada
e colada e lombada identificadora.

Ver em informacgao adicional detalhes
sobre as possibilidades de entrega e
prazos previstos.

A revista Trainspotter € editada pelo
portal Portugal Ferroviario e a sua edi-
cédo impressa é cedida gratuitamente
a APAC, que a imprime e distribui. As
verbas reunidas permitirdo investir em
projetos de preservacado ferroviaria.
Comprar a Trainspotter é colaborar com
a preservagao da memoria coletiva!

https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
produto/trainspotter-xi-a-linha-do-dou-
ro-volume-3/
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| / | Pedro André

he Twilight Zone chegou a Portugal, ou seja

aproximam-se as eleigbes legislativas do

proximo més de Outubro e os programas
eleitorais surgem habitualmente com um sem nimero de
promessas relacionadas com a ferrovia. Que saudades
destes tempos aureos onde o comboio se assume como
um dos temas principais das discussdes partidarias.

Do "regresso" do TGV, as ligagbes ferroviarias
entre todas as capitais de distrito, ha palha para todos
os gostos. E impressionante como ano apds ano as
promessas dos partidos sdo sempre as mesmas, e mais
impressionante ainda € como dessas ideias pouco ou
nada se aproveita e ainda menos se coloca em pratica.

Num més de Setembro marcado pela reabertura da
Linha da Beira Baixa como prometido pelo Governo,
temos de aplaudir a conclusdo da obra... ou se calhar
nao, Mantendo uma tradicdo quase tdo antiga como
o Natal ou a Pascoa os atrasos nas obras ferroviarias
portuguesas ja nem merecem ser alvo de piadas, porque
até as piadas perdem a validade quando se tornam
demasiado 6bvias. E escusado andar a reproduzir
as desculpas governamentais, porque essas sao as
mesmas de sempre e o culpado por norma € também o
mesmo de sempre... falta de dinheiro.

A requalificagdo da Linha do Norte entre Espinho e
Gaia também esta dificil de avancar ja que o concurso
publico ficou deserto. Com tantas décadas de trabalho
nesta linha, e sem final a vista, comegamos a acreditar
que o objectivo € mesmo manter as obras eternamente
para podermos todos acreditar que se investe a sério no
caminho de ferro.

Mas nem tudo foi mau neste verdo ja que Viana do
Castelo e Marco de Canavezes viram chegar finalmente
os comboios eléctricos. Foi um longo caminho, nao
pela distancia, mas pelo atraso que marcou ambas as
empreitadas. Falta agora no Minho levar a catenaria
até a fronteira em Valenga num processo que ja se
encontra atrasado. No Douro a situagao sera ainda mais
complicada e depois a aventura que foi electrificar os
tuneis entre Caide e Marco de Canaveses, a electrificagéo
até a Régua sera também bastante complicada.

A verdade é que esta temporada de férias nao foi tdo
caodtica como o ano passado € o numero de comboios
suprimidos foi bastante inferior. A disponibilidade de
algumas automotoras espanholas do Minho (onde
faltaram nalguns dias) para o Oeste permitiu que a
situacdo se preocedesse normalmente.

A sul a histdria ndo foi tdo risonha e nao faltaram
casos de supressdes de comboios Regionais, alguns
deles de extrema importancia como as ligagbes ao longo
curso que permitem ligar o Algarve a Lisboa e ao resto do
pais. Pior do que pagar uma viagem ferroviaria e andar
de 0450 para chegar ao Alfa Pendular ou Intercidades, é
pagar e andar de autocarro.

Ainda em relagdo as liga¢des a sul, o longo curso
ficou marcado pelos atrasos diarios, alguns deles com
mais de 90 minutos. A opg¢ao da CP por utilizar apenas
duas composicdes como forma de optimizar a frota leva
a que seja quase impossivel de cumprir horarios. Como
exemplo temos o IC 674 que é feito com o material do IC
572 o que leva a que o comboio com destino a Lisboa s6
possa sair de Faro quando o comboio em sentido oposto
chegar a capital algarvia.

A edi¢cdo de més apresenta para além da nova revista
impressa a possibilidade de aquirir alguns nimeros que
se encontravam ja esgotados, permitindo assim aos
leitores completarem a colegéo.

Para leitura o destaque vai para a histéria da estagéo
do Pinheiro, situada na Linha do sul, e que tem vindo ao
longo das ultimas décadas sofrido varias alteragbes a
diversos niveis.

Espaco ainda para as habituais noticias que
marcaram o ultimo més, para uma opinido acerca do
futuro da frota de material circulante da CP e para a
dismistificagdo de um fotografia histérica que tantas
discussdes apaixonadas tem provocado ao longo do
tempo.

N&o poderiamos ainda deixar de divulgar os
principais eventos que vao decorrer no més corrente de
Setembro, com destaque para o Festival do Vapor que
vai decorrer no Entroncamento e as Jornadas Europeias
do Patrimonio.

A todos os leitores um abraco.
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O REGRESSO DAS 1550

epois de oficializado, o regresso ao servigo

das 1550 por conta da Takargo é a novidade

que promete agitar a cena ferroviaria por-
tuguesa até ao final do ano. Ao todo, o operador da
Mota Engil adquiriu quatro locomotivas (1553, 1557,
1563 e 1565), estando as trés primeiras segregadas
no Entroncamento e aguardando movimentagao e a
ultima ja viajou no dia 2 de Julho do Barreiro para
a oficina da Erion, no Poceirdao, onde habitualmente
sao mantidas as locomotivas Euro 4000 da Takargo.

As locomotivas serdo agora reequipadas com Convel
e radio solo-comboio, equipamentos de seguranca im-
prescindiveis para servigo, bem como serao totalmente
revistas para assegurar a condicdo operacional neces-
saria para os servigos que se avizinham.

A recuperagao destas locomotivas a CP, num negdcio
de montante nao especificado, representa uma oportuni-
dade para o operador dedicar as suas locomotivas Euro
4000, de maior poténcia, aos trafegos de maior distancia
e de maior peso que opera entre Portugal e Espanha,
podendo dedicar as 1550 a trafegos nacionais de cur-
ta distancia e para os quais as duas 1400 da empresa
nao tém suficiente capacidade. Apenas a 1449 continua
actualmente dada ao servico mas é previsivel que, tal
como a 1445, seja entretando desactivada.

As locomotivas 1550 serdo utilizadas fundamental-
mente nos trafegos de bobines de ago entre o porto de
Setubal e a Siderurgia Nacional, trafego crescentemente

impactado pela indisponibilidade de locomotivas. Além
disso, a conquista de um importante trafego de trans-
porte de automoveis levou a Takargo a realizar este in-
vestimento. Até ao final do ano deverdao comecar a ser
operados comboios para transporte de automoéveis da
Autoeuropa para o porto de Setubal, como em tempos
foi realizado pela CP, para o que a empresa contara ain-
da com vagbes porta-automoéveis alugados a Espanha.

As locomotivas 1550 marcaram quase quarenta anos
de operacao da CP, tendo sido adquiridas em 1973 e
estreando quer o novo logétipo como a nova decoragao
laranja da empresa, tendo passado 38 anos dedicadas a
Beira Interior (Alta e Baixa, neste ultimo caso até ao fim
dos seus dias) e tendo ainda sido importantes na regido
Sul, particularmente a partir do inicio dos anos 2000,
apos a electrificacdo da Linha da Beira Alta e do afasta-
mento de séries mais antigas como as 1320 e as 1500.

A sua facilidade de operagao e a disponibilidade ra-
zoavelmente elevada que apresentaram foram atributos
que a Takargo espera agora revitalizar para conseguir
uma capacidade operacional mais reforgada para um
futuro de trafego mais intenso na peninsula de Setubal.

As valentes MLW seréo pintadas nas cores da Takar-
go, num esquema similar ao que antecipamos na Trains-
potter ha alguns meses atras, com a diferenca da tona-
lidade mais clara de vermelho estar presente no capot
curto e ndo no capot longo.
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CONTINUAM EM

Infraestruturas de Portugal divulgou no seu

site no inicio de Agosto a informagao relati-

va aos indicadores de desempenho dos di-
ferentes activos da rede ferroviaria nacional. Estes
dados que sdo apresentados pela primeira vez ao
publico resultam do tratamento da informacgao que é
obtida nas inspec¢des de rotina e que sao transfor-
mados numa escala de desempenho que varia entre
zero (pior condigao) e oito (melhor condigao).

Divididos de forma equitativa pela escala de desem-
penho correspondem quatro niveis qualitativos — bom,
satisfatorio, requer atencao e insatisfatério — que tradu-
zem O prazo em que prevé que seja necessario investir
na sua reabilitacdo ou na sua renovagao — longo prazo,
meédio prazo, curto prazo ou necessita de investimento
imediatamente, respectivamente.

No indicador global de desempenho que resulta da
média ponderada das classificagdes de nove conjuntos
de componentes da infraestrutura ferroviaria, a rede na-
cional obteve no ano passado uma pontuagéo de 4,78,
correspondente ao nivel satisfatério (entre 4 e 6). Este
valor representa uma subida de 0,02 pontos relativa-
mente a 2017. A prestagao global divide-se entre cerca
de 30% dos activos em bom estado, 37,2% dos acti-
vos em estado satisfatorio, 26,1% a requerer atengéo e
6,5% em estado insatisfatorio que requerem investimen-
to imediato.

MAU ESTADO

A prestacédo de cada um dos nove componentes é no
entanto bastante dispar entre si. A catenaria é de longe
o activo globalmente em melhor condi¢gdo na rede fer-
roviaria ao obter uma classificacdo de 6,75 e sendo o
Unico que adquire assim a classificagdo de bom, mesmo
existindo cerca de 4% em estado insatisfatorio.

Seguem-se as obras geotécnicas (taludes), pontes,
subestagdes, Convel e aparelhos de via, todos com in-
dicadores médios acima dos 5, e ainda a sinalizagdo a
rocar esse numero. Dentro destes, apenas as pontes
e os aparelhos de via registam percentagens menores
de activos em estado insatisfatério, estando em todos
os restantes casos acima desse nivel. E inclusivamente
nas pontes que se verifica a maior percentagem de acti-
vos em bom estado, 84,3%.

De prestacdes bastante abaixo dos restantes encon-
tram-se os tuneis e a via férrea. Os tuneis sdo o conjunto
de activos com menor percentagem na categoria de bom
— apenas 7,6% — e apresentam ja cerca de 28% dos ac-
tivos nos dois niveis mais baixos, mas conseguem ainda
assim no geral aguentar-se solidamente na categoria de
satisfatério com uma pontuacao de 4,44.

A via férrea destaca-se muito pela negativa. Com uma
pontuacao geral de apenas 3,58, é o unico conjunto de
activos que se encontra em média no nivel “requer aten-
¢ao”. Apenas 11,3% dos activos se encontra em bom

estado e mais de 60% no minimo necessita-
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Obras geotécnicas
Aparelhos de via
Subestagdes e PC

ra de intervengéo a curto prazo. Sdo mesmo
mais de 15% da rede ferroviaria nacional que
necessitam de intervencao no curto prazo.

Apesar destes numeros, a propria Infraes-
trutura de Portugal faz notar que a seguranga
ferroviaria ndo esta em questao ja que para
mitigar os efeitos do estado da infraestrutura
sdo impostas condicionantes como limitagdes
de velocidade, restricbes de carga que asse-
guram a manutengdo da seguranga, ou em
ultimo caso € mesmo interdita a circulagao.

12018
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A via férrea conseguiu ainda assim me-
Ihorar a sua condicao relativamente a 2017
em que registava um indice médio de 3,49.
Em igual sentido caminharam as obras geo-
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técnicas e os aparelhos de via. Em sentido
decrescente evoluiram os activos de sinaliza-

[de¥desempenho¥dosyactivoskda¥rede] Inacionalfipord
categoriafldefcomponentes¥da¥infraestrutura®AdaptadoXde) (de)

|Desempenholin]infraestruturasdeportugal’pt’

¢ao, Convel e subestagbes. Os restantes trés
itens mantiveram-se praticamente inalterados
na sua condicao.
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LANCADA A MODERNIZACAO DA
LiNnHA DO OESTE

Infraestruturas de Portugal langou dois
concursos publicos no dia 23 de Julho para
modernizag¢ao da Linha do Oeste entre Mi-
ra-Melegas e Caldas da Rainha. O primeiro concurso
publico é o primeiro dos dois grandes concursos em
que se dividira a modernizagao, sendo este referente
ao trogo Melegas — Torres Vedras. O segundo con-
curso langado no mesmo dia destina-se & constru-
¢ao da subestacdo de Runa, que sera responsavel
pela alimentagao eléctrica de todo o trogo a moder-
nizar, e ainda de uma zona neutra e dos postos auto-
transformadores.

O valor total orgamentado a concurso é de 74,3 mi-
Ihdes de euros, divididos entre 68,5 milhdes destinados
ao concurso de modernizagao, com execugao prevista
a partir de 2020 mas com as esmagadoras fatias dos
valores a serem libertados apenas em 2021 (cerca de
35,6 milhdes de euros) e 2022 (cerca de 30,1 milhdes de
euros), e os 5,8 milhdes de euros destinados as grandes
infraestruturas de alimentacao eléctrica.

Na empreitada de modernizagdo destes primeiros 44
quilébmetros cuja duragao prevista é de 24 meses com
conclusédo agendada para o terceiro trimestre de 2022,
encontram-se incluidas ao nivel da via a renovagao inte-
gral de via, a construgéo de dois desvios activos que na
pratica representarao dois trogos de via dupla numa ex-
tenséo total de 16 quildmetros, dos quais 10 quildometros
entre a estagdo de Melegas e a zona da Pedra Furada e
6 quildmetros entre a estagcado da Malveira e o PK 44,3,

localizado imediatamente a sul do tinel da Sapataria.

O concurso engloba ainda trabalhos de melhoramen-
to das condigbes de cinco estagdes e seis apeadeiros,
incluindo alteamento das plataformas e criagao de aces-
sos para pessoas de mobilidade reduzida, electrificacao
integral no sistema 2x25 kV, construgdo de nove pas-
sagens desniveladas para supressao de passsagens
de nivel e automatizagéo das restantes, reabilitagdo de
quatro tuneis e rebaixamento de via, trabalhos preparati-
vos para instalagcéo de sinalizagao electrénica e sistema
de telecomunica¢cdes GSM-R e instalagdo de sistema
de retorno de corrente de tracgao e terras de protecgéo.
Mais detalhes sobre esta modernizagdo encontram-se
abordados na Trainspotter n° 91 de Marco de 2018.

O segundo concurso engloba a execugéo da subesta-
¢ao de Runa, de uma zona neutra no Sabugo e de cinco
postos autotransformadores ao longo de toda a exten-
sao entre Melegas e Caldas da Rainha. O prazo de exe-
cucao é de 781 dias (cerca de 26 meses), prevendo-se a
sua conclusao igualmente no terceiro trimestre de 2022

A modernizagdo da Linha do Oeste prevista no ambi-
to do Ferrovia 2020 prevé um investimento total de 155
milhdes de euros, faltando ainda langar o concurso para
a segunda empreitada de modernizagéo, referente ao
troco Torres Vedras — Caldas da Rainha, com um valor
base previsto de 30,4 milhdes de euros, o que devera
acontecer ainda este ano, e diversas empreitadas para
a instalagéo de sinalizagao electrénica e dos sistemas
de telecomunicacoes.
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AVANCA A MODERNIZACAO DA
LiNHA DA BEIRA ALTA

e forma um pouco inesperada, a Infraestru-

turas de Portugal langou no dia 26 de Julho

um concurso publico internacional para a
empreitada de modernizagcao do trogo Pampilhosa —
Santa Comba Dao e construgdo da Concordancia da
Mealhada, no ambito da modernizagdao do corredor
internacional norte, o eixo com maior dotagao finan-
ceira do Ferrovia 2020 com cerca de 550 milhdes de
euros orgamentados.

Esse langamento ocorreu no mesmo dia em que foi
consignado o concurso de renovacéo integral de via do
trogo entre Guarda e Cerdeira a empresa Teixeira Duar-
te pelo valor cerca de 8,7 milhdes de euros e um prazo
de execugao de 294 dias (cerca de 10 meses), a que
acrescem o custo dos materiais de via fornecidos pela
IP e fiscalizagdo num custo total que ascende a 13,8
milhdes de euros.

Nesses 20 quildémetros de via com um dos tragados
a partida mais favoraveis da Linha da Beira Alta seréo
substituidos os materiais da superestrutura de via com
a aplicagao de travessas monobloco polivalentes, novo
carril UIC 60 e novo balastro, sera estabilizada a plata-
forma de via e melhorado o sistema de drenagem, seréo
estabilizados alguns taludes, sera adaptada e renovada
a catenaria e serdo modernizadas as infraestruturas de
sinalizacdo e comunicagoes.

O mais expressivo concurso agora langado para os
primeiros 35 quilémetros da Linha da Beira Alta esta
avaliado em 66 milhdes de euros com dotagdes financei-
ras com execugao prevista a partir de 2020 e até 2023,
distribuindo-se as parcelas mais expressivas nos anos
de 2021 e 2022, cada um com 26,4 milhdes de euros
libertados pelo Ministério das Finangas que poderao ser
cobertos até 85% com financiamento europeu. O prazo
de execugao é de 840 dias (cerca de 28 meses).

Ja as transformacbes que se prevéem executar no
mais acidentado troco da Beira Alta sao bastante mo-
destas para além da mera renovagao ou modernizagao
de equipamentos. A obra mais significativa sera sem
duvida a prometida Concordancia da Mealhada. Nao foi
ainda divulgado o seu tragado, sabendo-se apenas que
terd uma extensao de 3,2 quildbmetros, ligando a Linha
da Beira Alta directamente para norte sem necessidade
de inversao na Pampilhosa. Contara com uma estacao
técnica com uma via desviada a entrada/saida da Linha
do Norte e pelo meio tera um viaduto com cerca de um
quilémetro.

Ja quanto a Linha da Beira Alta propriamente dita, da
qual ja foi realizada uma renovacao integral de via entre
0 PK 58,300 e 0 PK 65,050 entre 2017 e 2018, sera reali-
zada uma intervengao semelhante na restante extensao
de via férrea, com a aplicagédo de travessas monobloco
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polivalentes, carril UIC 60 e balastro novo, ndo estando
prevista qualquer alteragao de tragado numa zona onde
as velocidades nao ultrapassam os 120 km/h e onde
se encontram algumas das rampas mais limitativas em
termos de capacidade de carga nesta linha, apesar de
constar como objectivos da modernizagao a concretiza-
¢ao de variantes para aumento das velocidades ou das
cargas rebocaveis.

As melhorias operacionais ficam por isso limitadas
a alteracdo do layout de Mortagua com o objectivo de
permitir o cruzamento de comboios com 750 metros de
comprimento. Essa estacdo, assim como os apeadeiros
ao servigo serdo melhorados nas suas plataformas, edi-
ficios e acessibilidades.

As obras incluem ainda a reabilitacdo e/ou reforco de
10 tuneis e 8 pontes, a supressao das duas passagens
de nivel ainda existentes, no Luso e em Mortagua, atra-
vés da construgdo de passagens desniveladas, a cons-
trucdo de infraestruturas de suporte a componente de
sinalizacao e telecomunicagdes a instalar no ambito de
outra empreitada (que passara pela instalagdo de ETCS
nivel 2 e GSM-R) e a adaptagao das instalagdes fixas de
traccao eléctrica.

A concretizagado dessas obras prevé que a sua maio-
ria sejam realizadas com a linha aberta a exploragao,
havendo no entanto interdi¢des por periodos de 8 horas
de segunda a quinta-feira e 48 horas de interdigao inin-
terrupta aos sabados e domingos. Contudo, durante um

periodo que se prevé de nove meses entre o terceiro
trimestre de 2021 e o fim do primeiro trimestre de 2022,
havera necessidade de interditar totalmente a circulagcéo
ferroviaria para a realizacédo de operagdes complexas na
plataforma de via e nas obras de arte. O servico ferrovi-
ario de passageiros devera ser substituido com servigos
rodoviarios e os trafegos de mercadorias podera utilizar
as alternativas pelas linhas da Beira Baixa e do Leste.

A conclusao de um Estudo de Impacte Ambiental para
as obras na Linha da Beira Alta estava prevista para os
primeiros meses de 2019, no entanto até ao momento
ainda nao foi divulgado publicamente qualquer docu-
mento para avaliagdo publica. A realizagdo de obras de
maior impacto, como a construgdo de variantes, exige
a sua realizacado e aval favoravel da Agéncia Portugue-
sa do Ambiente. O langamento quase inesperado deste
concurso para o trogo entre a Pampilhosa e Santa Com-
ba Dao sera a demonstragao, por um lado, de que o
prazo para a execugao das obras do corredor internacio-
nal norte esta a apertar e o Governo sentiu necessidade
de lancgar ja as intervengbes em que tal fosse possivel
e, por outro, mostra claramente um investimento com
timidas repercussodes praticas, o que pode ser explica-
do pela assungao de que o trogo nunca cumprira sa-
tisfatoriamente os objectivos preconizados para cargas
rebocaveis e velocidades, o que corrobora com o facto
de que a nova linha Aveiro — Mangualde se mantém na
agenda, embora tenha sido relegada para o proximo
Quadro Comunitario de Apoio.

|

Depotrs'da modernizagao, esta'fotografia de umIntercidades'n®511/a'passagem!dolviaduto)

LlusoYpoderacontinuara v
ser.umarealidade. Apesar das promessas, o historico, sinuoso.e’limitativo tracado destes;_367quilémetros qlilejvs\eparam
Pampilhosa de Santa Comba Dao continuara.integralmente ao servico. 29 de Setembro‘}de 2016 ©\Valério:Santos ==&
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VAGAO Us DESCARRILOU NA
LINHA DO NORTE

elas 15h16 do dia 17 de Julho ocorreu o

descarrilamento parcial de um vagao Us sé-

rie 970 7, vazio, ao PK 308,856 da Linha do
Norte, na zona de Cortegacga. O vagao ocupava a 12°
posi¢dao na composicdo de 15 veiculos, todos idénti-
cos e circulando vazios, que seguiam no comboio n°
51232 a viajar entre Ermesinde-A e o Entroncamento
rebocado pela locomotiva 4717.

O descarrilamento foi notado pela tripulacdo, que
prontamente imobilizou o comboio ao PK 306,137. Dele
resultaram danos ligeiros no vagéo descarrilado, danos
ligeiros a moderados em travessas, fixagdes e cabos de
sinalizagao e danos ligeiros numa propriedade privada
situada junto a linha devido a projeccédo de balastro,
assim como a interrupgao total da circulagao ferroviaria
numa primeira instancia, tendo sido reaberta a circula-
¢ao na via ascendente algum tempo depois até a reaber-
tura total que aconteceu as 22h10 do mesmo dia, com
limitacao a 60 km/h na via descendente.

O Gabinete de Prevengéo e Investigagao de Acidentes
Aéreos e de Acidentes Ferroviarios (GPIAAF) deslocou-
-se ao local e na sequéncia das evidéncias recolhidas
decidiu abrir uma investigacao de seguranca, o que nao

sendo obrigatério face a gravidade do acidente, € justi-
ficada com a possibilidade de obter ensinamentos rele-
vantes para a melhoria da segurancga ferroviaria.

Nessa primeira fase da investigagdo, o GPIAAF veri-
ficou que a primeira marca evidente de perda de guia-
mento localizava-se ao PK 308,856 numa curva para a
direita no sentido da marcha. Na mesa de rolamento do
carril da fila alta era visivel uma marca criada pelo ver-
dugo da roda do lado esquerdo, havendo no entanto a
possibilidade da perda de guiamento ter acontecido al-
guns metros antes.

Contudo, nos 337 metros que antecediam esse ponto
0 gabinete detectou diversas marcas recentes na via e
balastro que estariam associadas a queda e arrasto de
dois objectos de pesos bastante distintos.

A primeira marca de rodados a circular fora do car-
ril encontrava-se ao PK 308.823 num esmagamento da
fixagdo do carril da fila baixa provocado por uma roda
descarrilada no lado direito, apenas surgindo marcas as-
sociadas ao descarrilamento da roda do lado esquerdo
alguns metros mais a frente.

Relativamente ao vagao descarrilado, o gabinete ve-
rificou que se encontrava uma

Primeira marca da roda do
lado direito fora do carril

Trajetéria aprox1mada do
verdugo da roda do lado
esquerdo sobre a cabeca
do carril

encontradas InoY/ocalfdoXdescarrilamento® Adaptado db INota Informatlva db

ndbm'&oaam comboioldelmercadoriash

mola da suspensao da caixa de
eixo n° 4 partida, dividida em
duas partes penduradas e que
se arrastavam ao longo da via,
estando ainda a l&dmina mes-
tra fracturada sensivelmente a
meio. Sera realizada uma pe-
ritagem com o objectivo de de-
terminar a origem da fractura. A
revisdo do vagao encontrava-se
em dia e das restantes medi¢des
realizadas apurou-se que todos
os valores se encontravam den-
tro dos limites admissiveis para
0 servigo.

Na infraestrutura nao foi detec-
tado qualquer parametro geomeé-
trico fora dos limites admissiveis
para a operagao ferroviaria no
local, quer numa inspecgao pe-
sada realizada antes do descar-
rilamento no dia 7 de Junho pelo
VIV 02, quer numa medicao re-
alizada ap6s o descarrilamento.
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As OBRAS EM CURSO DO FERROVIA 2020

o més de Julho registamos os avangos nas

obras do Ferrovia 2020 que decorrem em

pleno na Linha da Beira Baixa e, ja em apro-
ximagao ao seu final, na Linha do Leste, pelas fo-
tografias do José Sousa, Antéonio Gongalves e José
Luis Torres Blazquez.

Apesar do atraso, a Linha da Beira Baixa comegou
ja areceber os primeiros materiais para a via férrea,
nomeadamente travessas, ao longo dos quilometros
finais proximos da Guarda. Os avancos a sul do Sa-
bugal sao bastante mais timidos e estao ainda muito
condicionados as intervencdes nas pontes.

A estas obras aqui retratadas, soma-se a electri-
ficagao da Linha do Minho entre Viana do Castelo
e Valenga, onde é de destacar os avancos nas es-

tacoes técnicas e as obras de instalagdo de sinali-
zacgao electronica, com particular destaque para os
dois trogos da Linha do Norte, Ovar - Gaia e Vale de
Santarém - Entroncamento.

Na agenda para ‘arrancarem as obras depois de
realizados os concursos encontra-se apenas a nhova
Linha de Evora, sendo no entanto de destacar do
més de Julho o langamento do concurso para a mo-
dernizacado da Linha do Oeste entre Melegas e Tor-
res Vedras, devendo o trogo restante até Caldas da
Rainha ser langcado muito em breve, e o langamen-
to do primeiro concurso para a Linha da Beira Alta
referente ao trogco Pampilhosa - Santa Comba Dao,
onde esta incluida a construgao da Concordancia da
Pampilhosa.

@ | José Sousa
-

INas]pontesicomlobrasjmais]
Sprofundasicomolnestaklal
ponteldolCorgeliprosseguent
(osltrabalhosldelreabilitacaole]
ireforcolestruturalldos)pilaresy
lencontrandossejnollocallos]
trocosldalestruturalmetalical
'sobrelalquallassentara(o)

INos[quilmetrosidelvialentre]
Cariale]Belmontelque]se]
lencontram]renovados)ha\varios;
anosldecorrem]sobretudo)as;
obras|delelectrificagaoyAquil
\vemoslumalmaquinalutilizadal
nessesitrabalhos paradalnaj
estacdolde)Belmonte;lenquanto)
alcatendrialcomecalalganhar;
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| |‘| Anténio Gonﬁalves

JAslobrasinalLinhaldalBeiral
IBaixalapresentamlduas;
realidades]bemldistintas:falsull
[dolSabugalelnotoriololatraso)
InalintervencaolqueYrecorded
fsefldevialestaryjalprontalem
[SetembroYE[olquelpodemosivery
nestalfotografialaclRPK¢203londe]
laindalseltrabalhalem]plenolnas]
lobraslgeotecnicas?

MafalnorteldolSabugaljtudolsels
lencontralsubstancialmente)
ImaislavancadoYAquilao)PK¢208)
alapenasltréslquilometrosidaie
Guarda¥alplataformalde)vialjafse}
lencontralprontale)jalefpossivel}
linclusivamentelverosIprimeiros
Imateriais{delvialnollocal:

INalConcordéncialdas]Beiraslos!
avancositambém|saolvisiveis]
comasjobrasldelconstrucao)
civilldelaproximarem:seldojfim)
ajmedidalquelajponteldo)Dizjvail
iganhandolforma s




ComBolo CoRREIO

| ’ | José Luis Torres BIa’zguez

INaltransformadalestacaolde]
IElvasldecorremlaslultimas;
obrasiaolnivelldalviaYAlestacao)
tréslvias)paralcirculagaolelumag
vialexclusivamenteldedicadal
(aloperacaoldolterminallde]
,

lbemlvisivellolgrandelcomplexal
fferroviariolquelselformoulno
liocallelquelagoralaguardalal
[chegadaldalfuturallinhalEvorals
(Caialqueltraraalelectrificacaole)

INalrectaldolCaialdepoislde]
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qiyel [dalvial fé”‘% [os]trabalhos]
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\
~ ViANA Do CASTELO RECERE
BREVES INTERCIDADES -

onforme previsto, desde o dia 14 de

Julho que a entrada ao, servigo da
catendria entre Nine e Vianalldo Castelo
possibilitou o prolongamento¥do servigo
Intercidades.

= - Nuno Santos i
: o' ‘Jodo  Fernandes mostra-nos esta
/ novidade nesta fotografia do dia 19 de
#  ~+ Julho do comboio n° 731 rumo a Vlana a -
5 paragem na estacao de Barcelos.

...E UTE ToMAM CONTA DOS REGIONAIS

ﬁmmmﬁme‘b
al frotallde) 2240} foil
Iparaljalsuficiente)paraktomardcontaldos)
“s IRegionaisientre]Ninele\Vianaldo)

|Estalmudancalpermitiullibertarfalvoltalde
| duasjunidades|592]quelassim|poderao)serd
. Autilizadas)paralreforcarjoservicolquer/nas
R ‘dlinhas]do]Minhole)Douroj{quer/nalllinhaldoj

& Q@este!
= % AlpartidaWaeWMidoes MumaldasWnovas
" #uestagoesNtécnicashinall Linhalidol Minho)
' rumo a, Nine} vemos'esta UTE! fotografada
pelo Ricardo Ferreira. “

PR | o

|
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MRRLE’ CRARVESES

7A egta}}éo de VilaiMea foilo.local escolhido
‘i)elo Pedro.Méda:parafretratar. estaJ#)va
- ‘-=-ealidade noidia:27:de'Julho. .. .

CAF, ST1ADLER E TALGO NA CORRIDA PARA
FORNECER MATERIAL CIRCULANTE A CP

P

%gmdades 592, como este 592. 209 reglstado

pelo Pedro 'André a passagem;nai zona de
J-vAreosa em 7 de Setembro de 2018. .-
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dh mltlu ) admmlstragao

o de Cgrlos ! NoguelradaCI'P IIéEgmeou i
s’ J e P“"ﬂT‘ = ~a

B

Nuno Freitasi¥queXentrouNna¥EMEFENem,
1996; ,.e;; umpMnomeXforte dg‘rempltes"a de)
manutencao; estando/por.detrasdaentrada
dosicomboiosjpendularesie/maisitardeda
implementacaoldelumalnova;metodologia




MEDWAY4PROMETEF*V/ASCO}

N a comunicagdo social que marcou os |
quatro anos volvidos desde a privatizagao,
0. administrador da empresa | Carlos
- Vasconcelos prometeu o relangaméhto do

renquanto operador logistico.. :
. /A‘Autoeuropa continuard a figurar. entre os
_ principais clientes, num servigo anunc:ado

: com-uma frequéncia didria que a Medway .
justifica como necessadria para a captagao
e fidelizagcdo dos clientes, numa; altura
em que esta ja a procurar parceiros para
operar o comboio além dos Pirinéus.

p
LUCROS ACOMPANHAM CRESCIMENTO DA MEDWAY

@utra [OMterminaldeWkamalicaolefolmais}
pelalMedwaygéflappossibilidadeNde MllemblematicolinvestimentokemRexecucaoy;
jlucros}jalesteYanojJumlano)mais} m&s@m@m
G@bdbgm@mmg numalalturaiem| - dejmais)

iz

; exgesde

: prlvat)zagao passaram de 567 par 641,

ino dia 19 de Setembro de 2018 destacam-
ct:v:dade da! Medway numa




) | “Mindisponibilidade ' da frota de
locomotivas diesel pesadas durante
o més de.Julho levou-a Medway a ter de.
recorrer com: frequéncia as locomotivas
1400 para: colmatar: as necessidades de
servigo um pouco por todo o pais.

. INo'sul 'do) pais foi'a indisponibilidadefda

a- utilizacdo das inglesas’ qu ]
6brigadas a assegurar. oS, comboios
nos dias'em-que a Iocomotii(a 1903 teve
igualmente que visitar/aloficina,

exemplos . mais a sul, comias; unidades
1466 e 1404 a realizarem/um/comboio vazi
com destino as Minas: de Neves Corvo

EmJnumerolaljustalou/mesmolinsuficiente
parajo, sAeirvic,Pprpgiramado, asymultiplas
del1 foramjpichamadas§porgdiversas,

esteve indisponi\Ze'I;para,manutengéo, eJo] Mezg;jqug‘ao servicoldo)L'ourical,lquer/de
Contumil:

Outro’ desses; episodios' foil aqui
espectacularmente retratado’ pelo; Joao
Morgado. no dia' 10 no comboio: para
Godim, servigo habitualmente preferido
para estas locomotivas, a passagem em
Aregos:

20
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® l_famga ondeunlctaram aldescargalde
balastrolem|vialinterditalao)longoldalLinha

a Penalva e a Pralas Sado como ponto
.de origem. ou ‘destino destes comboios:
@cliperados péla Takargo sé em Pdrtugal ;

A

enalva e ‘com destmo a Espanha v:a Belra \&%ﬂ 3
4 i A
: ?’ﬁlta a passagem 'na zonade Palalvo no dia‘ )%q“

po:s de; fem Junho, . o_trifego de
s:derurglcos da _Tramesa se ter
~ ‘estreado no terminal da Sapac de/ Praias-
.Sado em Julho-foi a vez da estreia' em
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APROVADA A TERCEIRA FASE D?EXPANsAo DO TERMINAL XXI...

No s b Jdihe [ arndteh @
¥ aprovado)pelolGoverno, é@a@
lalterceiralle) ultimal fase)delexpansao) do)

XXIinum}investimento)globallde}
547/milhGes GEM“@@ proximos)20j

\

.@ a,ct,u‘gl_‘ terminalfdeveraMassim¥atingir
umaijfrenteitotal/decaiside}1-950)/metros]e}
e L = i -
umalarealde armazenagemlde.60/hectares;
- v . A
aumentando, capacidade)instalad
moyvimentagao'deicontentores ,de‘?,ﬁp‘ara
= =25
4, !mllhqgside-TEUpo_ria_no.
Nal zonaddal plataformal ferroviariay¥aqui
‘ fotografadta eg::lunl_yo"’:é 2015)pelo)Pedro
André,degorreg;-jé hafalgunsimeses;
as; ob 'c!éexp,ansé&que prometem
3 \aumentariyal capacidadesi'e) melhorar;

contentores;} como keste fotografado
pelo) Pedro) André prestesaentrar no;
ramal|do)Terminal’XXllem Sinesjnoldia\14

delJulho|de2014]ndo] seficam|pelalactual
infraestrutura:

—uma-capacidade anual de movimentac
de 3 milhées de TEU, contara com u
cais de acostagem de 1.375 metros de
comprimento e uma drea de armazenagem
de 46 hectares. :
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Comboio-urbano Sao Bento
- Marco de Canaveses
a entrar no tunel de
Campainha, no 27 de Julho
de 2019.

Pedro Méda
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UnmaNovAa CIP SE DESENHA

inesperada saida do anterior presidente da

CP, Carlos Gomes Nogueira, abriu portas

um novo conselho de administragdo, que

iniciou um novo mandato para trés anos com a missao
de liderar o inicio da recuperacéo da empresa.

A empresa nao enfrentou tempos faceis nas
ultimas décadas, mas os ultimos dois anos terdo sido
particularmente duros, pautados por uma compressao
sem precedentes dos seus investimentos e por uma
orientacao publica, partiihada pelo conselho de
administracdo, que ndo apenas tolerou como legitimou
essa estratégia. Foi preciso ser demitido para que o
ex-presidente viesse para os jornais desdizer o que
solenemente jurou no Parlamento a propésito das
restricdes financeiras que entdo negava.

O novo conselho de administragdo representa um
corte radical com o passado, desde logo pelos perfis
ali reunidos e por uma mesa mais alargada — s&o
agora cinco elementos, em vez de trés, dos quais
quatro vém directamente das operacdes a Norte.

O presidente, Nuno Freitas, era o director-geral
da Nomad Tech, empresa que dirigia desde que em
2013 havia abandonado a EMEF.
Comegou a sua carreira na
engenharia ferroviaria estando
encarregue da manutengéo
das locomotivas 2600 no grupo
oficinal do Porto, ainda na década
de 90. Além de Nuno Freitas,
Pedro Moreira sai directamente
da direccdo da UMAV, no Porto,
para vice-presidente da empresa,
sendo acompanhado por Pedro
Ribeiro, antigo responsavel do
material da regidao Norte, e por
Maria Isabel Ribeiro, responsavel
pelos recursos humanos da
EMEF. A estes nomes junta-se
Ana Malho, a unica vogal que

CoRTETm SR 2P el 220 G5, el 2007

se mantém, por indicacdo directa do Ministério das
Finangas, que como se sabe tutela conjuntamente a
empresa com o Ministério das Infraestruturas.

Este conselho de administragcao, fortemente técnico
e ligado ao material circulante, diz bem da prioridade
que o ministro Pedro Nuno Santos da a recuperacéao
das capacidades operacionais da empresa. O novo
presidente da companhia trabalhou nos ultimos anos
com algumas das maiores empresas ferroviarias do
mundo, por via da Nomad Tech, entre as quais se
contam os caminhos de ferro suigos e os aleméaes.

A cascata de mudancas ja se iniciou, sendo que a
primeira alteragéo de relevo foi efectuada na direcgéo
executiva, orgao colegial da Direcgdo Operagbes e
Produgdo, com a exoneragdo do Eng. Carlos Le&o
Mendes e a sua substituigdo por Aires Sdo Pedro como
director coordenador, acompanhado por Maria Jo&o
Tender e pelo Eng. Luis Costa, que cessou fungdes
como director do Material Circulante, substituido pelo
Eng. Vitor Silva.

Na EMEF ha também alteracées de relevo, com
a saida do até agora director-geral Carlos Nunes,

B




(CarruagensISorefameContumil§2008}

substituido por José Pontes Correia, que em 2018 se
viu envolto numa polémica com o entéo presidente da
CP e respectiva tutela, tendo na altura sido exonerado
do seu cargo na direccdo de material circulante em
desacordo com a revisdo do plano de manutengao
para as UTE 2240. Tera a seu cargo ndo apenas a
reorganizagdo da EMEF que, finalmente, esta a
contratar, mas também de supervisionar a reabertura
das oficinas de Guifées e transitar a empresa para
reincorporacéo na CP, o que devera suceder até ao
final do ano.

A EMEF perdeu, entretanto, a manutencdo de
locomotivas e vagbes Medway, para a nova empresa
de manuteng¢do fundada pelo operador privado de
mercadorias e sediada na oficina de vagdes do
Entroncamento, que lhe foi cedida para o efeito, e
devera ainda ser clarificada a relagdo com a Metro
do Porto, cuja manutencao é assegurada em Guifoes.

Com a reintegragéo plena da EMEF na CP, no final
do ano, sera posto termo a uma separagéo que durava
ha 26 anos e que perdeu claramente pertinéncia assim
que foi inviabilizada a oportunidade da EMEF actuar
por si s6 no mercado ferroviario, o que complicava
a capacidade de contratagdo de servigos por parte
da CP. Sem prejuizo, a parceria com a Siemens de
que resulta a SIMEF mantém-se intacta, continuando
a assegurar a manutengdo das locomotivas 4700 e
5600 de CP e Medway.

Na CP esta ainda em execucdo um plano de 45
milhées de euros para recuperagdo de material

OrPINIAO

circulante desactivado ou em
mau estado, em que os primeiros
- 18 meses serdo consagrados
e especificamente a recuperacao
' de material desactivado e que
podera regressar ao servigo para
reforcaracapacidade daempresa
e eliminar definitivamente a onda
de supressdes que se abateram
desde 2017. Para tal, a abertura
das contratagdes na EMEF e da
CP, apos anos de promessas,
sdo particularmente importantes.
Por concretizar esta ainda a
reabertura da nave oficinal de
Guifées que foi desactivada
em 2011, na expectativa de ser
utilizada pela Metro do Porto, e
que nao teve continuidade. O
reforco da capacidade oficinal a Norte esta alinhada
com a maior disponibilidade de mao de obra nessa
zona do pais, em detrimento do Entroncamento.

v

Entretanto a EMEF e a CP conseguiram ja
assegurar uma disponibilidade normal do parque de
carruagens Intercidades, fundamental para enfrentar
o Verao, embora em condicbes de operagao ainda
bem distantes do ideal, sucedendo-se relatos de
avarias de equipamentos a bordo ou de falta de
limpeza extrema.

Entre o material a recuperar, a prioridade absoluta
vai para a recuperagao e renovagao das unidades
2400 e 3500 da CP Lisboa que se encontravam
sem servico ha quase dez anos, parqueadas entre o
Algueirdo e Campolide, e que permitirdo ndo apenas
um reforco da oferta mas também a libertacao das trés
UTE 2240 em servico na linha do Sado, um parque
agora particularmente pressionado pela inauguragao
da Linha do Minho que requer também este tipo de
unidades.

O restante plano deveria ter sido anunciado até
ao final de Julho, mas a definicdo dos pormenores
e prioridades finais atrasou-se. Certo € que o plano
devera incluir a recuperagdo de mais carruagens
Schindler, para a Linha do Douro, e a reposicao em
servico de algumas carruagens Sorefame [algumas
das quais encostadas em Contumil ha varios anos]
nao renovadas para, com locomotivas eléctricas,
poderem acorrer ao aumento da extensao electrificada
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da Linha do Minho, que no
préximo ano chegara a Valenca
e onde 0s meios necessarios sdo
relevantes.

Entre a lista de possibilidades
de recuperacao adicional
encontram-se ainda locomotivas
diesel 1400 e 1930 e algumas
locomotivas  eléctricas 2600,
cuja recuperacao apenas
sera concretizada caso a
reorganizacdo de meios a
prever com as electrificagdes
recomende um aumento do
parque de locomotivas.

Num prazo mais alargado,
apés os 18 meses para
recuperacdo e aumento de
capacidade, a CP ira renovar mais um lote de
carruagens Sorefame para o parque Intercidades e
ainda as unidades diesel da Linha do Vouga (as 9630),
estando ainda em estudo alguns projectos-piloto com
locomotivas que poderéo ajudar também a tragar um
caminho para futuras apostas em material circulante,
adicionais aos vinte e dois comboios regionais a
concurso.

Paralelamente com o plano para o material
circulante, a CP esta finalmente a integrar maquinistas
e pessoal comercial (itinerante e nao itinerante), tendo
conseguido autorizagdo para contratar pessoal para

(CarruagemlISorefameY2gclasseltlbariContumil}y2004)

substituicdo de saidas em necessidades fixas sem
autorizagédo do Ministério das Finangas, sendo assim
removido um dos mais consequentes bloqueios a sua
gestao operacional dos ultimos anos.

E muito cedo ainda para dizer se as intencdes e o
perfil que a CP tomou com as recentes mudangas vao
ou nao estruturar uma empresa diferente, mais jovem,
mais moderna e mais dindmica, mas parece ajustado
dizer que existe um enderegamento claro da realidade
dificil que até aqui era desmentida nas mais altas
esferas, o que sera sempre uma condi¢cdo essencial
para comecgar um longo caminho de recuperagéo.
Os meios efectivamente disponibilizados a empresa
serdo agora a condigao essencial
para essa recuperagdo, numa
altura em que o contrato de
servigo publico que devia vigorar
desde 1 de Janeiro deste ano
continua por assinar e que € vital
para assegurar a subsisténcia do
operador ferroviario.




Carruagem Sorefame

12classe + bar 85-40
em Contumil no ano de

2007.

Pedro Méda
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redacédo deste artigo

decorre da publicacao

a imagem que se
apresenta do lado direito desta
pagina.

Esta imagem, pertencente
ao espolio do Centro Portugués
de Fotografia e publicada na
pagina do Facebook “Foto-Porto”
apresenta na legenda “Gaia,
Devesas: Esperando Bernardino
Machado em Janeiro de 1904”.

Sendo uma imagem da
estacdo das Devesas tratei de
a arquivar em local especifico
de modo a contribuir para a
investigagdo sobre a historia
deste, para especial,
complexo ferroviario. Enquanto
realizava esta tarefa e ao
olhar melhor para a imagem
sobressairam trés pormenores
que me fizeram questionar a certeza da legenda.

mim

Em primeiro lugar, a geometria do edificio da
imagem. O edificio principal da estacdo das Devesas
foi construido em 1862 com um corpo central com
dois pisos e dois corpos laterais apenas com piso
térreo. Os registos no inicio do século XX identificam
a matriz original do edificio e o projeto de ampliagéo
que se traduziu na construgdo do primeiro andar
sobre os corpos laterais. Nestes elementos, o edificio
apresenta um alinhamento reto do lado das linhas e
do lado oposto o corpo central apresenta-se saliente
em relagado as laterais. Esta geometria é alias, muito
corrente nos edificios das diferentes estacdes. Ora,

na imagem, que aparenta ter sido tirada do lado das
linhas por causa da existéncia de um telheiro, surge
o corpo central saliente em relagao ao corpo lateral.
Poderia dar-se a situagdo de a fotografia ter sido
tirada “do lado de fora” da estagdo das Devesas, mas
os registos conhecidos nao referem a existéncia de
qualquer telheiro nessa fachada.

Depois, a imagem mostra o corpo lateral com
cinco portas. Novamente, e tendo por base os
registos mais antigos conhecidos, verifica-se que a
estacdo das Devesas nos corpos laterais apresentava
apenas quatro portas, situacdo que se manteve até a
demoligéo do edificio original e cuja matriz foi mantida
no novo edificio.



https://digitarq.cpf.arquivos.pt/details?id=60540
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Por fim, a forma das orlas dessas mesmas portas.
No caso da estacédo das Devesas, as orlas em pedra
ao nivel da padieira desenvolvem-se em alinhamento
reto e ndo em arco como mostra a imagem.

Estes pormenores afastavam a hipotese de esta
fotografia ter sido tirada na estacdo das Devesas.
Mas, ndo sendo nas Devesas onde seria? Seria numa
estacado de caminho-de-ferro?

Tudo levava a crer que sim, considerando os
pormenores referidos. A forma em arco da parte
superior da orla das portas € muito corrente nos
corpos centrais das estagoes. Contudo, na maior parte
dos casos as laterais apresentam estes elementos
em alinhamento reto. Numa pesquisa rapida verifica-
se que pelo menos nas estagbes da Linha do Oeste
e da Linha do Minho as portas dos corpos laterais
apresentam, em alguns casos, as orlas em arco.

O facto de a imagem mostrar cinco portas na
lateral levou a entender que se trataria de uma
estagdo grande o que reduz significativamente o
campo de pesquisa. Uma das hipoteses desde logo
considerada foi a estacdo de Valenga. Em termos
do numero de portas e da sua forma, esta estacéo
cumpria os requisitos. Contudo, do lado da linha, a
estacado desenvolve-se, tal como a das Devesas, em
alinhamento reto.

E este seria o pormenor distintivo que permitiu,

num trabalho conjunto com o José Sousa, identificar
a estacado que realmente consta da imagem. Com
efeito, deverao ser muito poucos (nao realizamos uma
pesquisa exaustiva mas identificamos que pelo menos
existe Coimbra-B) os casos em que as estagodes
apresentam o corpo central saliente do lado da linha.
Por isso, e olhando para o detalhe no descritivo da
imagem no site do Centro Portugués de Fotografia
rapidamente identificamos uma estagao que tem uma
correspondéncia com todos os pormenores referidos.

Esta estacdo é a de Braga, mais concretamente
o edificio antigo da estagdo, como mostra a imagem
mais recente presente nesta pagina.

Este exemplo traduziu-se numa oportunidade de
passar a escrito um caso real de como os pormenores
sdo relevantes no processo de identificagdo de
imagens e de como é dificil o processo de catalogagéo
de imagens, sobretudo quando os dados sao escassos
e/ou contraditorios.

A divulgacgéo online de espdlios fotograficos € uma
acao de grande mérito que contribui, nesta area em
especifico para um maior conhecimento da histéria nos
nossos caminhos-de-ferro. E uma tarefa que se inicia
nas instituicdes responsaveis e que tem continuidade
no publico-alvo que analisa e contextualiza de uma
forma mais especializada estas imagens. Nestes
casos, € também um dever do publico para com
estas instituicdes retornar
elementos que possam
justificar ajustamentos
nos descritivos dessas
imagens.

Este artigo € por isso,
uma forma de o fazer!

Sobre os motivos que
levaram (a confirmar-se
essa situagdo) Bernardino
Machado a Bragaem 1904
ou 1911 deixamos essa
tarefa para outros publico-
alvo especializados
nessas matérias.

[EstagaoldelBragalemlQutubrolder2010)
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esta edicao da Trainspotter vamos dar a co-

nhecer uma estagédo que sofre diversas mu-

dancas ao longo da sua histéria perante as
alteragdes que foram sido feitas na rede ferroviaria a sul
do pais. Para quem viaja na regularmente na Linha do
Sul ja se deve ter apercebido da existéncia de uma es-
tacado a alguns quilémetros a sul do viaduto da Marateca
cujos edificios estdo situados num patamar abaixo da
via férrea e um pouco afastados da mesma. E a estacéo
de Pinheiro, que tem uma importancia fulcral no trafego
ferroviario.

A histéria comegou ha quase 100 anos quando no dia
25 de Maio de 1920 foram abertos a exploragdo os 40
quildmetros da antiga Linha do Sado entre Setubal e Al-
cacer do Sal. A estagdo de Pinheiro foi construida ao
quilémetro 57,7 dessa linha, que é actualmente a Linha
do Sul, situada entre as estagdes de Monte Novo-Palma
e de Aguas de Moura.

Como tantas outras que temos vindo dado a conhe-
cer neste espago, a estagdo estava situada num local
ermo e teria como principal propdsito servir a Herdade

do Pinheiro, sendo que as principais instalagdes desta
exploragéo agricola ficam a quatro quilémetros de dis-
tdncia. Em termos de nucleos habitacionais nao existe
nada mais para além do referido anteriormente que jus-
tificasse a existéncia dessa estagao e ainda nos dias de
hoje e os acessos a mesma sao péssimos. Para trafego
rodoviario existe apenas uma estrada em terra batida
com cerca de sete quildmetros que liga a Herdade do
Pinheiro até a estrada alcatroada que faz a ligacao do
IC 1 a estacdo de Monte Novo — Palma e que passa
por uma passagem inferior junto da estagéo do Pinheiro.

O aglomerado da estacao de Pinheiro era composto
por elementos comuns ferroviarios com destaque para
o edificio de passageiros, igual a tantos outros da rede
ferroviaria a sul do Tejo como sao os casos de Mourisca-
-Sado ou Algeruz. Este edificio dividia-se entre as fun-
¢oes ferroviarias como a venda de bilhetes, gabinete do
chefe, sala de espera, despachos, etc... mas também
como habitacdo do chefe de estagao que para ali fosse
destacado.

Para os servigos de mercadorias com maior volume




existiam os habituais cais, um coberto e ou-
tro descoberto, sendo o acesso a estes feito
pela linha de cais. Havia ainda um reserva-
tério metalico com capacidade para 50 m?3,
duas tomas de agua e o respectivo locomo-
vel que era a casa onde estava instalada
a maquinaria para produzir vapor para que
todo o conjunto de abastecimento de agua
as locomotivas pudesse funcionar.

Para habitagdo dos funcionarios da esta-
¢ao, até porque como foi referido anterior-
mente ficava isolada de qualquer povoacao,
foram construidas habitagdes destinadas a
esse fim sendo que algumas ja foram des-
truidas,

Segundo foi possivel apurar pelas me-
morias de um antigo funcionario da CP que
fez servigo no Pinheiro no inicio da década
de 70 a vida particular misturava-se com a
vida profissional ja que quem vivia nas diversas instala-
¢des da CP era responsavel pelo pleno funcionamento
da estacao, ou seja vivia-se 24 horas por dia no local
de trabalho e embora existissem turnos laborais nao era
raro haver trocas para favorecer um colega para que
pudesse ter mais tempo para se deslocar por uma qual-
quer razao. No caso do antigo funcionario com quem
tive a possibilidade de falar foi ali que teve a primeira
experiéncia profissional como ferroviario a sério depois
de ter aprendido o basico, ja que a maior parte da apren-
dizagem se ia fazendo no dia a dia sob a superviséo
do chefe de estagéo ou do factor. Como curiosidade, s6
depois de casar é que a companhia lhe cedeu habita-
¢ao com varias divisdbes na casa existente na zona da
estagdo ja que anteriormente estava cingido a apenas
um quarto.

As condicbes de vida eram as possiveis para a al-

tura e é dificil de imaginar como seria vi-
ver sem electricidade ha cerca de 45 anos
atras. Quando os comboios de passageiros
paravam durante a noite na estagao a Unica
iluminacao existente eram os antigos can-
deeiros de plataforma acendidos manual-
mente.

Os transportes eram a data quase inexis-
tentes, e o tirando alguns casos esporadi-
cos de quem tinha uma motorizada, veiculo
que marcou o interior do pais durante déca-
das, o principal meio para os passageiros
circularem entre a estacéo e as diversas ca-
sas casas espalhadas pela herdade fazia-
-se a bordo dos carros de bois, que mais
nao eram do que carrogas puxados por ani-
mais. Era também através desse meio que
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alguns dos bens chegavam a estagao vindos da espécie
de mercearia/taberna que existia na herdade. Em caso
de extrema necessidade a Unica solugao era mesmo
percorrer os quildmetros necessarios a pé.

Para as grandes compras a solugdo mais viavel era
embarcar no comboio e deslocar-se até a estagao de
Barreiro-A onde estava instalada uma secgao dos anti-
gos armazéns de viveres, verdadeiros supermercados
de entdo com tudo aquilo que era necessario para o dia
a dia e a precos muito mais convidativos. Algumas vezes
as encomendas eram entregues a um funcionario que
seguia no comboio com destino ao Barreiro para que
os produtos fossem depois encaminhados num comboio
em sentido contrario. Parte da alimentacao vinha ainda
das hortas que se plantavam nos terrenos da companhia
sendo que um dos maiores espagos destinados a essa
fungdo é onde hoje passam as linhas ferroviarias.
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Devido ao isolamento da estagao relati-
vamente aos nucleos populacionais a esta-
¢ao de Pinheiro sofreu da quebra do nime-
ro de passageiros consoante as condi¢des
econdmicas e sociais se foram alterando,
e em 1978 apenas paravam cinco circula-
¢des, sendo trés no sentido ascendente e
duas no sentido oposto. Pelo contrario o tra-
fego de mercadorias era ainda significativo
do ponto de vista operacional ja que exis-
tiam desde logo os comboios de minério do
Lousal e de Aljustrel, para além de todos os
outros servigos.

No final da década de 70, inicio da déca-
da de 80 a estagdo de Pinheiro foi alvo de
complexas mudangas. Estava em marcha
a construgdo da nova “Linha de Sines” que
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tinha como objectivo facilitar o trafego de
mercadorias entre Sines e o resto do pais.
Essa nova linha tinha inicio na estagédo do
Poceirao onde ficava colocado o quilémetro
0 e obrigava a construir novos quilémetros
de via férrea onde se incluia o viaduto da
Marateca, sendo que até ao Pinheiro seria
construida toda uma nova linha desde esse
ponto.

A Instrucdo Teécnica n° 30 relativa ao
Anexo n°® 96 (Estacdo de Pinheiro) datada
de 11 de Junho de 1980 referia o seguinte:

“Por motivo da construgdo da linha de Si-
nes e da Variante da linha do Sado, nas pro-
Ximidades da estacao do Pinheiro, as linhas
desta estacao foram totalmente remodela-
das, ficando com a disposigdo constante do
diagrama anexo.”

A principal mudanga que ocorreu no Pi-
nheiro foi a passagem das novas linhas
para o lado oposto do edificio de passagei-
ros, ou seja ao invés de a estacao ficar do
lado direito no sentido norte — sul, passou a
ficar do lado esquerdo, tendo as linhas ori-
ginais sido levantadas. Das linhas originais
restam ainda os encontros da antiga passa-
gem inferior, situada alguns metros a norte
da estagao. Como o desnivel do terreno era
bastante acentuado em relagdo as instala-
¢coes originais foi decidido pela companhia
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A antiga passagem inferior, 2007




“l $A1

BALASTRO

Linha de Sines Hm‘ZD

it}
K 19,995 —5ines

k
=

LIKHA DE SIES

it

Diagrama do Anexo n.* 06 4 L. T. 30

Sinalizagdo da estagao de Pinheiro

km 21
i

Foslo 12 |
=

Linka 00 sanD

ALLALER 00_5AL

AGLALYA — SUL

f

@Di2gramalaalestacaolemt1984

77
Am 54377 |snda)

SA7

E
4
g
:

construir plataformas para os passageiros junto das no-
vas linhas deixando a estagéo de fazer qualquer servigo
de mercadorias nos antigos cais, embora o edificio de
passageiros continuasse em servigo. Para melhor infor-
macgao dos passageiros foi também colocada uma placa
em betdo com identificacdo da estacgéo.

Com a abertura do viaduto da Marateca em Agosto
de 1980 a estagao do Pinheiro ficou com ligagao directa
a estacdo de Aguas de Moura pelo tracado original da
Linha do Sado via Zambuijal (ler Trainspotter online n° 59
de Julho de 2015) e ao Poceiréo via nova “Linha de Si-
nes”. Nesta altura ainda n&o existia a ligagao do viaduto
da Marateca até a estagdo de Aguas de Moura.

Nesse mesmo ano foram modificados e ampliados os
encravamentos existentes, a fim de se eliminar a para-
gem de servigo imposta as circulagdes ascendentes da
Linha do Sado, por razdes técnicas. Estas modificagbes
introduzidas e colocadas em vigor apés o dia 12 de Se-
tembro de 1980 permitiam que a estagao do
Pinheiro pudesse funcionar em regime tem-
porario.

Passaram-se quatro anos, e novas altera-
¢bes surgiram na estagcédo do Pinheiro com a
publicagdo do 2° Aditamento no dia 24 de Se-
tembro de 1984.

“Em virtude de ter sido desactivado o anti-
go trogo da linha do Sado compreendido en-
tre as estagcées de Pinheiro e de Aguas de
Moura e a circulagdo passar a fazer-se pelo
novo tracado da referida linha compreendi-
do entre aquela estacdo e a Bifurcacao de
Aguas de Moura — Sul foram modificados os
encravamentos existentes e adptados as no-
vas condi¢ées de circulagéo. (...)

Para efeito de funcionamento da estagcdo

de Pinheiro em regime temporario a circulagdo de com-
boios passa a fazer-se somente pela linha I.”

O diagrama colocado na topo desta pagina e adap-
tado do datado de 1980 mostra como tera muito prova-
velmente ficado a situagéo das linhas a partir de 1984.

Em 1997 a ordem de servigco 40/97 anunciava que a
estacdo de Pinheiro deixava de efectuar servico comer-
cial de passageiros, passando a venda dos titulos de
transporte a ser feita a bordo dos comboios pelo revisor.
Em abono da verdade eram apenas dois os comboios
que ainda paravam no Pinheiro para tomada e largada
de passageiros, situacdo que se manteve pelo menos
até ao ano de 2002 altura em que o servigo comercial
apenas englobava um comboio Regional a parar as
07h46 no sentido sul — norte e outro a parar as 17h51 no
sentido oposto. Em 2004 ja ndo existia qualquer servigo
comercial de passageiros na estagéao.

No inicio deste século a zona da Linha do Sul onde




BALASTRO

esta inserida a estacdo de Pinheiro foi alvo de obras ten-
do em vista a electrificagao da linha entre Lisboa e Faro,
isto tendo em consideragéao o facto de Portugal ter orga-
nizado o Euro 2004, competicdo destinada as selecgbes
de futebol europeias.

Durante largos anos parte das linhas da estagdo de
Pinheiro, incluindo uma que terminava num topo de via
e que era parte da antiga ligacdo a Aguas de Moura,
que nao tinham utilizagdo em termos de circulagbes de
trafegos foram utilizadas por parte da CP para parque-
amento de diverso material que se encontrava abatido
ao servigo, como foi 0 caso de vagdes e de cerca de
30 carruagens Sorefame que ai permaneceram até me-
ados de 2009, antes da estagcdo do Pinheiro voltar de
novo a entrar em obras.

Estas obras referiam-se a constru¢do da Variante de
Alcacer que se tinha iniciado dois anos antes em 2007.
Esta nova linha mais ndo era do que a construgao de
uma variante a Linha do Sul com cerca de 29 quiléme-
tros entre o topo sul da estagdo do Pinheiro e o quiléme-
tro 94 nas imediagbes de Grandola. Para a ligagéo da
estagdo de Pinheiro a variante foram efectuados alguns
trabalhos durante o ano de 2010 dos quais destacamos
0s seguintes.

- Reposicionamento do aparelho de mudanga de via
(AMV) de entrada da estacdo, através de ripagem da
linha actual a norte, transferéncia da catenaria, desmon-

il A X i

tagem e montagem do AMV,

- Ligacéo a sul do AMV de saida da estacgao, através
do levantamento da linha entre os km 58,600 e 59,040,
construgdo da nova plataforma, montagem da via, as-
sentamento do AMV definitivo e montagem de catenaria;

- Desactivacao da catenaria das actuais linhas 1 e 2;

- Adaptacédo da sinalizagéo electronica, mediante a
recolocagdo de sinais e armarios, alteracdo de software
€ ensaios para a entrada ao servigo da fase 2 da Esta-
¢ao de Pinheiro.

Com estas obras desapareceu de vez qualquer linha
relacionada com a antiga ligagdo a Aguas de Moura ja
que a linha que acabava no topo de via foi levantada.

Embora a variante sé tenha entrado oficialmente ao
servigo desde o dia 12 de Dezembro de 2010, foi utiliza-
da temporariamente entre os dias 28 de Outubro e 13 de
Novembro desse ano devido ao descarrilamento de um
comboio de carvao perto de Alcacer do Sal.

Assim actualmente a estagdo de Pinheiro permite
uma ligagao a norte via Linha do Sul pelo viaduto da Ma-
rateca, e duas ligagdes a sul, uma pela antiga linha que
vai por Alcacer do Sal e outra pela variante. Embora n&o
tenha qualquer tipo de servigo comercial de passageiros
ou mercadorias tem uma importancia estratégica no que
toca a gestao do trafego ferroviario a sul do rio Tejo.




BALAsTRO

IRassagemldeumlcomboiolcomldestinolaoJRortolde]
Sines¥20074

limagemfcomyalguns¥dosivagoesyportalautomoveis]
[quelestiveramldurantelalgumltempo)parqueadosinal
lestacaoldo]Pinheiro¥20074

IEditiciolldeWpassageirosMvistoldol/ocallonde)
passavamlasllinhasloriginalmentelantesidaldecadal
[del80]dolséculoJpassado¥20074

\VistafgeralldosRedificios¥dalestacaoXdoWRinheiro)
lemF2007¥AntigamenteYas)linhasjpassavamino}lado]
>




BaLASTRO

g

e

* ~N VKT‘
I s

\

Lado sulldalestacaoldolPinheirolemy2011icom: a_@gida para’Alcdcer/dolSal/pelo)ladoldireitole gaﬁ(afg_.'t variaﬁte’p‘qlo’lgdoﬂe’sqﬂerdo




A SUALOJAESPECIALISTAEM VILA NOVA DE GAIA
TSMO FERRNODWERRLD

v

!

AlNocH

.. wie im Original 3 s 4 e ,I
DISTHIHIIII]I]H []FII]lAI.

Wi TN ST

FLEISCHMANN SUDEXP nEss
Sokic model 09 RUA FRANCISCO PEREIRA PINTO LEMOS, 38, VILA NOVA DE GAIA

'IVRO! COMPOSICOES/ FERROVIARIAS

COMPOSICOES

bhlbasiabbadaddidid



https://comboioselectricos.com

EsTtacAo TERMINAL

Passe1o APAC

tem uma componente ferrovs et passeio comemorativo de aniversario da APAC sera
| f : ey realizado no dia 12 de outubro, com visita ao Museu
do Cimento na Maceira.

Erpg 5
os, impegsivel ob
056

O almogo sera servido nas instalagbes do Museu do
Cimento da fabrica Maceira-Liz.

As inscricdes terminam no préximo dia 28 de Setembro
e deverdo ser enviadas para o enderego apac@net.sapo.
pt ou feitas nas instalagcbes da APAC de Lisboa e Porto.
Participe!

BUICACOES | /7))l

ww.caminhosdeferro.pt/loja/

Junho de 2019 nimero 245

* E >
EN‘ SEPARAI A diagr amas do mater jal ferr -oviario por tugues

HISTORIA, TECNOLOGIA E MODELISMO FERROVIARIO
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Mas resultaigualmente dos
apontamentos tomados em
horas e horas passadas
nas estagoes, najuventude
e na adolescéncia, e da

incessante investigagao,
cada vez mais
sistematizada, levada a

cabo nos ultimos quarenta
anos, nos tempos livres
que a vida profissional ia
deixando.

Nos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste existiram
menos de 200 carruagens.
Cerca de 80 nos parques
das duas companhias
originais, “dos Brasileiros®
e ‘Inglesa”, de que nos
ocuparemos no primeiro
capitulo, seguidas por
103+61 ja adquiridas pelos
C.F. do Estado que séo o
objecto dos capitulos dois

84 CariTuLo IV

C.P.s.s. A€ 3457
U.LC. 1429 010

Malveira
I

5 qud dunnteumbn\epenndn depois de 1963, terd feito servigo d primers
classe e que nos CFS fora a B o

Foto: Paulo Fenreira
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voltam a ser despromovidas a 2* classe. Nessa ocasido, ou ponco
depois, os forros dos estofos valtam a ser em pegamoide, mas
mantem os apoios de brago e os compartimentos do topo de 9
tugares fazendo delas as methores segundas de todas.

Em face das fracas caracteristicas destas carmagens a ovtra
que foi adaptada nessa época foi tratada com muito mais cuidado.

Tratava-se da ABS 3453, ela propria ja resultante de uma
transformagiio anterior.

Como nio se podia alterar o espago para as pemas. que era
o das segundas, a solugio para aumentar o conforto foi reduzir
o niimero de passageiros a seis por compartimento, sete nos da
extremidade.

Tendo ignalmente apoios de brago e de cabeca a separar todos
os Ingares, e estofos de boa qualidade. foi de certeza a mais
confortivel de todas as “prussianas” da rede porfugnesa.

Tomou o mimero A® 4357 e, mais tarde o 14 29 010, e
representon a #ltima infervengio de fundo nas “prussianas”

O declinio j4 tinha comegado hi muito e acenfuava-se. As
erandes reparagies foram sendo cada vez mais raras. E. embora
alzuma delas ainda possa ter sido pintada no esquema azul
“tico” com tejadilho e leito prateados e com a faixa vermelha®3),
até ao memento ainda nfo encontramos evidéncia fotografica
que o ateste.

Em 1970, ja com todas as Budd no parque do Sul e com o
programa de metalizagdes quase concluido o que representava
aproximadamente 60 carruagens B 600 ao servigo, as tmicas
carruagens de dois eixos que ainda circulavam a svl do Tejo
eram Gérlitz. @%

Uma ou outra, isolada, assegurava o servigo nos mistos
que cada vez eram menos wtilizados por passageiros, e duas
composigdes de seis ou sefe carmagens cada, que faziam tranvias
a Setitbal ou Praias Sado as horas de ponta da manh3 e da tarde_
Tirando estas ainda haveria algumas em reserva, mas parte delas
ji tizham ido para o Porto, juntar-se 4s irmés nortenhas.

Em 1973/4, com a chegada das Sorefame da iltima geraciio,
extinguem-se de vez na regifio Sul.

n.

22. O autor fer uma viagem do Barreiro 2 Praias Sado e volta, em 1966 on 7, muma composig3o toda de camuagens *y

‘prussianas” mas ndo pode

earantix que a pintada de azul, acabadinha de sair de grande

e e qu snda heina s e negiona s coboio, s uina Gtz Podia it ben et ana Lik Hofmat que Hvesse 1o 20 Daeiro paa s eparada e eshvesse e s, 3 xperiincia,

antes de devolvida 4 regifo Centro.

23. Esta informagio n3o & 100% conrecta. Nessa altura ainda haveria no parque do Sul uma ou duas ACDt (carruagens idénticas i preservadas no comboio histérico do Douro) que eram praferidas i Gerlitz
para uzo nos mistoz uma vez que, além de terem acomodagio das duas classes, dispensavam o nzo de um firgio no comboio, com o e “cubiculo” para bagagans mum dos extramos.

e trés, capitulos bastante mais circunstanciados e documentados que o anterior. Seguem-se as 24 Gorlitz,
as unicas metalicas, que se descrevem no quarto capitulo, e o quinto, e mais longo, € o dedicado as de
bogies porque, apesar de serem menos de 20 no total, foram as que tiveram histérias mais movimentadas
e as que mais modificagdes conheceram ao longo das suas carreiras.

O livro trata igualmente, nos capitulos quarto e quinto, de algumas carruagens da outra divisdo dos
Caminhos de Ferro do Estado, o Minho e Douro. Carruagens em tudo idénticas as dos C.F.S. e adquiridas
em conjunto com estas pelo Estado.

indice

® A época herdica
® Carruagens da “Companhia dos Brasileiros”
® Carruagens da Companhia do Sueste
O primeiro parque de carruagens “Estado” do Sul e Sueste
As Carruagens de Empatamento Longo
As Armisticio
As de Bogies
® Pioneiras
® Ex. Wagons Lits
® Feitas nas Oficinas do Barreiro
® Ragheno
® Agradecimentos
® Bibliografia

Compra através da loja online da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
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€49,00

NOHAB
Livro comemorativo dos 70 anos das
&‘\9 - automotoras Nohab em Portugal, com
gOHAraila}s in Portugal ~ proveitos dedicados a 100% ao projeto
Englsh version by Ancraw Donrey de restauro de uma automotora Nohab da
colecdao do Museu Nacional Ferroviario e
assegurado pela APAC.

O livro € uma inédita recolha de histodrias,
documentos e fotografias sobre a longa
carreira destas automotoras de excecional
longevidade, eficiéncia e fiabilidade, num
livro de edicdo bilingue com acabamentos
premium, capa dura e a cores. Distribuicdo
exclusiva pela APAC.

Produzido apés uma extensa investigagao
histérica e com reprodugao de documentos,
fotografias e esquemas oficiais provenientes
hos de Ferro do Estado.

70 anos da chegada a Portugal das primeiras automotoras diesel — as miticas
es de via larga e via estreita, estas automotoras serviram durante 58 anos nos
ueses. Os seus lucros revertem a favor dos projetos de preservacao ferroviaria
estauro da ultima Nohab de via larga — a 0111, do Museu Nacional Ferroviario.
nhado em: https://www.caminhosdeferro.pt/preservacao/

nline da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/

s (a relés) e
m parte da
ortuguesa desde
estdo agora em . ‘

endo-se o seu fim 1/ "“.‘SEfetrom'eca“mcos

de Nuno Silvério
to imprescindivel
emas que foram
modernizagao da
ortugal, permitindo
nca e de eficiéncia
te nas grandes
nso conhecimento

autor, este livro
odos os varios sistemas instalados aquando da eletrificagéo da rede ferroviaria
stintos como a Siemens, a Alsthom ou a Ericsson.

acio de José Guerra e o posfacio de Francisco Cardoso dos Reis, bem como
ritariamente de Pedro Ferreira, para ilustrar todas as tecnologias que fizeram e
as elétricos e eletromecanicos de sinalizagao ferroviaria.

nline da APAC - https://www.caminhosdeferro.pt/loja/
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JURNADAS

EUROPEIAS DU
PATRIMONID 2013
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Iniciativa e organizagéo

A I
m ,‘ Infraestruturas " IP Patrimonio d

COMBOIOS DE PORTUGAL deSk et Metropolitano de Lisboa

PROGRAMACAD

5:00 - 16:00  VISITA GUIADA A INTERFACE DOS RESTAURADORES E ESTAGAD FERROVIARIA DE LISBOA-ROSSID - ML, IF/IPP & CP

Ponto de encontro; Estagao de Metropolitano dos Restauradores, trio Norte
[5:00 Visita quiada & Estagén de Metropolitano dos Restauradores, ML
15:30 Visita quiada & Estagéo Ferrovidria de Lisboa-Rossio, CP & [F/IPP

IE:00 - 17:00  ANIMAGAD NA ESTACAD FERROVIARIA DE LISBOA-ROSSID (s confirmar)

16:30 - 18:30  Conferéncia "A FERROVIA E A CULTURA" PRIMEIRD PAINEL
FSTAGAD FERROVIARIA DE LISBOA-ROSSIO - SALA DO REl

A OLHAR A PAISAGEM HA 163 ANOS — OS COMBOIDS E 0 TURISMO
Ana Sousa, [P

A ARTE NO ML — EM QUE MEDIDA £ GUE 0 METROPOLITAND DE LISBOA POTENCIA

A ARTE AOS SEUS CLIENTES
Helena Taborda, ML

ESTAGOES COM VIDA
Nadir Fernandes, IP

ARQUITETURA. ESCULTURA. GERAMICA.
NA FERROVIA.
Paula Azevedo, IPP

Mesa Redonda José Limao e Maria Fernanda Quadros, moderadores

o7 DE SETEMEEO

APASSIFERRAT| - COMBOIDS TURISTICOS DO VALE DO LIRI, ITALIA
0 PROJETO DA ASSOCIAGAD APASSIFERRATI E O MUSEL DE ARCE
Paolo Silvi, Presidente da Apassiferrati

0 MUSEL DIFUSD - UM NOVO MODELD PARA PRESERVAR E DESENVOLVER 0 TERRITARIOD
lvana Bruno, Professora de Museologia, Universidade de Cassino - Lazio Meridionale e Laura

Saturnino, Investigadora




PATRIMONID E CULTURA: A EXPERIENCIA PORTUGUESA

Nunziatella Alessandrini, CHAM - FCSH/NOVA; Alexandra Gago da Camara, Universidade
Aberta/CHAIA; Ana Claudia Silveira, Camara Municipal do Seixal/Ecomuseu, IEM - FCSH/NDOVA

TRAIN LIVE: PATRIMGNID E LAZER
Ana Fontes e Maria José Teixeira, FMNF

DO ENTRONCAMENTD AS PORTAS DO RGDAD
Fernando Pedreira, APAC

Mesa Redonda José Limao e Maria Fernanda Quadros, moderadores

18:30  langamento dolivea
‘0 COMBOID DO PAPA A LILTIMA VIAGEM DO COMBOID PONTIFICIO-FROSINDNE 1863°
Apresentagan: Jorge Custddio, HC/APAI - Costantino Jadecola, autor - Paolo Silvi, editor

ENCERRAMENTO Entidade, a confirmar

10:00 - 11:00  VIAGEM NO COMBOID HISTGRICO ML 7 DO METROPOLITAND DE LISBOA DE 1359

Ponto de encantro: dtrio da Estagao de Metropolitana de Amadara Este, junto aos canais de validagéo
10:30  Partida da Estagéo de Metropolitano de Amadora Este com destino a Santa Apoldnia
[l.00  Chegada & Estagén de Metropolitano de Santa Apoldnia

1l:00 -12:00  VISITA GUIADA A ESTAGAD DE SANTA APOLANIA - ML, IF/IPP e CP

Panto de encontro: atrio da Estagan de Metropolitana de Santa Apoldnia
[l.00 Visita quiada a Estagdo de Metropolitano de Santa Apoldnia, ML
[l:30 Visita quiada & Estagan Ferroviéria de Lisboa-Santa Apoldnia, CF e IF/[PP

13:00 - 18:30  VIAGEM ATE AD ENTRONCAMENTO E VISITA GUIADA AD MUSEL NACIONAL FERROVIARID - FMNF

Ponto de encontro: comboio para rececao e registo
[ferta de 50 bilhetes de ida e volta, para comboio Intercidades, mediante inscrigao

13:30  Partida no comboio Intercidades com destino ao Entroncamento
Visita guiada ao Museu Nacional Ferraviario - FMNF

{7:24  Regresso no comboio Intercidades com destino & Estagéo Ferravidria de Lishoa-Santa Apoldnia

c2 DE SETEMEEOD

SABADO

=

18:30 ANIMAEAD NA ESTA[}AI]
A definir

10:30 - 11:30  VISITA GLIADA A ESTAEKU FERROVIARIA DE LISBOA-DORIENTE
E A LINHA VERMELHA DO METROPOLITAND DE LISBDA - ML, IF/IPP & CP
Ponto de encontro: entrada da Estagan Ferrovigria de Lishoa-Oriente, piso 0, do lado
do Centro Comercial Vasco da Gama

11:30 - 12:00 ANIMAI;M] NA ESTAL:KI]
definir

SETEMERD

DE
DOMINGO

==

Parceiros W e/ee7ng AbERTA!r

www.uab.pt
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MUSEU NACIONAL FERROVIARIO

4400440444

O STEAMPUNK REGRESSA AO ENTRONCAMENTO
Museu Nacional Ferroviario recebe Festival Vapor- A Steampunk Circus
27 a 29 de setembro 2019

O Museu Nacional Ferroviario, no Entroncamento, recebe a segunda edicdo do Festival Vapor
- A Steampunk Circus, um evento que, no ano passado, garantiu a presenga de mais de 4000
visitantes.

A semelhanca do que se passa que a nivel internacional, o tema do Steampunk ja move
multiddes. Desde as tribos mais puristas aos adeptos ocasionais, dos movimentos
ecodirecionados aos vanguardistas, das producdes artisticas alternativas ao simples
entretenimento familiar, todos encontram o seu lugar nesta viagem salpicada de imaginacdo
aos primordios da Revoluc@o Industrial.

Mais uma vez, cendrio é perfeito: grandes maquinas, muitas da época da tecnologia a vapor, e
edificios industriais totalmente preservados acolhem um programa diversificado de musica,
cinema, jogos, conversas, workshops, exposicGes e desfiles, sempre inspirado no estilo retro
em que a tecnologia moderna avanca a partir da maguinaria a vapor.

Os trés dias do Festival garantem animacdo para todos, entre Crafts Fair Steampunk e uma
Feira do Livro, um Carrocel vitoriano, passeios de minicomboio e de quadriciclos ferroviarios,
jogos de tabuleiro, duelos, modelismo ferroviario e street food.

No dia 27 de setembro, os pontos altos acontecem com o espetaculo “A Viagem” pelos
Custom Circus e a inauguracdo de duas exposicoes - os “Os Herdeiros do Apokalipse” e
“Pequena Féabrica de Autématos”, uma exposicdo de bonecas e brinquedos steampunk.

No dia 28 de setembro, ha animagdo pela manhd, com Kumpania Algazarra, que comeca nas
ruas da cidade, animacdo pela Liga Steampunk Lisboa, workshops e conversas sobre moda
steampunk, duelos de nerfs e sessdes de cinema com a curadoria de Lisbon Motorcycle Film
Fest . A noite termina em grande, com o concerto dos Cais do Sodré Funk Connection.

O ultimo dia de Festival, 29 de setembro, conta com uma exposi¢cdo de automdveis classicos,
organizada pelo Clube Portugués de Automdveis Antigos, cinema, workshops, duelos, um

desfile de cosplay e muito mais.

O Festival encerra com um concerto do musico de raizes punk que toca a tradicional viola
campanica como ndo ha igual — O Gajo.

A entrada no museu e no festival é gratuita. Préxima paragem: Entroncamento!
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Comunicado
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SOBRE O STEAMPUNK

O Steampunk é um subgénero da ficgdo cientifica que se tornou conhecido no final dos anos
80 e inicio dos anos 90 do século passado. Trata-se de uma corrente estética que assenta no
passado, no qual os paradigmas tecnoldgicos modernos ocorreram mais cedo do que na
Historia real (ou num universo com caracteristicas similares), mas foram obtidos por meio da
ciéncia ja disponivel naquela época - como, por exemplo, computadores de madeira e avides
movidos a vapor. No essencial, o steampunk associa caracteristicas do Movimento Punk ao
desenvolvimento proporcionado pela descoberta do Vapor, num ambiente do séc. XIX, na
Inglaterra Vitoriana. A estética steampunk inclui maquinas e aparelhos do mundo real criados
antes do seu tempo efou maquinas e instrumentos imaginarios baseados em teorias e ideias
futuristas. Atualmente, a estética steampunk tem vindo a evoluir muito para além do seu
conceito literario original e passou a incluir diversas expressdes artisticas, incluindo a Moda,
que combina estilos do século XIX com tendéncias atuais e elementos do universo do
Fantastico.

Website:

www.festivalvapor.com

Contactos:

Fundacdo Museu Nacional Ferroviario
festivalvapor@fmnf.pt

TEl: 249 130 382




10100 - 18h00 Programacio Escolas | Férum

Fantéstico

20h00 - 23130 Street food | Carrocel Vitoriano
Quadriciclos Ferroviarios | Modelismo
Ferroviario| Crafts fair e Bancas Steampunk |
Photo booths | Modelismo tripulado com

comboios a diesel e a vapor

EXPOSIGOES TEMPORARIAS DURANTE O FESTIVAL
Herdeiros do Apokalipse: Steampunk Art,
Bizarre Chic & Dieselpunk | Custom Circus
Pequena Fabrica de Autématos: Exposicio

de bonecas e brinquedos Steampunk

20n30 Abertura e inauguracéo das exposicdes

temporarias

21h30 STEAMPUNK LIVE MUSIC | VICTOR
SIERRA, FRANCA.

22130 A VIAGEM | BEST OF CUSTOM CIRCUS

A Histdria, a Memoria e o Patrimonic
Ferroviario mostram-se numa festa
gue reline musica, teatro, literatura e
muita diversdo num cenario Unico,
onde a estética Steampunk convive
com os monstros de ferro que
conquistaram o passado e
desvendaram o futuro.
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DIA 27 SEXTA

DIA 28 | SABADO

10100 - 12h00 KUMPANIA ALGAZARRA. Banda Mével.

Percurso: Largo José Duarte Coelho - Rua Pedonal
Mercado Municipal - Museu. Banda acompanhada
pela Liga Steampunk Lisboa

12h00 4s 23030 Street food | Carrocel Vitariano |
Quadriciclos Ferroviarios | Modelismo Ferroviario |
Crafts fair e Bancas Steampunk | Photo booths |
Modelismo tripulado com comboios a diesel e a vapor
Jogos de tabuleiro | Duelos de cha

14h30 O motor do Steampunk, conversa com a
Liga Steampunk Lisboa

15h00 A persona Steampunk: Como criar a sua
Liga Steampunk Lishoa

16h00 Cinema com a curadoria de

Lisbon Motorcycle Film Fest

16h00 Moda Steampunk, conversa com
lolanda Ramos, Universidade Nova de Lisboa

Forum Fantastico

1Th00 Literatura Steampunk, conversa com
J.S. Menesmaa, Finlandia | Férum Fantastico

100 Oficinas de crafts para famflias
Liga Steampunk Lisboa

18h00 Cinema com a curadoria de
Lisbon Motorcycle Film Fest

18100 Duelos de Nerfs | Liga Steampunk Lisboa
2100 Electro Rock | Filipe Santos

22100 CAIS SODRE FUNK CONNECTION

DIA 29| DOMINGO

10h00 as 20n00 Street food | Carrocel Vitoriano
Quadriciclos Ferroviarios| Modelismo Ferroviario |
Crafts fair e Bancas Steampunk | Photo booths
Modelismo tripulado com comboios a diesel e a
vapor | Jogos de tabuleiro | Duelos de cha

Exposicdo de automoveis classicos | Clube
Portugués de Automdveis Antigos

TIh00 Duelos de Nerfs | Liga Steampunk Lisboa

14000 Oficina Recycling and Upcyceling
Liga Steampunk Lisboa

18h00 Oficina de Escrita criativa para adultos
Férum Fantastico

18h00 Oficinas de crafts para familias
Liga Steampunk Lisboa

16h00 Cinema com a curadoria de Lisbon Motoreycle
Film Fest | Duelos de Nerfs | Liga Steampunk Lisboa

17h00 Cosplay, Desfile livre

18h00 Cinema coma curadoria de Lisbon Motorcycle
Film Fest | Duelos de Nerfs, Liga Steampunk Lisboa

18h00 Encerramento com concerto d'0 Gajo

A programacdo podera sofrer alteracdes

Museu Nacional Ferrovidrio

Complexo Ferrovidrio do Entroncamento

Rua Eng.® Ferreira de Mesquita N°1 A

Estrada Nacional n°3 — 2330-152 Entroncamento
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EstacAo TERMINAL

HisTorico po
Youen

Programa de um dia, com partida
de Aveiro pelas 13h40 e chegada a
Macinhata do Vouga pelas 15h00.
Animacdo a bordo com grupo de
musica e cantares tradicionais da
regido e prova dos famosos pastéis
de Agueda. A chegada a Macinhata
do Vouga, visita ao Museu Ferroviario
com possibilidade de degustar ou
adquirir produtos regionais. Regresso
pelas 16h25 com paragem em Agueda e visita ao centro histérico daquela cidade, onde podera observar
o famoso The Umbrella Sky, instalagdo de milhares de chapéus-de-chuva coloridos nas ruas da cidade.
Chegada a Aveiro pelas 19h00.

el il ' Hllllllllll[ ‘

Sabados, entre 29 de junho e 12 de outubro de 2019:

Ida: Aveiro 13h40 > Macinhata do unga 15h00; )
Volta: Macinhata do Vouga 16h25 > Agueda 16h48 / Agueda 18h15 > Aveiro 19h00.

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico-vouga

HisTorico po
Douro

Viajar no Comboio Histérico do Douro
é fazer uma viagem no tempo. Num
percurso a beira do Rio Douro, a
locomotiva a vapor e as 5 carruagens
histéricas, percorrem a distancia que
vai da Régua ao Tua, numa viagem
Unica ao passado, marcada pela
beleza da paisagem classificada pela
UNESCO como Patriménio Mundial.

Programa de um dia, com partida da
Reégua pelas 15h23 e regresso pelas 18h32 com paragem no Pinh&o, seguindo até ao Tua e regresso.
Animacdo a bordo com grupo de musica e cantares tradicionais da regido e um brinde com um Porto
Ferreira. Podera também saborear os rebugados da Régua, tradigdo a cumprir por quem visita esta regiao.

Sabados, entre 1 de junho e 26 de outubro de 2019;
Quinta-feira (feriado), 15 de agosto de 2019.

Ida: Regua 15h23 >Tua 16h34  Volta: Tua 17h10 > Régua 18h32

https://www.cp.pt/passageiros/pt/como-viajar/em-lazer/cultura-natureza/comboio-historico
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A8 LOEENIETNAS

cemepli000)

Compra através da loja online da APAC - https://www.
caminhosdeferro.pt/loja/

Opgbes de pagamento: multibanco e transferéncia
bancaria.

Opc¢des de entrega: recolha nas sedes da APAC em
Lisboa e no Porto ou via servigo de entrega em morada
a eleger.

Condigbes especiais de aquisicdo durante o periodo
de pré-venda - garantia de disponibilidade e prego
promocional.
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