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Vista do viaduto de acesso
a ponte das Piramedes em
Junho de 2010.
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grande destaque desta edigdo é o décimo

aniversario do ramal do porto de Aveiro

— uma das ultimas obras importantes da
nossa rede ferroviaria. O sucesso evidente desta
ligacao ferroviaria permitiu também ao porto cimentar e
reforcar a sua posi¢cdo competitiva, provando uma vez
mais que a ligagéo entre ferrovia e actividade portuaria
é fundamental para melhorar a competitividade da
globalidade do nosso tecido industrial e para reforgar
a posigao portuguesa nas cadeias logisticas ibéricas,
como o prova a capacidade de Aveiro de, a espacos,
conseguir atrair importantes fluxos comunicantes com
Espanha.

Numa altura em que continuamos com o Ferrovia
2020 atrasado e com os seus objectivos cada vez
mais limitados, é importante ndo perder de vista todo
o interesse em conectar por ferrovia todas as maiores
plataformas logisticas e industrias nacionais — € um
investimento que, mesmo assegurado centralmente
pela Infraestruturas de Portugal, melhora o potencial de
crescimento do pais e traz o retorno econémico que se
espera do gasto dos impostos que pagamos.

Apesar da crise sanitaria que continua, a CP esta a
acelerar a recuperagao das locomotivas 2600 para se
preparar para a electrificagdo integral da linha do Minho,
que decorre agora a bom ritmo e que devera ser posta
em servico antes do final do ano. Esta edi¢do volta a
colorir-se do laranja destas locomotivas, das quais ha ja
trés totalmente revistas e a que se somaram agora mais
quatro, saidas do seu sono prolongado na praia de vias
do Entroncamento.

Ainda se desenham as respostas europeias para
a crise econdmica sem precedentes que se abateu

as Unicas infraestruturas que claramente ndo estado
correctamente dimensionadas, mesmo considerando a
diminuigdo da procura para os dois ou trés anos que se
seguem. Nao é sensato investir em infraestruturas com
capacidade livre, pelo que no caso portugués isso s6
pode aproveitar aos caminhos de ferro onde, além de
multiplos pontos de saturagdo, subsiste uma extensa
lista de distritos sem comboio e uma lista ainda maior
de itinerarios existentes que nao reunem as condi¢oes
de velocidade e carga necessarias para que este meio
esteja a altura das expectativas legitimas de pessoas e
empresas.

Sendo triste que, 34 anos apds a entrada na Unido,
Portugal esteja crescentemente dependente dos fundos
de coesao para investir alguma coisa nos caminhos de
ferro (quando, obviamente, ja deviamos ter conseguido
eliminar essa dependéncia), ndo pode, no entanto,
ser ignorado o potencial ébvio que se abre e para que
deveremos ser elegiveis. As afirmagdes do ministro
Pedro Nuno Santos sobre a falta de projectos que podem
no curto prazo ser antecipados sdo um prego mais na
reputagdo da Infraestruturas de Portugal, cujo papel
liderante na estruturagdo da evolugao da rede ferroviaria
continua em segundo (ou terceiro) plano, quando devia
liderar a discusséo e a proposta de investimentos muito
mais ambiciosos e mais compativeis com os tempos que
vivemos. Acredito que como na CP em 2019, 2020 tem
de ser o ano de algo diferente surgir neste campo, sob
pena de continuarmos limitados a uma rede ferroviaria
pouco competitiva, pouco densa e desenvolvida sempre
em torno de projectos minimos. E preciso virar a agulha.

Joao Cunha

pela paralisagdo quase
total da actividade
econdémica mas essas
serdo, indubitavelmente,
questdes a acompanhar
no futuro. Se se
confirmar um forte
aumento dos pacotes
financeiros  destinados
ao investimento na Unido
Europeia, devem os
caminhos de ferro estar
na linha da frente das
prioridades portuguesas.
Contrariamente a
estradas (e agora até
aeroportos), os caminhos
de ferro em Portugal séo

locomotiva 1902/comjuma‘composi¢aoinojramal do’ Porto de Aveiro em Abril de 201
© "Pedro}Sabino} - %,
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Locomotivas 2600s

NCAMINHADAS PARA GUIFOES

ACELERA O PLANO PARA AS LOCOMOTIVAS 2600

Ao mesmo tempo que aceleraram os traba-
A:jhos de recuperacio das carruagens Schin-
ler e Sorefame em Guifoes, a CP subiu a
parada no plano de recuperagiao das locomotivas
2600. No culminar de um més novamente com gran-
des novidades na nova vida da série, a CP deslocou
a 30 de Abril mais quatro exemplares para Contumil,
saindo do seu longo pousio no parque do Entronca-
mento.

Nessa data, a locomotiva 5601 foi chamada a rebo-
car a marcha que incluiu as 2605, 2607, 2624 e 2626,
manobradas previamente por uma 1400 da Medway e
preparadas dias antes por elementos das oficinas da CP
de Contumil.

Estas quatro locomotivas somam-se as cinco ja em
servigo ou recuperagao. Neste novo lote, destaca-se a
locomotiva 2624, que foi a Ultima locomotiva a fazer ser-

vico comercial, quando em Outubro de 2011 socorreu

uma locomotiva 5600 num servigo Intercidades Lis-

boa — Porto. Esta locomotiva €, além disso, a primeira
locomotiva a recuperar ndo equipada do dispositivo de
comando multiplo, dispositivo que sera muito util para os
comboios push-pull ja que permite desde ja fazer o co-
mando da locomotiva a partir de uma cabine exterior (na
outra ponta do comboio), mediante passagem do cabo
ao longo da composicao.

Outra curiosidade € a integragdo da 2626, que € uma
das locomotivas 2620 que ja ndo dispde do detector de
componentes continuas, essencial para o funcionamen-
to do abastecimento eléctrico das carruagens, e que tera
de ser reposto. O dispositivo foi retirado em 2010 para
equipar uma das 5600 do Longo Curso que nao estava
equipada de fabrica (5615-5620).

E importante destacar que no dia 30 de Abril a 2627,
ja totalmente revista e funcional, terminou a sua pintu-
ra nas oficinas de Contumil, juntando-se assim a 2601
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como locomotiva ja totalmente prepa- As locomotivas 2627 e 2623 terminaram ja a sua revisdo funcional, estando aptas
rada para o servico. A 2601 tem re- para retom_ar o servigo comercial, a par do que ja sucedeu em Janeiro deste ano
. . com a locomotiva 2601.

alizado algumas marchas especiais Contudo, para além da revisdo mecéanica é necessario proceder a revisao estética,
enquanto ndo sdo reatadas as forma- designadamente tratamento dos problemas de corrosao na estrutura e pintura.

coes de maquinistas, suspensas de- Ena s_egunda parte deste processo qu_e se encontra.a 2’6_27 que se enc_c?ntra na imagem.
. . , Depois de tratada a chapa, a locomotiva levou o primario e recebeu ja o castanho nas
vido a crise do virus corona, e a breve zonas respetivas. Seguir-se-a o zebrado a branco e a pintura da cor laranja. Antes de
trecho deverdo iniciar-se as marchas ser dada como pronta serdo montados todos os 6rgaos exteriores como faréis, sistema
em unidade multipla para validar este de limpeza dos vidros, espelhos, grelhas laterais, entre outros.

dispositivo. E ainda de mencio-
nar que a série nunca funcio-
nou em unidade multipla com
0s novos cabos instalados em
Julho de 2011, quando a série
ja estava fora de servico, e que
sdo muito mais pequenos do
que os originalmente instalados
a partir de 2006.

Na “linha de montagem” se-
gue-se agora a 2623, também
ja integralmente revista e que
aguarda apenas a pintura defi-
nitiva. A reparagao da carroga-
ria ja se iniciou.
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Final da viagem "de’trar;fs‘ﬁérte das 4 locomotivas2600s,
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CowmposicAio pe 2600 com
SCHINDLERs RoLou No MinHO

A 27 de Abril, a locomotiva 2601 efectuou Esta viagem foi essencial para realizar ensaios nas

mais uma circulagdo para ensaio das car- carruagens Schindler mas também para a rodagem da

uagens Schindler. Esta marcha marcou a 2601, ja que a crise sanitaria em curso suspendeu todas

estreia desta série de locomotivas na linha do Minho as formagdes de maquinistas, a que a maquina estava
no trogo acima de Nine. até entao dedicada.

composicaoideiregresso a:Contumil:apos’aipassagem pela‘estacdao do'Lousado.

A locomotiva 2601 fez-se acompanhar das
duas carruagens Schindler que sairam recente-
mente de Guifdes, formando uma composigao
podera vir a ser habitual naquelas paragens.
Com uma carga de cerca de 70 toneladas e
comprimento aproximado de 64 metros, a mar-
cha teve velocidade maxima de 120 km/h, limite
de velocidade a que as carruagens schindler po-
dem circular.

A composigao realizou o percurso de ida e vol-
ta entre as estagdes de Contumil e de Viana do
Castelo. O comboio n.° 92205 teve partida de
Contumil as 09:20, com chegada programada
para as 10:30h. O regresso, comboio n.° 92206,
teve origem em Viana do Castelo as 10:55h e

1 S~

chegada a cidade do Porto as 11:58h. O comboio!n:292205 a’passagempor. Rio Tinto-©.Tiago Duarte —=
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Lr’egresso de Viana|do)Castelo
1 © Roberto Ferreira

Comboio)n'292206\Vianaldo Castelo
-> Contumiliperto de Nine,
© Pedro Soares
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Mepway M&R retomou
MANUTENCAO DE
LocomoTivas DIESEL NoO

ENTRONCAMENTO

IDepoisldelvariosimesesldelinatividadeXallocomotivali905jvoltoulaolservicoldurantelolméslaeYAbrilJRelembramoslquelalmesmattoil
lencostadainolmésidefAbrillde2019)ng]RoceiraolondelseJmantevelatéSetembroldesselmesmolanoyNessalalturaifoilrebocadalparalo)
|EntroncamentolondelfoilalvoldalnecessarialrevisaolantesldelseridadalcomolaptalalcirculariO)Medwayg




MEDWAY Maintenance & Repair (MEDWAY

M&R) concluiu no passado més de Abril a

evisdao de uma locomotiva diesel de gran-
de poténcia [1905], no Entroncamento, cidade his-
toricamente ligada @ manutengéao ferroviaria, onde
a Empresa anunciou recentemente estar a desen-
volver uma oficina de manutencao e reparagao de
locomotivas.

Carlos Vasconcelos, Administrador da MEDWAY, des-
taca: “Apesar das adversidades do periodo controverso
que enfrentamos e que levou a redugao da capacidade
de prestagéo de servigos especializados de alguns dos
nossos parceiros, na MEDWAY encaramos esta situa-
¢do como uma oportunidade e estimulo para continuar a
fazer mais e melhor, em prol de um sector que tem tudo
para vir a ser ainda mais relevante quando retomarmos
a normalidade.”

A MEDWAY esta a investir na recriagao de condigoes,
equipas, estrutura e conhecimento para que volte nova-
mente a existir em Portugal um grande servico de ma-
nutengao ferroviaria de material circulante de comboios
de mercadorias.

A Empresa iniciou esta atividade em 2019, tendo rea-
bilitado instalagdes no Entroncamento, adquirido cinco

veiculos de intervengéo técnica e criado 90 postos de
trabalho, assegurando assim a manutengao da sua frota
de material circulante com uma rede de equipas moéveis
de manutencéo equipadas com meios de ultima gera-
¢ao a cobrir o Pais, estendendo a rede de parceiros e
fomentando a cooperagdo com empresas do ramo, in-
clusive com a prépria CP no que respeita a reparacao
de componentes.

A trabalhar em pleno na manutengcdo de vagoes e
locomotivas, a MEDWAY ja efectuou as seguintes in-
tervencodes, entre manutencao preventiva e correctiva:
1204 em locomotivas a diesel e 9822 em vagodes.

O projeto da MEDWAY no Entroncamento representa
um investimento de 28 milhdes de euros e assegurara
um total de até 120 postos de trabalho. O objetivo é as-
segurar a atividade de manutencao de 34 locomotivas a
diesel e 2.500 vagbes para transporte de mercadorias,
contando com a experiéncia e competéncia no saber
fazer especifico que caracteriza esta atividade, com a
finalidade de reduzir a imobilizacdo da frota ao maximo
de 5%, que é o padrao europeu.

A primeira locomotiva a sair das oficianas da ME-
DWAY Maintenance & Repair foi a 1905 que se en-
contrava em inatividade desde ha longos meses.
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1424 REPARADA NAS
OFicINAS Do BARREIRO
ReGREssou A CONTUMIL

epois de 8 meses no Barreiro a passar por

R2, a locomotiva EE CP 1424 fez a primeira

marcha de ensaio de linha entre o Barreiro
e o Poceirao, no passado dia 15 de Abril.

Ao contrario do habitual, em que as marchas de ensaio
sdo acompanhadas por técnicos da oficina na cabine,
esta marcha s6 contou com a presenga do maquinista
e agente de acompanhamento, ao passo que os técni-
cos da oficina se deslocaram em automoével, efectuan-
do a locomotiva varias paragens nas estagdes ao longo
do percurso para verificagdo do comportamento, pelos
mesmos, devido as restricbes pelo Covid-19.

A reparacédo compreendeu saneamento total de cha-
pa e pintura, bem como reparag¢ao e/ou substituicdo de
elementos em fim de vida. O motor diesel como tinha
sido reparado e instalado em 2013, apresentava cerca
de 70% de vida util, sendo a sua reparagao unicamente

ao nivel de cabecas, turbos, intercooler, bombas de in-
jeccéo, injectores e distribuicao

Um pouco de historia

Depois da chegada e integragdo no depésito de Con-
tumil da locomotiva English Electric 1438, conforme no-
ticiamos em edicao anterior desta publicagao, o efetivo
de maquinas deste depdsito sofreu novo reforgo, desta
vez com o regresso da locomotiva que se tornou “iconi-
ca” nos ultimos anos. O comboio n.° 31303, realizado no
dia 22 de abril, marcou o regresso a Contumil da “vete-
rana” 1424.

Pintada em 1998 com o esquema “original” para a as-
sinalar o0 50.° aniversario do Diesel ao servico da ferrovia
em Portugal, a 1424 manteve-se desde entdo em servi-
¢o, tendo passado a ser a Unica com este esquema a
partir de agosto de 2004, quando a outra locomotiva pin-
tada com o mesmo propésito, a 1453, foi retirada de ser-
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vico devido a avarias apés um descarrilamento.

Depois de uma passagem pela CP Carga a
1424 regressou ao parque de material motor de
passageiros de Contumil para assegurar o com-
boio histérico do Douro, as circulagbes do com-
boio Presidencial e todas as circulagbes a vacuo
quando a 1413, ainda com o esquema laranja,
sofreu uma avaria.

A necessidade de manter em servigo e em
bom estado de apresentagao esta locomotiva le-
vou a que tivesse sofrido uma mudanga de mo-
tor e uma nova pintura em momentos que nao os
de revisdo integral.

Com a deciséo de pintar com o esquema azul
mais locomotivas, designadamente a 1413 (em
margo de 2017) e a 1455 (em setembro de 2018) a 1424
passou a ter uma “saudavel” concorréncia num momen-
to em que o seu potencial quilométrico era ja limitado.

Com o encerramento da linha do Douro no trogo entre
Caide e o Marco de Canaveses, entre final de novembro
de 2018 e 1 de abril de 2019, a 1424 permaneceu em
Contumil para assegurar qualquer necessidade uma vez
que o restante parque disponivel (1413, 1415 e 1455)
rumou, em conjunto com 6 carruagens Schindler, para o
Marco Canavazes para entre esta estagdo e o Pocinho
assegurar, isoladas do resto da rede, toda a circulagao
ferroviaria.

Findo este isolamento e com o regresso deste efetivo
a Contumil, a 1424 pbéde seguir para o Barreiro para so-
frer a ja necessaria revisao integral. Deu entrada nestas
oficinas em agosto de 2019 e saiu durante o més de
abril, como referido na pagina anterior.

O esquema de pintura azul ndo é novidade, mas
destaca-se o pormenor das luzes dos faréis que foram
substituidas por LED e a pintura da sua caixa com a cor
branca, tal como estdo a 1413 e a 1455.

Regresso a Contumil

Na sua viagem de Lisboa Santa Apolonia para Norte,
entre o Entroncamento e Contumil a 1424 fez-se acom-
panhar do furgédo n.° 92-69 015. Este veiculo pertenceu
ao extinto comboio de socorro da Pampilhosa, tendo
substituido em 2011 uma antiga carruagem cama que
havia sido aproveitada para a esta composigdao em con-
junto com 2 vagdes. A vinda deste furgéo para Contumil
sera alvo de um reapetrechamento e regresso ao servi-
¢o como veiculo de socorro desta dependéncia.

Com o regresso da 1424 o “contingente” com o esque-
ma azul passa novamente a contar com 3 locomotivas
mas agora idénticas em todos os pormenores.

Wﬂuluu

| |4
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MODERNIZACAO DA LINHA
po OESTE

MirA SINTRA-MELECAS -» TORRES VEDRAS

FoToGRAFIAS: JOSE Sousa ©

empreitada para a modernizagdo do trogo
A:a linha do Oeste entre Mira Sintra-Melegas
Torres Vedras, foi adjudicada ao Agru-

pamento Construgdes Gabriel A. S. Couto, S.A./M.

Couto Alves, S.A./Aldesa Construcciones, S.A., pelo
valor de 61,5 milhGes de euros.

A obra tem como objetivo a eletrificacao e requalifica-
¢ao da via, num trogo com 43 quilémetros, envolvendo,
entre outros, a execugao dos seguintes trabalhos:

¢ Criacao de dois desvios ativos, com uma extenséo
total de 16 quilometros, para permitir o cruzamento de
comboios sem necessidade de paragem

+» desvio ativo 1, com cerca de 10 quildbmetros, entre a
estagédo de Mira Sintra-Melegas e 0 apeadeiro de Pedra

Furada;

+» desvio ativo 2, com cerca de 6 quildmetros, entre a
estagdo da Malveira e o quilémetro 44,3 (a sul do Tunel
da Sapataria);

¢ Eletrificagdo integral do trogo no sistema 2 x 25kV
- 50 Hz;

¢ Trabalhos de beneficiagdo em cinco estagbes (Sa-
bugo, Mafra, Malveira, Pero Negro e Dois Portos) e seis
apeadeiros (Pedra Furada, Jerumelo, Sapataria, Zibrei-
ra, Feliteira e Runa), com a criagdo de acessos para
pessoas com mobilidade condicionada as plataformas
de passageiros e alteamento das plataformas;

4 Automatizagdo e supressao de Passagens de Nivel;

Apeadeiro do Telhal que sera desactivado, Dezembro de 2013
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4 Construgdo de nove passagens desniveladas;

7

«  km 25,080 construgdo de passagem superior:
Sabugo Sul supressao da PN ao km 24,991

7

< km 26,556 construgdo de passagem superior:
Sabugo Norte supressdo das PN aos km's 26,607 e
28,420

7

% km 29,426 construgdo de passagem superior:
Pedra Furada supressao da PN ao km 29,881

7

«  km 30,971 construgdo de passagem superior:
Mastrontas supressao da PN ao km 30,906

7

«  km 38,874 construgdo de passagem superior: R W L ' " w |
Passagem de'nivel/ao’PK?25,0/que serd'substituida’por/umas="

Malveira Norte supressdo da passagem superior exis-

passagem'superior..Setembro de 2009
tente

«» km 39,811 construgédo de passagem inferior: Mal-
veira Norte supresséo da PN ao km 40,060

7

% km 41,263 constru¢ao de passagem superior: Je-
rumelo Sul supressao das PN aos km’s 40,826 e 41,715

7

<  km 43,238 construgdo de passagem superior:
Jerumelo Norte supressado da PN ao km 43,252

7

<  km 54,870 construgdo de passagem superior:
Dois Portos supressao da PN ao km 54,810

¢ Reabilitagdo estrutural e rebaixamento da platafor-
ma ferroviaria para colocagao da catenaria nos tuneis
de Sapataria, Boiaca, Cabaco e Cert3;

¢ Instalagédo de Sinalizagédo Eletrénica, Telecomuni- -Estacao do Sabugo, altinica estacao

cacdes e GSM-R (a presente empreitada a langar tem ettt e G E L GG eV R R S
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iaYRevereiroldet201:

a cargo a execucéo de caminhos de cabos, preparacao
de salas técnicas e instalacao de antenas);

4 Instalagdo do Sistema de Retorno de Corrente de
Tragao e Terras de Protecéo.

O contrato ira ser remetido para o Tribunal de Contas
para obtencdo do necessario Visto Prévio. Assim que
esse parecer for positivo, proceder-se-a a consignagao
da empreitada e iniciar-se-&0 os trabalhos no terreno.

O projeto de modernizagdo da Linha do Oeste que
esta a ser desenvolvido pela Infraestruturas de Portugal
no ambito do programa Ferrovia 2020, sera executado
de forma faseada no terreno dividido em duas emprei-
tadas. A primeira corresponde a eletrificagdo e moder-
nizacao do troco entre Mira Sintra-Melecas e Torres Ve-
dras, e a segunda a intervencéo no trogo entre Torres
Vedras e Caldas da Rainha.

Apeadeiro’da’Pedra Furada, onde'terminarafa via dupla:
Marcgo de 2014

A modernizagdo da Linha do Oeste compreende um
investimento total de cerca de 155 milhdes de euros,
comparticipado pelos Fundos da Unido Europeia atra-
vés do Portugal 2020, no ambito do COMPETE 2020,
e engloba o desenvolvimento de Estudos e Projetos,
a execucdo de duas Empreitadas de eletrificagdo, via-
-férrea, construgao civil e obras geotécnicas.

-» https://www.infraestruturasdeportugal.pt/

PS da'Malveira que'sera substituida. I:'evefélro de 2017"
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MODERNIZACAO DA LINHA
po NORTE
EsPINHO - VILA NOvVA DE GAIA

FoToGRAFIAS: JOSE Sousa ©

empreitada de moderni-
zacgao da Linha do Norte,
o trogo entre Espinho e

Vila Nova de Gaia, foi adjudicada
pelo montante de 55,3 milhdes
de euros ao consorcio de empre-
sas DST, S.A. e AZVI, S.A. Com
um prazo estimado de 660 dias, a
obra visa a modernizagao de um
troco com cerca de 14,2 quiléme-
tros, com o objetivo de aumen-
tar a capacidade para comboios
de mercadorias, a seguranca e a
flexibilidade de exploragdo. Nes-
te ambito serdao executados os
seguintes trabalhos:

¢ Substituicéo integral da su-
perestrutura da via;

4 Saneamento/tratamento da
substrutura da via em zonas pon-
tuais;

¢ Estabilizagao/tratamento de
taludes;

¢ Trabalhos de alteracéo de
passagens hidraulicas;

¢  Alteragdo dos layouts das
estacoes de Granja e Vila Nova de
Gaia;

¢ Implantagdo de duas novas
diagonais de contravia entre Mira-
mar e Francelos;

¢ Implantagdo de duas vias de
resguardo, com 750 m de compri-
mento util, para resguardo de com-
boios de mercadorias, a norte do

Estacao/de Granja, Setembro de‘2014.
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apeadeiro de Francelos; . - SSQWR I ST
VILA NOVA DE GAIA

4 Substituigao integral do sistema de ca- COIERO P B |8
tenaria por tipo LP12;

4 Renovacéo integral dos postes de ca-
tenaria;

¢ Adaptacio da catenaria do tipo LP2, na
estagéo de Vila Nova de Gaia, resultante das
intervengdes/alteracdes ao nivel da via-fér-
rea, nomeadamente insergao/substituicao de
AMV e eventual ripagem de vias férreas;

4 Manutencdo da catenaria do tipo LP2 i
9 ~ p - : »PIR Ei(ISTENTE
na restante extens&o deste trecho de via; INY W o

4 Construgdo de nova ZN, em substitui-
¢ao da atual ZN de Aguda;

4 Implementagao do sistema de RTC+TP; . ESTACAODE
VALADARES

¢ Reforgo/reabilitagao/substituicdo de al-
gumas obras de arte;

Praia de  APEADEIRODE

¢ Construgdo de passagens desnivela- FRANCELOS
das rodoviarias e pedonais, incluindo resta-
belecimentos de acesso, para supressao de B s

passagens de nivel (PN);

¢ Execugao de caminhos de ligagao, para
supressao de PN pedonais; APEADERODE

MIRAMAR

¢ Construgdo de novas passagens des-
niveladas pedonais para encerramento de
atravessamentos de nivel de ligagdo entre
cais de passageiros (ATV);

4 Construgdo de novos cais de passagei-
ros nas estagdes e apeadeiros e a vedagao
do canal ferroviario.

APEADEIRO DE
AGUDA

Apés a assinatura do contrato, 0 mesmo
sera remetido para obtencéo do visto prévio
do Tribunal de Contas e, em caso de pare-
cer positivo, proceder-se-a a consignagao da
empreitada e inicio os trabalhos no terreno.

Para a mesma empreitada, foi adjudicada
a Frutifer por 4.832.419,49 € a aquisicao de
agulhas, crossimas, alavancas para coman-
do de agulhas e outros dispositivos para mu-
danga de vias.

ST

. . ldasiobra ipar.

A presente acdo integra a candidatura . el
aprovada pelo COMPETE 2020 e pela Co-
missdo Europeia, com a designagéo “Linha
do Norte - Modernizagao do trogo Ovar-Gaia (2.2 fase)”,
com um total de investimento de 159 milhdes de euros,
correspondendo a um apoio do Fundo de Coeséo de
85%.
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PLANO DE INVESTIMENTO
NA LINHA DA BEIRA ALTA

FoTtoGRAFIAS: FERNANDO LIBERATO ©

nserida no quadro do Plano de Investimen-

tos Ferrovia 2020, a Ligagcao Porto/Aveiro

— Vilar Formoso, através da Linha da Beira
Alta, é definida como um projeto prioritario que
visa reforgar a ligagao do norte e centro de Portu-
gal com a Europa por caminho-de-ferro, de modo
a viabilizar um transporte ferroviario de merca-
dorias eficiente, permitindo a articulagdo entre
os portos do norte/centro e a fronteira de Vilar
Formoso..

A Infraestruturas de Portugal tem atualmente cinco
empreitadas para a Modernizagao da Linha da Beira
Alta a concurso, ou em fase de contratacéo, repre-
sentando no seu conjunto um valor global de inves-
timento estimado superior a 430 milhdes de euros:

Moimenta da Beira Penedono
Efnoriz Méda
Arouca Lumbrale:
Lﬁgi:ai')qo oy PAMPILHOSA - SANTA COMBA DAO - MANGUALDE - CELORICO - | GUARDA - VILAR FORMOSO
(o] oo SANTA COMBA DAO MANGUALDE CELORICO DA BEIRA GUARDA | Guarda-Cerdeira / Cerdeira-Vilar Formoso
Oliveira g A ————— N || Ay | T —
unHaDo ¥ Aguiar da Beira
NORTE | 7
e § IRy e b Vila Franca das Naves
Esfyreja ¢ itss Baracal —r
RAMAL v Sever do Vouga ouzel | ol Almieida
\ L ’ .
haLLE Ly Campo Celorico da Beira :
bergarm-gvelha e ¥ Pinhel
] Pgnalva do Castelo - ]
Viseu H
) R’:\m;gE Fornos de Algodres <o Ha Beira Vilar Formoso
Trof P Fail e Vila Cha de 53 anohaide ; . oso
ihda PN Moi Alcafach gy .PN "qf- 3
rcpalmenta AMcasacha ¥ Celorico Gare Guarda Pogo Metho ===’
y " Guard . v y I
Tondela PN Gouveia Noémi
L Nelas Souvela T ” r —
PN Oliveirinha-Cabanas Gouveia ¥| concordancia Cerdeira
Mira 2dLuso o Sal ¢ i g ‘das el —
1R Sela
A. Manteigas BEIRA BAIXA
Cantanhede l\l{lor‘ta’guq sanf.a Cc:r}"lha DBIO gepital elmonte ' Sabugal Soito
P s’
Pampilhosa PN Mortégua ,,’
S | Fersie Covilfa ‘,
Ad nia ]
RAMAL DE 34km + 3,2km [ 43km | 39km |  39m | 20km | 26km |
— e 80 MEuros | 112,2 M Euros | 103 M Euros || 90,4 M Euros|| 8,7 M Euros| 50 MEuros |
810 dias | 760 dias | 760 dias [ 760dias || 294dias [  729dias |
Condeixa-a-Nova Lousa bing’com/maps; -
s Idanha-a-Nova 2
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Troco Pampilhosa — Santa Comba Déao

mais a construcdo da Concordancia da Me-
alhada (Ligacdo de 3.2 quildmetros entre a Li-
nha do Norte e a Linha da Beira Alta):

¢ Trogo Santa Comba Dao — Mangualde;
4 Troco Mangualde — Celorico da Beira;
4 Trogo Celorico da Beira — Guarda;

¢ Subtrogo Cerdeira - Vilar Formoso do
troco Guarda — Vilar Formoso.

Ja em fase de obra esta a intervengao de
modernizagdo do subtroco entre a Guarda e
Cerdeira, num investimento de 8,7 milhdes de
euros.

Objetivos:

¢  Promover a interoperabilidade ferrovia-
ria com a rede Espanhola e Europeia;

¢ Aumentar a capacidade para os com-
boios de mercadorias, permitindo a circulagao
de comboios de mercadorias de comprimento
até 750m;

4 Eliminar restrigdes de velocidade e recu-
peracao dos tempos de trajeto dos servigos de
passageiros de longo curso;

¢ Reducéo dos custos de transporte (€/km/
contentor);

4 Melhorar condi¢des de seguranga com a
eliminacao de passagens de nivel e a instala-
¢ao de sinalizagao eletronica,;

A intervencdo permitira um aumento de capacidade
diaria da Linha da Beira Alta dos atuais 14 comboios de
500m para 20 de 750m, o que corresponde a um acrés-
cimo de capacidade de mais do dobro da atual.

Principais intervencoes:

4 Substituicdo integral da superestrutura de via com
utilizacao de travessas monobloco polivalentes em be-
téo e carril 60 E1;

¢ Remodelagao de estagdes e apeadeiros, incluindo
alteamento, alargamento e prolongamento de platafor-
mas, edificios e acessibilidades;

¢ Construgdo de infraestruturas de suporte a compo-
nente de sinalizagao e telecomunicacdes

¢ Adaptacdo das instalagdes fixas de tragao elétrica
e implementagéo de sistemas de Retorno de Corrente
de Tragdo e Terras de Protecdo (RCT+TP)

¢ Construgdo de Passagens Superiores € Inferiores;

¢ Reabilitagdo de sistemas de drenagem;

¢ Adaptacdo das instalagoes fixas de tragéo elétrica;

4 Serao executados trabalhos trabalhos de moderni-
zagao com algumas corregdes pontuais de tragado

¢ Reabilitagao/reforgo de 10 tuneis e 8 pontes;

¢ Criacdo de vias variantes ao tragcado atual que
permitam a redugéo de pendentes e o aumento de velo-
cidade de circulacéo;

¢ Supressado das Passagens de Nivel de Luso, Mor-
tagua, Moimenta-Alcafache, Gouveia, Celorico da Beira
e Baragal, construgao de desnivelamentos e restabele-
cimentos.

¢ Intervengé@o nas estacdes de Mortagua, Santa
Comba Déao, Oliveirinha-Cabanas, Nelas, Gouveia, For-
nos de Algodres, Celorico da Beira, Vila Franca das Na-
ves, Pinhel, Guarda, Cerdeira, Noémi e Vilar Formoso
de forma a permitir o cruzamento de comboios até 750
metros de comprimento.
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Concordancia da Mealhada:

¢ Construgdo de ligagao direta eletrificada
entre a Linha do Norte e a Linha da Beira Alta,
a norte da Estagdo da Pampilhosa, com 3,2
km;

¢ Construgédo de Estagdo Técnica com li-
nha de resguardo com 820 m entre estacas
limite para funcionar como “buffer” de entrada
e saida da Linha do Norte;

4 Construgdo de Viaduto ferroviario com
cerca de 1,2 km;

4 Construgdo de infraestruturas de supor-
te a componente de sinalizagao e telecomuni- ; e
cacgdes e implementagcao de RCT+TP. >, IGouveia que;

- ARl sl

No trogo entre Pampilhosa e Santa Comba
Déo parte ja se encontra reabilitada apds as obras exe-
cutadas durante os anos de 2017, 2018 e 2019. A desta-
car a establizagado de varios taludes, instalagdo de apa-

relhos carriladores, travessas especiais de madeira em
diversas pontes e viadutos, melhoramento do sistema
de drenagem no Tunel de Trezdi, renovagao da superes-
trutura de via com travessas e fixagdes de acordo com
o projeto de modernizacéo
da Linha da Beira Alta. Es-
tes trabalhos permitiram
eliminar 18 Limitacbes de
Velocidade impostas pelos
varios  descarrilamentos
que tinham ocorrido.

Viaduto das varzeas.

Estacao da Guarda com uma colegao comple‘ta de material de empreiteiros.
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MODERNIZACAO DA LINHA
pA BEIRA ALTA
MANGUALDE - CELORICO DA BEIRA

FoToGRAFIAS: FERNANDO LIBERATO ©

ntos Evos

oi publicado no dia 30 de marg¢o,
em Diario da Republica, o concur-
so para a empreitada de moderni-

I
fagilde

zagao do troco entre Mangualde e Celori- |z | Mangualde ‘

co da Beira, na Linha da Beira Alta.

Com um investimento de 103 milhdes de
euros, esta obra insere-se no Programa de
Modernizagao da Rede Ferroviaria Nacional
- Ferrovia2020.

Senhorim

Nesta empreitada sera realizada a re-
qualificacédo integral do troco entre Mangualde e
Celorico da Beira, com cerca de 34 quilémetros,
sobre o canal atual da Linha da Beira Alta. Seréao
executados trabalhos de substituicdo completa da
superestrutura de via, com utilizagdo de travessas
monobloco polivalentes em betéo e carril 60 E1, e
a alteracdo do layout das estacbes de Gouveia e
Fornos de Algodres, assegurando-se o cruzamento
de comboios de 750 metros de comprimento e a
otimizac&o das condi¢des de exploragao.

Estdo igualmente previstos trabalhos de rea-
bilitacdo dos sistemas drenagem, constru¢do de
obras de arte correntes - Passagens Superiores
e Passagens Inferiores - com as devidas adapta-
¢bes nas instalacbes fixas de tracdo elétrica e a
construgéo de infraestruturas de base para sinali-
zagao e telecomunicagbes; RCT+TP. A “Empreita-
da do Trogo Mangualde — Celorico da Beira integra
a Acao 2015-PT-TM-0395-M - Ligagao Ferroviaria
Aveiro-Vilar Formoso no Corredor Atlantico: Linha
da Beira Alta (Pampilhosa-Vilar Formoso), aprova-
da ao abrigo do Programa CEF (Mecanismo Inter-
ligar a Europa) com uma taxa de cofinanciamento
de 85%.
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DESCARRILAMENTO NA
EstAacAo DE BARCELOS

FoTtoGRAFIAS: JORGE LOPES ©

més de Abril de 2020 comegou praticamen-

te com um incidente que ocorreu no dia 2

em plena estacao de Barcelos, Linha do Mi-
nho, com um descarrilamento.

O comboio n,° 48881 que circulava entre a fabrica da
Celbi e Tuy, com uma composicao de 15 vagdes, des-
carrilou na estagéo de Barcelos por volta das 16:30h. Ao
entrar na linha lll, o vagéo que seguia em sétimo lugar
da composigao, na passagem pelo aparelho mudanca
de via n.°3 saiu fora dos carris.

Esta situagao levou que tivesse de ser suspensa a cir-
culagao ferroviaria entre as estagées de Nine e de Bar-
celos.

Foi necessario activar o comboio socorro com o n.°
92231 que saiu da estagédo de Contumil, com a locomo-
tiva 1903, tendo chegado a Barcelos as 19:31h. Quase
de imediato se deram inicio os necessarios trabalhos
para o carrilamento do vagao, que ficaram concluidos
rapidamente. As 20:10h foi restabelecida a circulagdo na
linha I, e as 21:20h aconteceu o mesmo na linha .

As operagbes de carrilamento terminaram por volta
das 21:40h, tendo a via ficado livre as 22:15h, embora
com restricao de velocidade de 30 km/h sobre o AMV3.
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DESCARRILAMENTO NA
LiNnHA DO VouGgAa

o passado dia 20 de Abril ocorreu um des-

carrilamento de uma automotora na linha

do Vouga, situagao que até nem causou ad-
miragao.

O incidente aconteceu com a automotora 9632 que
descarrilou perto do quildbmetro 60 da linha do Vouga
junto ao tunel dos Acgores quando fazia a marcha n.°
27001 entre Sernada do Vouga e Oliveira de Azeméis.

Esta marcha, e a outra que ocorre em sentido oposto,
‘é efectuada sempre que a CP necessita de proceder
a rotagcao de material e permitir o acesso do mesmo as
oficinas existentes em Sernada do Vouga.

Relembramos que ha varios anos foi suprimido o ser-
vico comercial entre Oliveira de Azeméis e Sernada do
Vouga, ficando no entanto activo o servigo regional entre
Oliveira de Azeméis e Espinho- Vouga. Embora habitu-

almente se possa proceder ao abastecimento das au-
tomotoras em Oliveira de Azeméis com recurso a um
camido cisterna, as mesmas necessitam de se deslocar
até as oficinas de Sernada frequentemente para cumpri-
rem os ciclos de manutencéo.

Apos o fim do servico comercial entre Oliveira de Aze-
méis e Sernada do Vouga, o estado da linha acabou por
se degradar ainda mais, sendo que na altura em que
ainda por |a circulavam comboios regionais ja a linha
apresentava graves deficiéncias em varios aspectos.

Embora as marchas acontegcam com as automotoras
obrigadas a uma velocidade maxima de 10 km/h, o ine-
vitavel acabou por acontecer no dia 20. Felizmente o
acidente ndo provocou qualquer ferido ja que a bordo
da circulacdo viajavam apenas o maquinista e o revisor,
e a baixa velocidade a que circulava a automotora nao
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provocou estragos avultados na unidade.

Logo de imediato foi enviada para o terreno uma
Equipa de Emergéncia da CP que acabou por pro-
ceder ao carrilamento da UDD 9632. Desse modo a
unidade acabou por voltar para tras para Sernada do
Vouga sem grandes estragos.

Quanto a linha ficou danificada na zona do descarri-
lamento em algumas dezenas de metros de via, sen-
do que posteriormente foram efectuados os respecti-
vos trabalhos de arranjo da mesma pela IP.

Como referido anteriormente, este € um troco da
linha do Vouga que esta praticamente abandonado,
ndo parecendo haver vontade da IP de investir qual-
quer verba razoavel num arranjo que permita a cir-
culagdo de comboios com plena seguranga nestes
quilémetros.

Esta circunstancia merece reflexao porque tem-se
visto que a linha do Vouga tem um potencial tremendo
em termos turisticos, e seria do interesse de todas as
entidades, autarquias incluidas, que houvesse a ver-
dadeira vontade de requalificar a linha entre Oliveira
de Azeméis e Sernada.
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CoLisA0 bE ALFA PENDULAR
NA LINHA o NORTE

dia 22 de Abril de 2020 ficou marcado por

mais um incidente na rede ferroviaria na-

cional, que poderia ter sido ainda mais tra-
gico.

O comboio Alfa Pendular n°® 124, que fazia a ligagao
entre as cidades do Porto e de Lisboa colidiu com um
pesado na passagem de nivel automatizada ao quilo-
metro 69,474 da linha do Norte. A automotora envolvida
foi a 4007.

Do incidente ha a lamentar a morte do motorista do
pesado e trés feridos ligeiros, um passageiro transporta-
do ao hospital de Santarém e os dois elementos da tripu-
lagdo (maquinista e revisor) que ndo ne-

efectuar manobras para conseguir passar pelo local.

Apods a ocorréncia foram destacados para o local as
equipas de emergéncia e as autoridades policiais, as-
sim como elementos ligados a ferrovia com o intuito de
resolver a situagdo o mais rapidadamente possivel. A
colisdo levou a que ambas as vias ficassem interditas
impedindo assim qualquer circulagao.

Algumas horas ap6s o acidente procedeu-se a limpe-
za e desobstrucdo das vias de modo a permitir a circu-
lagéo ferroviaria. A via ascendente reabriu ao trafego,
ainda que com limitagdes na madrugada do dia 23. O
comboio socorro chegou ao local do acidente as 08:50h,

cessitaram de se deslocar ao hospital.
Para um nudmero téo baixo de vitimas
temos de realgar a rapida decisdo do
magquinista em acionar o freio de emer-
géncia e ainda o facto de a composic¢ao
transportar apenas 12 passageiros na
altura do acidente. A baixa lotagdo do
comboio surgiu como consequéncia
das medidas todas para combater a
pandemia do Covid19.

Embora a passagem de nivel automa-
tizada estivesse a funcionar na perfei-
¢ao, o pesado de mercadorias acabou
por ficar imobilizado em cima da linha
e apesar da tentativa do motorista em
retirar o mesmo do local, tal foi impos-
sivel, o que levou ao embate do alfa no
pesado.

Quando o comboio n.°124 ocupou a
seccgao de via correspondente ao anun-
cio da passagem de nivel, o sistema ini-
ciou 0s avisos sonoros e luminosos que
antecedem o abaixamento das meias
barreiras de protegdo. Por essa altura
0 camido pesado, formado por um fra-
tor e reboque ficou imobilizado em cima
da linha, ja que os acessos a travessia
ferroviaria ndo permitem uma manobra
rapida e eficaz por parte desses veicu-
los rodoviarios. Situada entre curvas
bastante apertadas, ndo era inédito que
um pesado de mercadorias tivesse de

=
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tendo retirado o alfa acidentado por volta das 10:00h,
tendo a marcha seguido em dire¢do do Entroncamento.
Por volta das 11:00h foi reposta a circulagdo em ambas
as vias, ainda que com limitagoes,

Relativamente a passagem de nivel onde ocorreu a
colisao funciona da seguinte maneira:

A activagédo da passagem de nivel garante uma ante-
cedéncia minima de 40 segundos para que um comboio
que circule a velocidade maxima de 140 km/h cumpra a
sequéncia de funcionamento. Quando a passagem do
comboio corre, acciona-se o sistema e da-se inicio ao
anuncio com a activagao dos sinais sonoros e lumino-
sos. Sete segundos depois as meias barreiras existen-
tes comegam a baixar, sendo que 14 segundos apds o
sistema ter sido accionado jas as barreiras terminaram
a descida. Apenas 40 segundos depois do inicio do pro-
cesso 0 comboio inicia a passagem pela passagem de
nivel.

As normas referem que a travessia das passagens de
nivel ndo devem demorar mais de dez segundos, excep-
to em caso de situagao anormal.

Infelizmente esta ndo € uma situacao Unica ja que no
dia 08 de Novembro de 2016 ocorreu uma outra colisdo
no mesmo local, de novo com um pesado de mercado-
rias que foi abalroado por uma UTE que fazia servigo
regional. O relatério deste acidente, disponiblizado em
Outubro de 2018 e alvo de analise na Trainspotter n°
099 de Novembro de 2018 foi bem explicito no apura-
mento das causas que levaram a essa colisao.

Desse relatério foram efectuadas recomendacoes as
diversas entidades responsaveis, IMT, a IP e Camara de
Santarém, para que a situagdo na passagem de nivel
fosse resolvida. Como é 6bvio a situagdo manteve-se
inalterada e passados 4 anos assistimos a um novo aci-
dente num local ja sinalizado.

Desta vez a Infraestruturas de Portugal agiu rapida-
mente procedendo ao encerramento da passagem de
nivel com a colocagado de bbarreiras de betdo do tipo
tipo new jersey.

Quando ao alfa envolvido no acidente, o 4007, sofreu
danos significativos, principalmente a nivel da cabine
que ficou praticamente destruida como é visivel em va-
rias imagens disponiblizadas pela comunicagao social.

O GPIAAF ira proceder a abertura de investigagao re-
lativa ao acidente.

Mais informagdes sobre este, e o acidente ocorrido em
em 2016 estdo disponiveis em: http://www.gisaf.gov.pt
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As OBRAS EM CURSO DO FErRroviA 2020

més de Abril ficara para sempre marcado pela
crise pandémica criada pelo Covido19. Esta si- LINHA DA BEIRA ALTA
tuacédo obrigou a que os portugueses vivessem
uma situagcao que s6 se tinha visto acontecer num filme.
As restrigoes impostas pelo governo e pelas autoridades
de saude limitaram fortemente o movimento do comum j ‘l Antonio Go,,salves
dos cidaddos. Algumas exceg¢des permitiram que fosse
possivel efectuar pequenos passeios junto das areas de
residéncia de cada um de nés.

Estabilizacaolde aludesAentre

alGuardalelo MonteBarro.
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pandemla da Covid19 e a “Iuta[!travada no combate
) propagacao do virus levou a qu ir -
| da Pdscoajaltura em que os mowmentos de pessoas
entre diveros pontos do pals:sao lntensos dlversas
dasicomloliran: : ) =l ta' medi
' -_empresas relac:onadasrgpm oltransporte de passagelros / : S a me
optassem porisupnmlr.'dlversos serv:gos Desse modo A / : "9 de abnl

regional, permitindo assim a mobilidade estrltamente
necessaria nestes eixos. .
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lntengao [delimpediryal propagagao dbm%
da Cov:d19 quelaconteceullasy

dia (18] O‘Sﬁransmrtes Ipublicos¥q
esSse murytclplo comecaram &E@@@Iﬁ]
soperar. dentroYda normalldagg,posswel i
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‘ Desse modo LaJCP comegou hnovamente a 'efectu'alr" servigco
L' comercial nas . estagoespe apeadelros daquele concelho a
___ partir/das]00:00h'do dia 20 de abril. Os comboios Interctdades
InterRegionais e Regionais com paragem prevista em Qvar,—-""'
retomaram essa paragem, e os Comboios Urbanos.do Boi’i‘o,
da familia Porto/Aveiro, em circulagdo, retomaram as paragens
.. em Esmoriz, Cortegaca, Carvalheira-Maceda, Ovar.e Valega.

Fotografia de Tiago Duarte na.estagao"de Ovar em Margo de
2017 com um.comboio suburbano’de ligagao ao Porto.
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T AKARGOREGISTOUQUEBRAS DE 8% EMIMARGO

Publico,,,com. base.em dados _[6rnecidos pela
2 transportadora ferroviaria'de mercadorias, a Takargo
% . assumiu,queno mes de, Mar(;o existiuluma:.quebra de
WA no -numerovdertonéladas ,transportadas -

T IR &
Esta’s:tuag:ao surge Y { .
Covid19 que aveio. afectar. pratlcamenteq%)dos oS,
' . sectores da econon?la 'Bastagreferir; dois trafegos 4
: ‘conhecidos para que sepossa ter. nocao da gravidade.
. daisituagdo.. Um dos' casosyestd! relacionado com
Va aviagcdo_civil que idurante o) mésideyMarcoiinao j
3 areallzou quase nenhuns véos, sendo que a-Takargo
'é responsdvel: pelo transporte.de .Jet-Fuelientre
‘% Sines eiLoulé, de onde'é depois transportado para o
aeroporto de Faro. .
Temos ainda o caso da Autoeuropa onde fo: suspensa*
a producao de automoveis.

supressao de 36 comboios! durante o/més dé Marco, que
®correspondemamenos 12.:000 toneladas transportadas.

‘caminho de Sines.uns quilometros a norte.da Funcheira
no!dia 4 de. Novembro de 2019. :
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pandemia do Covid-19 durante o mes dey Abrlll

tomou proporgoes tragicas na vizinha Espanhé‘

% B Y =
com o acumular de casos positivos a necessitar' de, ':'!. (& o = +
cuidados médicos. Com,«e colpaso dos servigos de Al e A e r e n ENMEDICALIZADO
saude de algumas regioes'de Espanha, a opgao passou 1 ; !

L
por utilizar comboios médicos, tal como aconteceu‘em
Franga, para tentar minimizara situagéo

Fotografias: Renfe
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linha vermelha do Metropolitano de Lisboa ira contar com

A mais 4 e_s'tagées dentro do planeado para a extensao da
redexdo metro da capital. As novas estagées, Amoreiras,

Fotografial de DAtLa Gomes do tinel da linha vermelha em it
(direccaolal'S o
(der2018" 1 al

o B VAT AVANSAGRNEASR® DO [RATO A SANTOS

|
Apolémicg linha¥circularddoYMetroXdeJLllisboal sempreYird= i
"Wser; construida:jFoilefectuadalajadjudicagio da primeira &

empreitadado /planoYdelexpansaojrelativolao) proloh“gamen{_o |
das linhas’Amarela @@lbdb Sodré). Aempresa
Zagope|-iConstrugaole)EngenhariallS:Ajiquelapresentou uma
propostainojvalor/48,6/milhGes|deleuros|(acrescidalde IVA) foi
[alvencedoraldolconcurso:jNolentantolojprocessolainda estd " -
dependente)do)vistoldoTribunaljdeXContas WA\ empreitada
adjudica término da 2

Rato elalestagao|Santos, elasobras,témicomo)prazo ;\* ald,

estacdo Fotografia de Tiago.Duarte ha estagdo do Saldanha no dia 22

de. 960/ dias  de] allpartir. da ds Dezamiire db 2016_\ \
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INVESTTIMENTIOANAY |MEM ENTAGAQ, DE} Ejﬁ@;S)
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2 _.'SIstema de controlo automatlco de velocidade ETCS nlveI‘1~a N . para . executar os trabalhos ‘necessdrios. Este lnvestlment
. emular; a funcionalidade do sistema nac:onalr’_'i' 'ATPN/CONVEL sistemas de smallzag:ao vailocorrer um pouco por: todo}o/palg"
em ) vdrios tro¢os da Rede Ferroviaria:Nacional. Este contrato "5 & ,g{,;;_"n_., i - 3
‘tem um valor de 6.970:765,79 €, ao qual acresce o IVA a.taxa —ufFotografla de'Pedro Andre naj 'Imha’d X
legal. _=*"" e - -
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o passado dia 28 de Abnl foiflassinado’ o contra]to entrk\
Infraestruturas de Portugal e a empresa*Extraco Construcc:ones
e Proxetos, S.A. relativo a empreitada d‘;' ) icii da Ponte de-:
«Sao Joao. Depois de-ter sido necessf'ar o proceder{a prorrogagao _
Ho prazo para apresentagao de propostas, foi fmalmente lizado

esse processo burocraético.




Comeolo CoRREIO

g o a—
e UT@M@@RA 9

=3

-

As automotoras que circulam na »Iinl;'a" 'no’ Vouga
utilizadas nos servigcos regionais; entre Aveiro e
Sernada, e entre Oliveira de Azeméisje Espinho estao
a ser alvo de uma renovacéao do seulinterior.

A 9635 foi a primeiralunidade a-sgr intervencionada, apresentando um,
aspecto mais moderno e asseado, tornando-se assim mais aprazivel
para os passageiros.E:‘ de esperar que as outras unidades sigam o
mesmo caminho. Também o exterior desta unidade foi alvo de uma
completa limpeza e pintura. Infelizmente é do conhecimento geral que
as automotoras do “vouguinha” andam por norma num estado bastante
degradado consequéncia de actos de vandalismo.
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lntervengao"felta em;.Contumill
mesma-voltar'parasAvelro par

% sempre arnecess:dade de efectuar duas marchas-de; cada vez que 6o e assagem‘ por Sao. Félix da Marlnha no.dia 28
. “necessario ‘levar. umaiunidade}9630 até Contum:l para mtervengoes mais; v e Abril; com'a:5604:a tracionar'a composicao.

..iE.A 2604 17aAMBEM, ESTEVE IENVOLVIDA NO TIRANSPORTE

ara [dos¥entusiastasfumaYdasymarchas)
deltransportelde]parteldal9635foiltracionadaipelal
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compos:gao €l @m (diversas]carruagensique]
caso,




_COMBOIO CORREIO

* A passagem’da composicao com a 2601 a cabeca.
foilacompanhada por vdrios spotters ao-longo da:

sua viagem, o que permitiu a publicagdo de fotografias_

tiradas em diversos locais.

Nesta fotografia do Pedro Soares do. -dia'-'.ZQ: 4
de Abril, a composicdo passa:pela zona de_ .
Salreu.  ZF it y #

s

| A
A qui temos uma fotografia bastante interessante da.
operagao de descarga de uma das motoras da
9635 na linha de cavalo que permite o acesso a linha

do Vouga na estacdo de Aveiro. Autoria de Pedro
Soares no dia 29 de Abril:
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epois; dafs!d'iversa_s marchas ,d_i form:!?! que'foram
feitas; primejre na Iinly;r do)Norte e posteriormentga_‘
na linha do*Minho;Yestas!circulagoes'foram as primeiras}
. a serem efectuadas com) cardcter prdctico;na:gestao da

empresa apos o regresso.da 2601 ao parque mqtorsda"Cl-':’.,

'fotografia do Ricardo: M!Ferreira caﬁi‘a olmomento em>
ue alcomposicaopartiu/de’Aveiro.em|direccao a Contumil
o.dia/29.de/Abril/de;2020:
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I Aais uma v scorremos? aox espolio fotografico
do Pedro Soares para\vos mostrar.o regresso da
= composig¢ao proveniente de Aveiro;;e com destino:aus- "=
Contumil,  a passagem por Sao: Félixida Marinha, um
dos locais mais.emblematicos da linhaido Norte. 29 de*
Abril de 2020.
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CERROVIARIO DO f—u:m 0 DE

COORDENAGAO : PEDRO ANDRE

o passado dia 27 de Mar¢go o Ramal

Ferroviario do Porto de Aveiro cumpriu

o seu 10° aniversario. Vamos apresentar
alguns dados acerca daquele que foi um dos
maiores investimentos ferroviarios do século XXI
em Portugal.

Historia

Desde a primeira parte do século XX que havia a
necessidade de efectuar transportes de mercadorias
desde as margens da ria de Aveiro até outros pontos
do pais. Como o comboio era a data o meio de
transporte que melhor servia para o efeito, ja que
permitia o transporte em maior quantidade, foram
efectuados dois projectos com vista a ligar a zona
ribeirinha com a rede ferroviaria nacional.

Em Setembro de 1913 entrou ao servigco o ramal
do Canal de Sao Roque, construido em via larga,
tinha o seu inicio na estacdo de Aveiro e terminava

junto do canal referido anteriormente. Era utilizado
essencialmente para o transporte de sal.

No més de Outubro de 1932 foi a vez de entrar
ao servico o ramal de Aveiro Mar. Este foi construido
em via estreita e comegava também junto da estagéo
de Aveiro terminando algumas dezenas de metros a
frente do ramal do Canal de Sdo Roque e tinha como
principal objectivo o transporte de peixe.

Ambos os ramais foram desactivados no século
XX.

Quanto a histéria do ramal ferroviario actual,
a mesma comegou em meados de 1974, com a
publicacao do Plano Director de Desenvolvimento e
Valorizag&o do Porto e Ria de Aveiro. Foi a partir desse
plano que foram sendo apresentadas varias propostas
de tragados, num trabalho conjunto da Secretaria de
Estado dos Transportes e da Administragao Publica e
ainda da Camara Municipal de Aveiro.

A ampliagdo e modernizacdo do Porto de Aveiro
exigia um meio fiavel para o transporte de mercadorias,




jA que o mesmo apenas tinha acesso rodoviario.

Na segunda metade da década de 80 do século
passado ja existiam projectos para a implementacao
do ramal. No entanto esta foi uma ideia que
praticamente ndo avangou do papel durante trés
décadas e s6 entre 2002 e 2005 é que se comegaram a
desenvolver verdadeiramente os estudos necessarios
para a construcao do ramal. Durante estes anos foram
sendo melhorados, alterados e adaptados os diversos
projectos tendo em vista a maior redugdo possivel em
termos de impacto ambiental, mas numa tentativa de
0 mesmo ser o mais rentavel economicamente.

A ligacao ferroviaria foi considerada como um
dos investimentos prioritarios nas Orientagdes
Estratégicas para o Sector Ferroviario que foram
aprovadas pelo Governo em 2006.

A construgédo do Ramal de ligagéo ferroviaria ao
porto de Aveiro enquadrava-se no objetivo de dotar
os portos nacionais de acessos ferroviarios com vista
a incrementar o trafego portuario e permitir ainda a
transferéncia modal do trafego de mercadorias da
rodovia para a ferrovia, potenciando o posicionamento
geoestratégico da peninsula ibérica no contexto

Marinhas da Corte de Cima

Lavachao
s de Cancelas

s Mazinhas da Corte & Bax

europeu e criando eixos de desenvolvimento que
assegurem as principais ligagbes de Portugal com
Espanha e resto da Europa, por via terrestre.

Embora se estivessem a dar passos importantes
na construgéo da estrutura ferroviaria, continuavam a
existir varias duvidas sobre se a construcdo do ramal
iria ou ndo avangar, tal era a morosidade que se tinha
abatido sobre o projecto nas ultimas trés décadas.

O Semanario Correio do Vouga no dia 1 de
Margo de 2007 até deu realce a promessas feitas
anteriormente tendo em vista a construgcdo do ramal:
"Ha 10 anos, no dia 26 de Fevereiro de 1997, escrevia-
se no Correio do Vouga: “Para proporcionar uma
maior rendibilidade as estruturas portuarias, 0 acesso
ferroviario ao Porto de Aveiro vai ser uma realidade
a curto prazo”. E apontavam-se numeros e datas:
“Trata-se de um investimento da ordem dos 160 mil
contos e as obras deveréao ficar concluidas em Junho
de 1998. O investimento conta com capitais publicos
e o financiamento esta assegurado”.

“O acesso ferroviario ao Porto de Aveiro entronca
em CacianaLinha do Norte, através de uma Plataforma
Multimodal, e tem uma extensdo de 12 quilometros,
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vindo beneficiar, de forma substancial, as empresas
da regiao”, garantia ao Correio do Vouga, em 1997,
Lauro Marques, enté&o director do Porto."”

Ao contrario de muitos outros casos em Portugal,
neste caso o ramal iria mesmo sair do papel para
o terreno, e em breve foi apresentado o projecto
final desta ligacdo ferroviaria estratégica para o
desenvolvimento do porto comercial de Aveiro.

O Projecto

Tratou-se de um projecto integrado entre a REFER,
e a Administracdo do Porto de Aveiro (APA). A APA
era responsavel pela constru¢ao do novo Terminal de
Granéis Solidos, conclusédo da via de cintura interna
do Porto de Aveiro e construgcdo das acessibilidades
ferroviarias no interior do porto. A REFER ficava
encarregue da constru¢ao da Plataforma Multimodal
de Cacia e da construgdo do Ramal do Porto de
Aveiro.

Segundo dados que foram na altura

/iha do Monte Farinia

Lavacos

Marinhas da Corte de Cima

‘ s

Lavachio

Praia~ede. Lavacos

. Marinhas da Carte de Baixo

PROTECGOES A —
CONDUTA D? S!\HR(A

disponibilizados pela REFER, empresa antecessora
da IP, o projecto final do ramal de acesso ao porto de
Aveiro compreendia o seguinte:

A construcado de cerca de 8,960 quildmetros de
via férrea iria ter o seu inicio no Terminal Multimodal
de Cacia (ao quildbmetro 274,6 da linha do Norte) e
o seu término seria a norte da Gafanha da Nazaré,
no Terminal Norte do Porto de Aveiro. Incluia a
construcdo de uma infraestrutura ferroviaria para o
transporte de mercadorias, em via Unica electrificada,
dotada de sistemas de sinalizagao, telecomunicacoes,
radio solo-comboio e convel (Controlo Automatico de
Velocidade). Iria permitir a circulagdo de composigoes
com carga maxima por eixo de 25 toneladas com uma
velocidade nao superior a 60 quildbmetros por hora.

O projecto considerava no entanto que a construgao
de linhas férreas iria atingir os 15 quildmetros, ja que
para além da implementagdo do ramal com os 8,960
quilémetros havia ainda a necessidade de proceder
a construgcdo de um feixe de linhas paralelas com
cerca de 6 quildmetros, destinadas a recepcao e
expedicao de mercadorias. Os mapas apresentados
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anteriormente apresentam o tracado escolhido desde
a plataforma de Cacia até ao Porto de Aveiro, sendo
que no segundo mapa se destacam as ligagdes
previstas aos diversos terminais da area portuaria,
assunto que sera referido posteriormente.

De realgar que muito antes do ramal comecar
a ser construido ja alguns ramais ferroviarios de
acesso aos terminais existiam, tendo sido colocados
durante o processo de ampliacdo e modernizagéo
do porto, tendo os mesmos ficado sem qualquer
ligacdo ferroviaria ao resto da rede durante anos.
Imagens antigas disponiblizadas pelo Google Earth
demonstram essa mesma realidade.

Principais objectivos:

O Existéncia de uma infraestrutura de apoio
ao Porto de Aveiro, concebida numa perspectiva
multimodal, que possibilite o escoamento de
mercadorias de e para o Porto de Aveiro;

O Regulagdo da movimentagdo ferroviaria e
encaminhamento para a Linha do Norte e Linha da
Beira Alta (ligagéo a Espanha);

O Realizagdo do escoamento de mercadorias
num modo de transporte seguro e menos poluente;

O Redugdo do transporte de mercadorias

rodoviario, devido a transferéncia para o modo
ferroviario.

A elaboracao do Projecto da Ligacédo Ferroviaria
ao Porto de Aveiro — Plataforma Multimodal de Cacia
coube a empresa FERBRITAS - Empreendimentos
Industriais e Comerciais, S. A.. Os projectos
referentes ao Ramal Ferroviario de Acesso ao
Porto de Aveiro a aos Feixes Ferroviarios foram
elaborados pela empresa J.L. Cancio Martins —
Projectos de Estruturas, Lda.

O Estudo de Impacte Ambiental foi elaborado entre
Novembro de 2004 e Fevereiro de 2005 e permite
uma ampla descri¢do do ramal e do seu percurso:

"O tragado do Ramal Ferroviario de Ligagcdo ao
Porto de Aveiro, com uma extensao total de cerca de
8,8 km, desenvolve-se, grosso modo, de nascente
para poente, iniciando-se no km 274,600 da Linha
do Norte (a sudeste da povoagdo de Matadugos),
e terminando, a norte da Gafanha da Nazaré, no
Terminal Norte do Porto de Aveiro.

Os estudos efectuados para a ligagéao ferroviaria
indicaram como solugdo menos gravosa, do ponto
de vista ambiental e econémica, aquela que, partindo
da Linha do Norte (na zona de Cacia), atravessa
Aveiro a norte da IP 5, inflectindo para o porto na
Gafanha da Nazaré.

A directriz do Ramal Ferroviario acompanha

paralelamente o IP 5 e o interceptor do Sistema
Integrado Multimunicipal de Recolha, Tratamento e
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19 de Setembro de 2008 © Pedro Sabino

Rejeicdo dos Efluentes Liquidos da Ria de Aveiro
(SIMRIA), e cruza o Canal da Esgueira, Canal de
S. Roque, o Canal das Piramides e o rio Boco em
obra de arte.

O tracado inicia-se ao km 0+000, na Plataforma
Multimodal de Cacia, partindo da Linha do Norte,
aproximadamente ao km 274+600.

A solugcado desenvolvida partiu da localizacdo do
Canal das Piréamides, considerado como o ponto mais
sensivel do tragado e desenvolveu-se para montante
e jusante, tendo em conta os condicionamentos
existentes, nomeadamente o interceptor da SIMRIA
e a Reserva Ecoldgica da Ria de Aveiro.

A directriz do tragado ferroviario entre o Canal
da Esgueira e o Rio Bouco foi objecto de varios
estudos que nos permitiram consensualizar uma
directriz que por um lado teve em conta os
condicionamentos impostos pela SIMRIA e por outro
minimizou o espago ocupado a zona de protecgdo
especial da Ria de Aveiro.

A solugcao encontrada para este caso foi a
construgdo de um viaduto entre o km 0+675 e 0 km
4+625. Depois de passar o Canal da Esgueira
o tracado ferroviario desenvolve-se a poente do
colector da SIMRIA numa posicédo paralela a este e a

cerca de 7.5m do eixo da conduta até ao km 3+200.
Neste ponto o caminho-de-ferro cruza o colector da
SIMRIA e aproxima-se do IP5.

O Canal das Piramides é atravessado por ponte e
viaduto e teve o tragado condicionado ao Programa
Polis de Aveiro, tendo a Autarquia fornecido
os limites permissivos “do canal” necessario ao
desenvolvimento do caminho-de-ferro.

A partir do km 4+00 o tragado ferroviario retoma a
posicao a poente do colector da SIMRIA e a partir do
km 4+625 desenvolve-se em aterro até cerca do km
5+700. Neste trogo houve necessidade de afastar o
caminho-de-ferro, tendo ficado paralelo ao colector
da SIMRIA mas a distancia de 15 metros do eixo
deste colector. Entre este ponto e o km 6+125 ha
uma proteccdo especial ao colector da SIMRIA,
atravessando-se em seguida o rio Bouco também
por intermédio de ponte e viadutos de acesso.

No trogo compreendido entre o rio Bouco e a
entrada do porto o tragcado atravessa uma zona
urbana, a Gafanha da Nazaré, apresentando por
esse motivo, um tragado mais sinuoso. Neste
froco esta também prevista a construgdo de uma
via de cintura portuaria, cujas caracteristicas de
fracado foram estudadas de forma a coexistirem
com a ferrovia. Do ponto de vista dindmico o tragado
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respeita os parametros estabelecidos pela Refer para
a velocidade de 60km/h."”

Ainda com base no mesmo documento podemos
ter conhecimento dos seguintes pormenores técnicos
dos terminais:

"Os feixes ferroviarios localizar-se-4o0 no interior
da area de jurisdicdo da Administragdo do Porto
de Aveiro (APA, S.A.) e terdo como objectivo
fundamental, servir os Terminais Especificos do
Sector Comercial ja construidos ou em fase
de construgdo no éambito dos Projectos de
Financiamento para reestruturagdo do porto de
Aveiro, nomeadamente o FEDER/PIDDAC/Fundos

Préprios  (prolongamento do  Terminal  Norte,
Terminal Especializado de Granéis Liquidos
e Terminal Roll-On / Roll-Off) e Fundo

de  Coesdo/PIDDAC/Fundos Préprios (Terminal
Especializado de Granéis Sodlidos, Via de Cintura
Portuaria — 32 Fase.

O esquema ferroviario assenta na construgdo
de diferentes feixes de linhas-férreas que serédo
implantados em dois terminais do porto de Aveiro
— o Terminal Norte e o Terminal Sul.

Tal como o Terminal Norte, também o Terminal Sul
faz parte do Sector Comercial do porto de Aveiro,
apresentando, no entanto, comparativamente,
um movimento de mercadorias muito inferior. As
principais mercadorias manuseadas s&o a carga geral

(peixe congelado e seco; granito em paralelipipedos;
pasta de celulose e outros papéis) e 0s granéis
solidos (granito; cimento; caulino e argilas; e residuos
vegetais).

Este ndo foi um projecto consensual e houve
bastante oposicdo em meados de 2007 por parte
de elementos ligados a autarquia aveirense que
pretendiam que a REFER optasse por proceder a
alteracdes ao nivel do tragado. Numa carta enviada
a REFER foi sugerido que o viaduto situado entre
a ponte de Esgueira e a rotunda das Piramedes, a
construir a uma cota de 1,50 metros em relagéo a
Auto-Estrada 25, fosse substituido por um aterro de
modo a minimizar os impactos visuais. A REFER
negou qualquer alteragdo do projecto referindo que
isso iria ter implicagdes nos prazos de conclusdo da
obra, até porque a primeira fase da empreitada ja se
encontrava em fase de contratualizagao.

Estava previsto que os trabalhos se dividissem por
quatro fases, ja que a electrificagdo do ramal néo fazia
parte dos planos iniciais. Havia quem defendesse que
era por razbes ambientais, e quem referisse que as
questdes eram monetarias. A realidade, como todos
sabemos, é que a electrificagdo acabou mesmo por
ser uma realidade. Desse modo vamos apresentar
em seguida as cinco fases do projecto por ordem
cronolégica.
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Nas duas primeiras imagens podemos
observar a construgao dos pilares de betao
onde actualmente estao ligados os tirantes
que suportam a ponte sobre o Canal das
Piramedes. 15 de Fevereiro de 2009.

Diversas imagens da construcao dos viadutos
de acesso a ponte das Piramides e a ponte da
Gafanha. 15 de Fevereiro de 2009.
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FotoGRAFIAs : PEDRO MEDA

Estas trés imagens mostram uma vista geral

das duas vigas de lancamento utilizadas
para a construcao dos varios viadutos. 15'de
Fevereiro de 2009.
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Duas vistas da construcdo do viaduto de i e TS ; z TR
ligacdo a ponte das Piramides. St

24 de Julho de 2009.
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12 Fase

Foram 11 os concorrentes que apresentaram
propostas para a 12 fase da construgdo do ramal
ferroviario apés a REFER ter langado um concurso
internacional. Segundo dados da imprensa da época
conseguimos apresentar alguns dados referentes a 7
dos concorrentes:

B Consoércio Ramalho Rosa Cobetar / Obrecol,
Obras e Construgdes SA com 25,9 milhdes de euros;

- "Margo dé 2009!©'LuisiMiguelNeves

B Consorcio Sociedade de Construgdes
Soares da Costa, SA / Monte Adriano, Engenharia e
Construcdes, SA com 37,9 milhdes de euros;

B Consorcio Conduril, SA/ Rosas Construtores,
SA com cerca de 29 milhdes de euros;

B Consorcio Mota Engil, Engenharia e
Construgdes, SA / Construtora do Tamega, SA com
um valor proximo dos 28 milhdes de euros;

B O consoércio composto pela OPCA, que a
data estava envolvida na construgcdo do Terminal
Multimodal de Cacia, juntamente
com a Edifer Construgdes, SA com
o valor de 29,5 milhdes de euros;

[ | A Somague
Engenharia, SA apresentou uma
proposta base de cerca de 27,8
milhdes de euros;

[ ] A Teixeira Duarte, SA

com uma proposta base de 29,9
milhdes de euros.

Esta empreitada foi adjudicada
a empresa SOMAGUE Engenharia
SA em Setembro de 2007 pelo
valor de 27.793.297,74 euros, co-
financiados por Fundos Estruturais
da Unido Europeia Esta fase
contemplou a construcdo da
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plataforma ferroviaria até a Ponte da Gafanha (km
6,500), e era constituida essencialmente por viadutos
e pontes em betdo armado.

Com um prazo de 730 dias para a concluséo, os
principais trabalhos a efectuar eram os seguintes:

O Implementagédo da
terraplenagens e drenagens;

infraestrutura de via,

QO Construcdo de plataforma simples de suporte
da superestrutura da via-férrea para circulagdo de
composicdo de mercadorias.

Incluiu as seguintes obras de arte:

& g e |
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O Viaduto Nascente de Acesso a Ponte das
Piramides;

O Viaduto Poente de Acesso a Ponte das
Piramides;

O Ponte das Piramides; Ponte da Gafanha e

Viaduto de Acesso e Estrutura de Protecao do Coletor
da SIMRIA.

De realcar que a totalidade das obras de arte, trés
viadutos, duas pontes e duas estruturas de protegao,
atingem aproximadamente 4500 metros de vao, 27
mil metros cubicos de betao, 4500 toneladas de ago,
vedacbes com a extensdo de trés quildmetros e uns
impressionantes 15 quildmetros de
fundagdes em estacaria.

Nas fotografias das paginas
anterior, da autoria do Pedro Méda,
temos varias imagens referentes aos
trabalhos efectuados durante a 1.2
fase das obras durante a construgéo
das diversas obras de arte.

Embora a Somague tenha sido a
vencedora do concurso relacionado
com a 12 fase, a Teixeira & Duarte
acabou por efectuar diversos trabalhos
relacionados com as pontes e viadutos
existentes, listados em seguida:




Viaduto Nascente de Acesso a Ponte
das Piramides:

— Execucédo de estacas de 1.100 mm de
diametro com recurso a encamisamento
metalico perdido (tubos com 12 mm de
espessura) e cravagao com vibrador hidraulico
de alta frequéncia.

— Furagdo a rotagdo com recurso a “Fly-
Drill” — 3.700 m com profundidades entre 10
e 30 m.

— Furagdo a rotagdo com recurso a
perfuratriz 2.700 m com profundidades entre
10 e 45 m.

Viaduto Poente e Ponte das Piramides;

— Execucédo de estacas de 1.100 mm de
didmetro com recurso a encamisamento
metalico perdido (tubos com 12 mm de
espessura) e cravagao com vibrador hidraulico
de alta frequéncia de 1.200 mm de diametro
com recurso a entubamento recuperavel.

— Furacdo a rotagdo com recurso a
perfuratriz—5.200 m com profundidades entre
10 e 50 m.

Ponte da Gafanha

— Execucdo de estacas de 1.500 mm
de didmetro com recurso a
encamisamento metalico perdido
(tubos de 12 mm de espessura) e
cravacdo com vibrador hidraulico
de alta frequéncia sobre meios
maritimos e plataformas flutuantes,
tendo sido executadas as estacas
através de furacdo a rotagdo com
recurso a “Fly-Drill” — 400 m com

profundidades entre 20 e 40 m.

Viaduto de acesso e estrutura
de protecédo ao coletor da SIMRIA
— Execugdo de estacas de 800
mm de didmetro com recurso a
entubamento recuperavel: 2.200 m
com profundidades entre 12 e 30 m.

Sfo%faga'o de esta'cés para g‘uporte'ao ViadutoJPoente
A ime O Teixeiral& Duartc N
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22 Fase

Esta fase correspondia aos
trabalhos que iriam decorrer entre
a Ponte da Gafanha (exclusive)
e o Porto de Aveiro. O valor total
iniciado estimado do contrato
seria de 14 milhdes de euros,
tendo sido recebidas 16 propostas
em resposta ao concurso publico
lancado pelo Governo.

As obras acabaram por ser
adjudicadas a Obrecol — Obras
e Construgdes SA, sendo que a
data do contrato foi o dia 15 de

MOPTC

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGBES

rF,REDE FERROVIARIA NacionaL REFER ¢

~ RAMAL FERROVIARIO DE ACESSO
AO PORTO DE AVEIRO
2" FASE

Valor da Adjudicagéo:
Conclusao da Obra:

9.950.000,00 €
JULHO 2009

Projectista: J. L. CANCIO MARTINS - Projectos de Estruturas, Lda.
Fiscalizagdo: DHV, S.A.

Empreiteiro: OBRECOL - Obras e Construgdes, S.A.

laca identificativa da 22" fase do ‘acesso ferroviirio ao Porto"de} Aveiro:em

Fevereiro de 2010. Nesta altura ja tinham sido colocadas.as vias;naitriagem.

Fevereiro de 2008. Com um valor
de 9 950 000.00 €, muito abaixo
do previsto inicialmente pelo
Governo, e a razao pela qual esta empresa venceu o
concurso, a empreitada tinha uma prazo de execugéao
de 510 dias.

Destacam-se as seguintes intervengdes:

O Construgao da plataforma de suporte da via-
férrea entre o km 6,500 e o km 8,800 (entrada no
Porto de Aveiro) para circulagdo de composigédo de
mercadorias.:

O Construgdo das plataformas dos feixes
ferroviarios no interior do Porto de Aveiro, com o

. © Fernando Liberato

objectivo de servir os terminais especificos do sector
comercial ai existente;

O Construgdo de uma via de cintura portuaria
(rodoviaria), com uma extensao aproximada de 3 710
metros.

O Restabelecimentos e obras de arte incluindo
sinalizagao rodoviaria e iluminagdo publica para
garantir a ligagdo da povoagédo da Gafanha a area
portuaria e passagens desniveladas com o ramal
ferroviario de acesso ao Porto de Aveiro.

"M llocalizacao da futura triagem/do’Portolde’Aveiro durante as,terraplanagens, Julho de 2009 © Google




Futuralentradaferroviarialdélacessolao)PortoldeAveiro}iapenasicom|a pl?z‘ta’forma desuportede
via|construida , Julhoide ;2009 ©/Google

Nestas imagens obtidas no dia 26 de Outubro de 2009 é visivel
que o acesso ferrovidrio aos terminais ja'estava colocado, obra
que fazia parte parte da fase 2, mas ainda nao havia a ligagao atée
ao futuro ramal ferroviario de acesso ao Porto de Aveiro, que sO
foi construida numa fase posterior. De realcar na foto da direita o
AMYV/bastante arcaico.
© José'Sousa

-
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32 Fase

Esta fase consistiu na
instalagédo de 9 quildmetos
de via-férrea sobre
plataforma ferroviaria
construida nas duas fases
anteriores, com recurso
a via balastrada e a via
betonada, entre a saida
do Terminal de Cacia e
a entrada no Porto de
Aveiro, nos acessos
imediatos aos terminais
ja construidos no interior
do Porto de Aveiro, e de
um feixe de cinco linhas
dentro do Porto com cerca de 6 km de extensao.

A empreitada  foi consignada ao consorcio
Ferrovias e Construgcbes, SA/Somafel — Engenharia
e Obras Ferroviarias, SA, em Agosto de 2009. Como
€ normal nestas situagdes, alguns trabalhos foram
executados em regime de subempreitada tendo
estado envolvidas empresas como a Socicarril.

No dia 14 de Maio de 2010 foram publicados
no portal Base alguns pormenores relativos a este
contrato. O prego contratual erade 3.712.041,44€e 0
prazo de execucao era de 120 dias. O dia 09 de Julho
de 2010 seria a data de fecho do contrato e o prego
total efetivo foi de 3.637.675,24 €. A este valor havia
ainda a acrescer os encargos com os materiais de
via a fornecer pela REFER, no total de 3.351.000,00
euros.

Futura estacao da triagem do Porto de Aveiro%726/de'Outubro/de’2009'©'Jos€efSousa




22 de Novembro de 2009 © Pedro Sabino
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Dezembro de 2009 © Fernando Liberato Dezembro de 2009 © Fernando Lib;rato
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Uma longa fila de travessas para
colocar ao longo do ramal no |
viaduto de acesso a ponte das
Piramides.

26 de Outubro de 2009 © José Sousa

Colocacgao dos carris no ramal
na curva que antecede a triagem
do Porto de Aveiro :

26 de Outubro de 2009 © José Sousa

Diversas travessas espalhadas ao
longo doviaduto de acesso a ponte
da Gafanha para colocacao na'via

02 de Novembrio de 2009 © Pedro
Méda
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Aspecto de um sinal instalado na 4.? fase © Pedro Méda

42 Fase

Esta fase foi destinada a instalagédo dos sistemas de
sinalizacao, telecomunicacbes, Radio-Solo-Comboio
e CONVEL (Controlo Automatico de Velocidade).

A empresa responsavel, vencedora do concurso
foi a Bombardier Transportation Portugal, SA que
assinou o contrato "Empreitada de Instalagcdo do
Sistema CONVEL na Ligagao Ferroviaria ao Porto de
Aveiro" no dia 30 de Setembro de 2009. Mais uma vez
recorrendo ao portal Base temos alguns dados sobre
este processo.

O precgo contratual era de 86.006,97 € com um
prazo de execucdo de 90 dias. No entanto o preco

TRIAGEM PORTO DE AVEIRO

9

total efectivo foi de 83.019,68 €. Deixamos ainda
algumas notas que parecem pertinentes para
entender a discrepancia dos valores e da razao pela
qual os prazos nem sempre sao cumpridos. "Causas
das alteragbes ao prazo: O motivo da alteragdo no
prazo de execugdo da obra foi a ndo execugao de
trabalhos, trabalhos estes contratualizados através
de adicional. Causas das alteracées ao preco: O valor
da Obra sofreu alteragbes justificadas por trabalhos a
menos, contratualizados em adicional, e Revisdo de
Pregos."
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Conclusado das Obras

Com base em informagdes disponibilizadas em
Dezembro de 2009 pela entdo empresa responsavel
pela rede ferroviaria nacional, estava previsto que no
més seguinte de Janeiro o ramal pudesse receber
os primeiros comboios de mercadorias. Era também
facultado um pequeno resumo do processo de
construcao desta infraestrutura ferroviaria.

"Integrando o Plano de Investimentos Prioritarios
inscritos nas orientagbes estratégicas para o sector
ferroviario aprovadas pelo Governo em
2006, a ligagédo ferroviaria ao porto de
Aveiro representa um investimento de 72,7
milhbées de euros - 56,2 milhbes de euros
para o ramal, 12,6 milhbes de euros para
a Plataforma Multimodal de Cacia (que
ja esta em funcionamento) e 3,9 milhées
de euros para os sistemas de sinalizagcdo

de Aveiro, referia a data que a concluséo do ramal iria
permitir a circulagdo de composigdes de mercadorias
com uma carga maxima de 600 toneladas por
comboio. O objectivo era que o volume de mercadorias
movimentadas no porto de Aveiro passasse de 3.5
milhées de toneladas para um volume de 5 milhdes
nos cinco anos seguintes.

Em Janeiro de 2010 efectuou-se uma circulagao

especial que permitiu que 25 criangas pudessem
percorer 0s carris no recém construido ramal

ferroviario, viagem efectuada a bordo de uma maquina

e telecomunicagcbes das duas infra-
estruturas. Teve uma comparticipacdo
de 50% do Fundo de Coesdo e 50%
do Plano de Investimento e Despesas
de Desenvolvimento da Administragcdo
Central (PIDDAC) e da REFER."

O presidente da Administragéo do Porto

g’éddé# kargo)Alfoto
wdial03/de Margoide
b 3

ponde;ao;

2010.©)PedroiSabino,
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de via da Ferrovias.

O ano de 2010 ficaria entdo marcado
pela conclusdo do ramal ferroviario.
O 45° Aditamento a Instrugcdo de
Exploragédo Técnica N° 50, com data
dia 9 de Fevereiro de 2010 colocava
0 mesmo na condicdo de "aberto a
exploracdo comercial". A partir do dia 1
Margo comecaram a efectuar-se algumas
marchas de formacdo no ramal, como
aquelas que acompanham a pagina
anterior, por parte da empresa Takargo.

Nesse mesmo més comecgaram
a efectuar-se algumas circulagdes
de comboios de mercadorias, pese
embora o mesmo ainda ndo tivesse sido inaugurado
formalmente.

fabrica da Celtejo em Vila Velha de Rod&o e o terminal
do porto de Aveiro. A composi¢ao liderada pela
locomotiva 1560, era composta por 20 vagbes His,

Assim o primeiro servico comercial que utilizou  com um comprimento de 220 metros e 740 toneladas
o ramal ferroviario, por parte da CP Carga, foi 0 e peso bruto.

transporte de pasta de papel que decorreu entre a
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Inauguragao

No dia 27 de Marco de 2010
deu-se a inauguracao do ramal
ferroviario de acesso ao porto
de Aveiro. Numa cerimonia
presidida pelo Primeiro
Ministro da altura, José
Sécrates, participaram ainda
o Ministro das Obras Publicas,
Transportes e Comunicacoes,
Antonio Mendonga, o Secretario
de Estado Adjunto, das Obras
Publicas e Comunicagoes,
Paulo Campos e o Secretario
de Estado dos Transportes,
Carlos Correia da Fonseca.

Para transporte da comitiva foram disponibilizadas
duas automotoras da série 0450, mais precisamente
as unidades 0464 e 0465.

Como ilustragdo da ceriménia a CP, através
da comunicacao institucional, encaminhou uma
composicao para as instalagdes ferroviarias onde
se efectuou a cerimonia. Da composicao fazia parte
a locomotiva a diesel 1964, um vagao coberto
com portas de correr, dois vagdes tremonha para
transporte de cereais, um vagao cisterna para o
transporte de fuel, um
vagao para transporte
de contentores e caixas
moveis e ainda um vagao
com fueiros para rolaria.

=

Também a empresa
Takargo esteve presente
no Porto de Aveiro
nesse dia tdo marcante
para a economia com
a locomotiva 6002 e
vagdes destinados ao
transporte multimodal.

Ainda durante o ano
de 2010 foi celebrado

um contrato no dia 29 = R 27 de Margo de 12010/0)Pedro] Sabmo
de Junho entre a Refer
Telecomunicacdes e a a empreitada de implementacéo de infraestruturas e

empresa Eurico Ferreira Lda com um valor 21.338,00 Vvedagdo em torre auto suportada no ramal Porto e
€ e com prazo de execucdo de 90 dias relacionado com  Aveiro.
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Os Anos Seguintes

Com informacdes disponiblizadas por diversos
orgaos de comunicagao social é possivel demonstrar
a evolucao que o transporte ferroviario foi tendo no
ramal.

No dia 5 de Maio registou-se o carregamento do
primeiro comboio de cereais no porto de Aveiro. Este
comboio, composto por 14 vagdes de cereais com
um peso de 370 toneladas teve
como operador ferroviario a CP
Carga e a Acembex como cliente.
A composicéo de 14 vagdes teve
como destino final Marco de
Canaveses.

Em Dezembro de 2010, com
cerca de 8 meses de uilizagao,
0 comboio era responsavel pelo
transporte de 123 mil toneladas,
retirando das estradas 5381
camides e contribuindo desse
modo para um crescimento de
30 % da infraestrutura portuaria.
Um dos movimentos principais
era efecuado por via da Secil -
Companhia de Cal e Cimento

g Regressolde)parteldoicomboio'<exposicao?, 27/de]Mar¢oide'2010 © Pedro Sabino

Lda., situada no Oeste, que aproveitando a ligagao
ferroviaria directa entre as instalagdes da empresa e
do porto, comecgou a usar esse local como ponto de
exportagao de sacos cimento branco, com destino ao
Brasil e Marrocos.

O transporte de mercadorias no ramal era
sustentado pela pasta de papel, aglomerado de
madeira, cereais e cimento.

No dia 7 de Janeiro de 2011 foi estreada uma
ligacao ferroviaria entre o porto de Aveiro e Madrid.

O/ primeiro comboio de cereais, 05'de'Maio’de 2010 © Ricardo M. Ferreira




‘Ponte'da Gafanha

Segundo um comunicado da altura "a estreia
concretizou-se através de composicdo com destino a
estacdo El Salobral, transportanto carregamento de
bobines provenientes de Inglaterra que chegaram as
instalagbes portuarias por via maritima. O comboio
que partiu rumo a capital espanhola era composto por
13 vagbes, com 715 toneladas de carga liquida.”

No més de Fevereiro de 2010 o Porto de Aveiro
teve uma visita especial quando no dia 04 um comboio
especial de passageiros requisitado pelo PTG
(Portuguese Traction Group) durante um dos seus
passeios anuais habituais, percorreu a totalidade do
ramal entre a Plataforma de Cacia e a zona portuaria.
A composicdo era composta pela locomotiva 1413 e
trés carruagens sorefames.

Em Margo de 2011 o ramal completou
0 primeiro ano de vida, € 0 movimento
anual tinha rondado o transporte de
200 mil toneladas, retirando das vias
rodoviarias cerca de 7400 veiculos. Os
materiais transportados pelo comboio
mantinham-se praticamente inalterados.

Només deAgostode2012a CP Carga
previa alcangar no final desse ano um
total de 480 mil toneladas de mercadoria
transportada através do ramal. Segundo
dados da antiga empresa estatal a
mercadoria mais transportada era
o cimento para exportagdo (402 mil

toneladas) por conta dos clientes Cimpor (Souselas)
e Secil (Martigancga). Informava ainda que desde 2010
até Julho de 2012 tinha sido transportado o seguinte:
madeira (36.600 toneladas) do cliente Sonae, também
para o mercado externo; petcoke (27.169 toneladas)
importado pela Cimpor; produtos siderurgicos (13.372
toneladas) para Madrid e Irun e ainda cereais (6.790
toneladas) igualmente vindos do estrangeiro.

Por altura do terceiro aniversario, Margo de 2013,
a administracao do porto destacava o seguinte :

" 1.409 comboios circularam na ferrovia do Porto
de Aveiro (APA, S.A.), nos trés anos de exploragdo
que se cumprem esta segunda-feira. Inaugurada a 4
de Margo de 2010, representou 20% do movimento do
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porto em 2012, tendo
ajudado a conquista
de novos mercados,
para além de ganhos
ambientais dignos de
registo.

S&o 470 comboios
por ano, 39/més, dois
por dia. Quanto a
vagoes, o numero total
foi de 17.694, ou seja
5.898 por ano, 492 por
més ou 25 por dia.

A ligagéoferroviaria,
responsavel pela
movimentagéo de
801.690,16 toneladas
de mercadorias, tem
vindo a ser utilizada em crescendo: no ano passado
registou a cifra de 401.015,58 toneladas, o que
corresponde a 20% do total do trafego de mercadorias
registado no porto, e a circulagdo de seis comboios
diarios.”

No final do terceiro trimestre de 2013 nova
divulgacdo de dados por parte da entidade que
explora o porto comercial:

"O total de mercadorias que utilizaram a ferrovia
para entrar e sair do Porto de Aveiro apresentou um
elevado desempenho no final do terceiro trimestre
deste ano, alcancando as 465.407,54 toneladas
(15,75% do total movimentado), o que ja ultrapassou
o total maximo anual atingido em 2012.

O numero de comboios recebidos e expedidos no
Porto de Aveiro nestes primeiros 9 meses de 2013 foi
804, correspondente a cerca de 4 composi¢bes por
dia, valor que também ja ultrapassou largamente o
maximo anual de 713 obtido em 2012."

Os dados referentes ao primeiro trimestre de
2014 eram bastante animadores e justificavam o
investimento feito na construcdo do ramail:

"A utilizagéo da ferrovia continuou a atingir valores
maximos. O total de mercadorias que entraram e
sairam do Porto de Aveiro por esse modo de transporte
foi de 201.130,74 toneladas o que representa 17,82%
do total movimentado, crescendo em 19,23% (mais
32.566,69 toneladas) em relagéao a periodo homélogo
de 2013 e 151,13% (mais 121.040,54 toneladas) no

Comboiolde!Cimentoin:264334, Ponte da‘?G“ag;ir
©:Valério;Santos;

que diz respeito a 2012."

As informagbes fornecidas pela administragéo
saiam com Dbastante regularidade, e foram
disponibilizados os dados relativos ao primeiro
quadrimestre de 2014:

"A utilizagdo da ferrovia continuou a atingir
valores maximos. O total de mercadorias que
entraram e sairam do Porto de Aveiro por esse modo
de transporte foi de 286.636,28 toneladas o que
representa 19% do total movimentado, crescendo
em 30% (mais 65.533,08 toneladas) em relagcdo ao
periodo homologo de 2013. O numero de comboios
recebidos até ao final de abril foi de 526 o que traduz
um crescimento em relagdo ao mesmo periodo de
2013, de 54% (mais 184 comboios)."

Em 2014 os trafegos ferroviarios eram liderados
pelo transporte de cimento para exportagdo. Destaca-
se ainda o transporte de petcoke, pasta de papel,
ferro e ago, aglomerados e madeira.

Os dados finais de 2014 referia que "a quantidade
de mercadorias que chegaram ao Porto de Aveiro
pelo seu ramal ferroviario cresceu 5,96% em relagdo
a 2013 e 52,25% em relagao 2012, o que garantiu
uma cota modal ferroviaria de 15,32%"




Novos Investimentos

No ano de 2014 a Administragdo do Porto de Aveiro
langou um concurso publico tendo em vista uma
Empreitada de Reforco dos interfaces Ferroviarios
dos Terminais de Granéis Liquidos e Sélidos do Porto
de Aveiro. Neste investimento inclui-se ainda um
sistema de pesagem dindmica de vagdes.

O anuncio de procedimento n.° 622/2014 foi
publicado no Diario da Républica no dia 10 de
Fevereiro de 2014. O valor do prego base do
procedimento era de 1 100 000 euros com um prazo
contratual de 180 dias.

Foram 6 os concorrentes que apresentaram
propostas para estra empreita:

B Henriques, Fernandes & Neto, S.A;

Conduril, S.A.;
B  Opway;
B Constragrago — Construgoes Civis, Lda ;
B Fergrupo — Construgdes e Técnicas

Ferroviarias, S.A;
B CONSTRUCOES EUROPAAR-LINDO, S.A;;
B NEOPUL.

O vencedor do concurso e responsavel pela
empreitada foi a empresa Neopul que apresentou um
valor de 1.099.455,99 euros. No contrato assinado
entre as duas entidades no dia 12 de Fevereiro
de 2015 o prazo de conclusdo das obras tinha
sido reduzido para 150 dias apds a assinatura do
contrato.Uma vez mais recorrendo ao portal Base
podemos observar que a data de fecho do contrato
ocorreu apenas no dia 16 de Junho de 2017 sendo
apresentada a justificagao de "Atraso no fornecimento
de equipamentos componentes da obra" para justificar
a alteragdo do prazo. Apesar deste atraso o valor
manteve-se inalterado.

Mais uma vez a Socicarril ficou encarregue de
parte dos trabalhos.

Foi também em 2014 que finalmente se decidiu
pela electrificagdo do ramal, quatro anos depois da
sua abertura.

uidos|elSolidos|do]Portolde’Aveirol©|Socicarril
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52 Fase

Esta  empreitada correspondia
a eletrificagcdo do trogo, recorrendo
a utilizagdo de linhas aéreas para
tracdo elétrica ferroviaria, no sistema
tradicional, a tensao de 25 kV-50 Hz,
com suspensao em catenaria.

A Portaria n.° 208/2014 referia o
seguinte: =
"Considerando que a Rede ‘ : e g T ; e
Ferroviaria Nacional - REFER, E.PE. Entrada’para’al tria?]em Eaind; sem’ a catendria ;rontaf"c()m m'at’;uin'gs?é de
pretende lancar um procedimento empreiteiros, Maio de 2015 © Nuno)Miguel.
para a execugdo da empreitada de
"Electrfificagdo do Ramal Ferroviario de
Acesso ao Porto de Aveiro” (...)
Considerando que a empreitada
em causa tem um prego base de €
3.000.000.00, a que acresce IVA A taxa
legar em vigor:

Considerando que o inicio da
execugao daempreitada "Electrfificagdo
do Ramal Ferroviario de Acesso ao
Porto de Aveiro" ainda ndo ocorreu e
que o prazo de execugdo abrange o
periodo compreendido entre os anos de
2014 e 2015. (...)

Os encargo orgamentais decorrentes
da execugdo do contrato acima referido
sédo repartidos da seguinte forma, nédo
podendo exceder estes valores em
cada ano econoémico:

a) Em 2014 - € 350.100,00, ao qual
acresce IVA a taxa legal em vigor;

b) Em 2015 - € 2.649.900,00, ao qual
acresce IVA a taxa legal em vigor. (...) "

No dia 25 de Margo de 2014 foi
publicado o Anuncio de procedimento
n.° 1599/2014 relacionado com o
contrato referente a Empreitada de
Eletrificacdo do Ramal Ferroviario de
acesso ao Porto de Aveiro. O objeto
da Empreitada consistia na eletrificagdo do ramal
ferroviario de acesso ao Porto de Aveiro e de algumas
linhas da Plataforma de Cacia e da Triagem do Porto
de Aveiro, assim como a Instalacdo de RCT+TP e

trabalhos de rebaixamento da via sob passagens
superiores e reposicionamento de uma diagonal, no
Porto de Aveiro.

O valor do preco base do procedimento era de 2
milhdes de euros com um prazo contratual de 270




B~ Triagem do Portoide Aveiro;*Julho dev2015/©P

dias contados.

Em Maio desse ano deu-se uma prorrogagao de
prazo devido a alguns erros existentes no documento
anterior. O prazo para aceitar propostas foi alargado
até ao dia 22 de Junho, sendo que no dia seguinte as
mesmas seriam abertas.

Ao concurso publico internacional langado pela
REFER concorreram as seguintes empresas:

B Mota Engil - Engenharia e
Construgao, SA;

B Somafel -
Ferroviarias SA;

Eng.Obras

B Corsan-Corviam
Construccion;

B Opway- Engenharia SA;

B Fergrupo — Construgbes e
Técnicas Ferroviarias, SA;

B EIP - Electricidade Industrial
Portuguesa SA,;

B [SOLUX Ingenieria, SA;

B Neopul Sociedade Estudos
Construgoes, SA.

O vencedor do concurso acabou por ser a Opway,
tendo o contrato sido celebrado no dia 17 de Outubro
de 2014. O prego contratual era de 1.686.827,00 €
com um prazo de execugao de 270 dias. O preco total
efetivo acabou por ser ligeiramente mais alto, tendo
sido de 1.713.213,63 €. A elaboragado do projeto de
execucao e a gestado, coordenacéao e fiscalizagao da
obra, atividades internalizadas pelo Grupo REFER, fi-
caram a cargo da REFER Engineering.

O projeto foi financiado por fundos europeus
através do Programa Operacional de Desenvolvimento
Territorial (POVT), enquadrada no eixo prioritario
“‘Redes Estruturais Nacionais e Equipamentos para
os Transportes Sustentaveis e a Mobilidade”.

No dia 31 de Agosto de 2015 foi efectuado o
comboio de ensaios de catenaria de modo a verificar
se estava tudo operacional. Para o efeito foi deslocada
a locomotiva eléctrica 4707 com o furgao de inspegao
de catenaria. Ainda durante esse dia e ainda no
seguimento dos diversos testes, uma composicéo
composta novamente pela locomotiva 4707, furgéo
de inspecgao de catenaria, 7 vagdes Tadgs, 3 vagodes
Sgnss e vagdes 3 Sgs voltou a percorrer o ramal.

Ainda durante 2015 a Administracdo do Porto de

Aveiro anunciou o investimento de 3,2 milhdes de
euros para incrementar a ferrovia:

"A Administragdo do Porto de Aveiro (APA) tem em
curso um investimento de 3,2 milhées de euros, para
melhorar as condi¢bes operacionais dos terminais
de granéis, com vista a incrementar o transporte
ferroviario.

Trata-se das empreitadas de implementagdo da
operacionalidade do terminal de granéis liquidos e

S Triagem do Povrto dé;ZVeiro, Julholde 20%5 © Pedro Méda#
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a de reforgo dos interfaces ferroviarios dos
terminais de granéis soélidos e liquidos, que
integram o projeto de “Melhoria das condigbes
operacionais e reforgo dos interfaces
ferroviarios dos terminais de granéis liquidos
e solidos do Porto de Aveiro”.

Uma das empreitadas, para as quais a
APA conta com o financiamento do programa
MaisCentro, consiste na execugdo de duas
novas vias ferroviarias no terminal de granéis
liquidos e uma no terminal de granéis solidos,
numa altura em que decorre a eletrificacdo
do ramal ferroviario, entre a area portuaria
e a plataforma intermodal de Cacia, com
financiamento de fundos europeus.”

* Furgao'delinspecaolde catena

31:de’/Agostojde2015/©\ValérioiSantos

Comboio 'n:% 30620/1/(Ensaios de Catenaria)®*31/de/Agostolde'2015/©'Valerio' Santos
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Depois da Electrificacdo

No final do primeiro semestre de 2016 os dados
indicavam o seguinte: "Na primeira metade de 2016 o
Porto de Aveiro recebeu 217 comboios, o que perfaz 36
comboios por més e nove semanais, com um total de
3 042 vagbes com carga.” A estimativa apontava para
que fossem menos 50 camibes a circular diariamente
pela estrada. Nesse mesmo ano a Socicarril ficou
responsavel pela empreitada de Reparagdo do AMV
13 no Terminal Norte e de Protecdo dos AMV's no
Terminal de Granéis Solidos do Porto de Aveiro, obra
com um custo de 33.658,79 €.

No més de Maio de 2018 a Medway anunciou a
compra de um locotractor a empresa Uromac para
assegurar as manobras na area do Porto de Aveiro.

No dia 30 de Novembro desse mesmo ano foi
adjudicada pela Administracdo do Porto de Aveiro a
Socicarril a e mpreitada de Reparagao de Emergéncia
da Linha 1 do Feixe de Linhas do Porto de Aveiro pelo
valor de 83.859,88 €.

A Administracdo do Porto de Aveiro em Abril de
2019 revelou os dados relativos ao ano anterior:

"Em 2018, o movimento ferroviario no Porto de
Aveiro atingiu as 256.284 toneladas, crescendo

33,58% em relagdo ao ano anterior.

Os fluxos de mercadorias incluiram a recepgéo
de cimento, pasta de papel e produtos metallrgicos,
destinados a exportagdo, e o envio de granéis solidos
alimentares para Espanha.

O total de comboios que percorreram o referido
acesso ferroviario foi de 612, cerca de 12 por semana.

Para além do incremento da competitividade, o
impacto ambiental no transporte de mercadorias
de e para o Porto de Aveiro foi altamente reduzido,
uma vez que em funcdo da utilizacdo da ferrovia foi
possivel retirar das estradas cerca 10.250 camibes.

Esta permuta modal, aliada ao recente investimento
na electrificagdo do acesso ferroviario, permitiu ao
Porto de Aveiro reduzir em 95% as emissbes de CO2
neste trafego de mercadorias."

Em Margo de 2020 o ramal comemorou o 10.°
aniversario tendo sido disponibilizados diversos dados
referentes ao transporte ferroviario pela Administracao
do Porto de Aveiro: "nesta década circularam pelo
ramal um total de 6.225 comboios, tendo chegado
a atingir o valor de quatro composigbes diarias no
periodo de um ano, equivalendo a uma cota modal
de 30% para a exportacdo e de 15% para o total do
trafego”.
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Terminais do Porto de Aveiro

O ramal de acesso ao Porto de
Aveiro comeca como ja foi referido
na Plataforma Multimodal de Cacia e
segue até as instalagdes portuarias
onde foi construida a Triagem do Porto
de Aveiro. E a partir daqui que saem
as linhas que permitem o acesso a
diversas zonas da zona portuaria.
Como nem todas as areas estéo
destinadas ao transporte ferroviario,
ja que nao existe qualquer ligagao
que permita aceder directamente ao
mesmo, apresentamos apenas o0s
quatros terminais que sado servidos
por linhas de acesso ferroviario.
Nos desenhos em anexo é possivel ver onde estao
localizados os diversos terminais ja construidos, mas
também compreender onde véo ficar, se alguma fez
forem feitos, os que faziam parte do plano inicial.

Na imagem 1, o chamado Terminal Sul fica situado
antes da ponte da Gafanha no sentido ascedente, e
€ considerada uma das zonas em expansao do Porto
de Aveiro, embora ja tenha algumas empresas la
instaladas. Nao ha por agora qualquer intengédo de

fazer a ligacéao ferroviaria até aquele local.

Na imagem dois, bastante complexa, estdo os
terminais e as respectivas ligagbes, situadas no
complexo portuario. Na leitura do PDF fazendo
zoom para aumentar a imagem sera mais facil a
compreensao de todo o texto que se segue.De realgar
que é evidente que ainda falta construir as linhas
16,16 A, 17 e 18 que era previsto permitirem o acesso
a uma outra parte do porto cuja expansao ainda n&o
aconteceu.




¢ Estacdo da Triagem do |
Porto de Aveiro [1]

Esta infraestrutura €& composta
por cinco linhas [3,6,7,8 e 10] onde é
habitual serem efectuadas manobras
de modo a encaminhar os comboios
para os diversos terminais. E a partir
deste ponto que saem as ligacdes
ferroviarias para duas zonas distintas
do Porto de Aveiro. A oeste para o
Terminal de Contentores e terminal
Multiusos e a nascente para os
restantes terminais.

€ Terminal Norte -MULTIUSOS
[2 e 3]

Situado no sector Norte do Porto de
Aveiro é o principal terminal polivalente
do porto. Este terminal encontra-se
vocacionado para a movimentagao de
carga seca e contentores tendo como
principal tipologia de mercadorias:
cimento, cereais, pasta de papel,
perfilados metalicos, aglomerados de
madeira e argilas.

O terminal é acedido pela linha A1,
e conta com as linhas 15,14,14A, 13
e 13A.

Entre;rda bafa () :Te;mmal Nof -IMultiusosje 0"Termm;a"l de Contentores,
29/de/Abril(de;2014.©JoselSousal i

€ Terminal de Contentores
[2 e 3]

Destinado a dois segmentos
de mercado, contentores e ro-
ro. Disponibiliza um cais de 450
metros com 13 ha de terraplenos
com espago disponivel para
instalacdo de novos servicos;
rampa para Trafego Maritimo ro-
ro e um potencial de expanséao
em 500 metros e 38 hectares com
capacidade de 110 000 TEUS.

Tal como acontece no terminal -
Multiusos o acesso € pela linha A1
e tem também as inhas 12,14,14A,
13e 13A.,

'Ferreira
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€ Terminais de Granéis
Sélidos Agro-Alimentares [4]

Este terminal esta divido
em dois acessos ferroviarios
distintos.

Uma parte do terminal
dispbe de 450 metros de cais
dedicados e de 151 000 m2
de terraplenos devidamente
equipados. O acesso € a partir
da agulha que permite chegar
a linha 20.

Qutra parte do terminal
conta com 300 metros de
cais dedicados ao segmento
agroalimentar.Construido
e operado pela Socarpor
(Aveiro), S.A., especializado
na descarga, armazenamento
em silos metalicos verticais e posterior
distribuicdo de cereais por via rodo
e ferroviaria, esta implantado no
Terminal de Granéis Solidos do Porto
de Aveiro, numa parcela dominial, de
terraplenos com a area de 20.250
m2, de que a Socarpor (Aveiro), S.A.,
através de concessao, detém o uso
exclusivo pelo prazo de 20 anos.

Composigéo a ent ‘minal|de granéis solidos [linha!10] )\(blorado“"bela Soéérpor,
28 de Junho.de 2013 © Valério Santos i

RS
AT

Para o comboio aqui chegar tem
de aceder a linha 19.

€ Terminais de Granéis
Sélidos Nao Agro-Alimentares [5]

Terminal vocacionado para a
movimentagdo de carga a granel
nao alimentar conta com um cais
acostavel com 350 m e encontra-
-se preparado para receber navios
com calado médio de 9,75 m. A area
de terraplenos disponiveis confere-
Ihe capacidade para armazenagem
a descoberto assim como para a j'
instalagédo de unidades logisticas. Este /
terminal encontra-se acessivel pelo y

ramal ferroviario do porto através da A outra entrada para o terminal de granéis sélidos [linha 20]. Ao)fundo é
perceptivel o local da foto anterior do Valério. 29 de Abril de 2014
© José Sousa

linha 21. E o local onde se carregava '
o petcoke. .
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Depois'dalpassagem)pela'linha'quepermite o acesso as duas linhas'do terminal/de granéis'sélidos}iecontra-se/um)portao
que permite que o.comboio siga em direc¢ao ao terminal de granéis sélidos nao alimentares e ao.terminal/de granéis liquidos.
29 de Abril de 2014.,©) Jos€ Sousa

¢ Terminal de Granéis o
Liquidos [6]

E um terminal situado
na margem esquerda do S
canal principal, destina-se
exclusivamente ao trafego de
graneis liquidos. As instalagdes
desta zona portuaria sao
exploradas por diversas
entidades privadas e estédo
servidas por 3 pontes-cais
privativas. Conta com as linhas
22,23 e 23 A.

Fontes:

https://www.socicarril.pt/
https://www.teixeiraduarteconstrucao.com.br/
https://www.portodeaveiro.pt/

Portal Base [http://www.base.gov.pt/Base/pt]
Infraestruturas de Portugal , anteriormente Refer
Foruns: Portugal Ferrovidrio e Luso Carris
Diério da Republica on line : https://dre.pt/
Diario de Aveiro: http://www.diarioaveiro.pt/

Agéncia Portuguesa do Ambiente
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TRAFEGOS FERROVIARIOS

Durante os 10 anos de existéncia do ramal foram diversos os comboios de mercadorias efectuados pela Takargo e
pela Medway. (antiga CP. Carga). Trafegos como o transporte de cimento, madeira, pasta de papel, contentores, cereais,
petcoke e outros tém percorrido os quilometros que separam a zona portudria da plataforma de Cacia. Houve ainda as
habituais marchas efectuadas pela gestora da rede ferrovidria e os especiais de passageiros. Ndo sendo possivel colocar
fotografias de cada um dos trafegos, deixamos um resumo fotografico de algumas das circulacées que marcaram
a ultima década. Por opgao do gestor da infraestutura, as circulagées circulam sempre com numeragao relativa ao
trajecto existente entre a Plataforma de Cacia e o Porto de Aveiro, independentemente da origem ou destino final dos
comboios .

Comboio de cereais n.2 54039,
Plataforma de Cacia - Porto de
Aveiro, 6001, 02-05-2019

© Ricardo Quinas

Comboio n.2 30408, Porto de
Aveiro - Plataforma de Cacia,

20-06-2017
© Ricardo Quinas

A A
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Comboio de Cereais entre a

Plataforma de Cacia e o Porto

de Aveiro. 2 de Novembro de
2010.

© Ricardo M. Ferreira

—4 A 1942 chegando ao Porto de

L Aveiro com um cimenteiro de

Souselas em 31 de Janeiro de
2015.

© Ricardo M. Ferreira

Comboio de mercadorias n.°
92214 entre a Plataforma Cacia
e a Triagem Porto de Aveiro, em
Aveiro 16-05-2015.

© André Lourengo
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A composi¢cdo do Petcoke
parada junto do terminal dos
granéis solidos, 15-10-2012

© Pedro Sabino

Locomotiva Diesel n21963,

com o comboio de mercadorias

n264036 [aglomerados de

madeira], Porto de Aveiro >

Plataforma de Cacia no dia 28-
01-2012.

© Pedro Soares

Locomotiva 1908 com o comboio

n.2 92218/9 (Porto de Aveiro ->
Pampilhosa)

| 4

© Pedro Soares
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Locomotiva diesel 1963 com

comboio de Carvdo n.° 66032
(Plataforma de Cacia - Triagem
Porto de Aveiro), 28-06-2013.

© Valério Santos

Locomotiva 1973 com uma
composicdo de contentores
no interior do Porto de Aveiro
referente ao comboio n.2 92216
(Plataforma de Cacia - Porto de
Aveiro) em 13-08-2011.

© Sérgio Costa

A locomotiva 6001 a caminho
de Fuentes, saindo do Porto de
Aveiro. 27.08.2017

© Ricardo M. Ferreira




CavaLos pE FERRO

Especial de passageiros

Portuguese Traction Group na

triagem do Porto de Aveiro no
dia 1 Julho de 2012.

© Eduardo Guimardes

Comboio n.2 73034 entre
Plataforma de Cacia - Terminal
do Porto de Aveiro, em Maio
de 2015

© Nuno Miguel

Cimento Plataforma de Cacia -

Porto de Aveiro, quando partiam

o cimento para Aveiro em dois

comboios com 1400. Fotografia
de 5 de Maio de 2010

© Ricardo M. Ferreira




CavaLos bE FERRO

Locomotiva 1904 a efectuar o

transporte de cimento entre a

Plataforma de Cacia e o Porto

de Aveiro junto ao quilometro
7 do ramal. 29-04-2014.

© José Sousa

Locomotiva 6002 com uma

composigéo destinada ao

transporte multimodal no eixo
Aveiro - Alverca. 27.03.2010

© Gongalo Ribera

Comboio Especial n.¢ 92212/3

(Plataforma de Cacia --»

Triagem do Porto de Aveiro).
31-07-2017

© Valério Santos




CavaLos pE FERRO

Locomotiva 1444 com uma
circulagio de mercadorias
entre a Plataforma de Cacia e
o Porto de Aveiro, 23-04-2010

© Ricardo M. Ferreira

A 1904 entre o Porto de Aveiro

e a Plataforma de Cacia com

umsiderurgico. 28 de Setembro
de 2011

© Ricardo M.Ferreira

; Comboio Especial n.2 92212/3
tak | (Plataforma de Cacia --» Triagem
e = ®e do Porto de Aveiro), 31-07-2017

© Valério Santos




CavaLos bE FERRO

Locomotiva Diesel n21973 em
manobras na triagem do Porto
de Aveiro. 26-12-2014.

© Pedro Soares

Locomotiva diesel 1963 com um

comboio de mercadorias prestes

a sair do Porto de Aveiro. 28-01-
2012

© Pedro Soares

Locomotiva 1963 a regressar
a Triagem do Porto de Aveiro,
depois de ir buscar os vagoes
ao terminal de granéis solidos.
28-06-2013.

© Valério Santos
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A 1942 chegando ao  Porto
Aveiro com um cimenteiro
Souselas em 31 de Janeiro
2015.

Ricardo M.Ferreira




