PoRrTUGAL FERROVIARIO — Os CAMINHOS DE FERRO NA INTERNET

TroinSpotter:

EbigcAo N.° 131 | JuLHo DE 2021

ISSN 2183-7619




DESTAQUES

L] Desmaaues [ 11111

m=EspAco MuseoLOGICO Do) PINHAL Novo MODELLISMOES

=

ARRUAGEMICTW

B
-

ComBo10S NOCTURNOS

Ferrovia 2020

v 54
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

e Previsdo Atual === Previsdo anterior

alores reais executados
) CJAM/T}
Plano de Investimentos ™Ferrovia 2020” de 2015 a 2024




INicio

TRAINSPOTTER N.° 131 — JuLHo DE 2021

Direccao de Redaccao

TrainSpofter R

e Ricardo Quinas

RontligallEerioyialio Redaccio

Os Caminhos de Ferro na Internet Eduardo Guimaries

SunARE

Jodo Cunha
Editorialy [ /1)

José Luis Torres Blazquez
José Sousa

Pedro Méda

Mauro Prates

Ricardo M. Ferreira
Valério Santos

Comboio Correio @ Colaboracao

e Jodo Agusto
e Pedro Oliveira

Comboio Correio 4
Ferrovia 2020 >

Comboio Correio 9 6 !‘

Breves

Infraestruturas
Comboio Internacional de Porlugal
Trains for Europe — Pelos Comboios Nocturnos

Comboios Miniatura
Melhoria do Modelo a Escala da Carraugem da CIWL 8

A Trainspotter é uma publicagdo periddica
editada pelo Portugal Ferroviario e realizada
com trabalho voluntario, em colaboragao
com a APAC - Associagdo Portuguesa dos
Amigos dos Caminhos de Ferro. A revista estd
disponivel online e em versdo impressa nos
locais indicados. Quaisquer lucros obtidos
com a versdo impressa destinam-se apenas a
financiar projetos de preservagao ferroviaria
que decorrem no seio da APAC.

Todos os textos, desenhos e fotografias
estdo sob protecgdo do Cddigo de Direitos de

_ =00 ‘;F%%Q":'T:g Autor e ndo podem ser total ou parcialmente

= - =T\ reproduzidos sem prévia permissdo da

e TR Rk ¢ redaccdo. Os artigos publicados sdo da
inteira responsabilidade dos seus autores e o
uso ou ndo do novo acordo ortografico é da
Capa: responsabilidade do autor.

e Composicdodamarchapara
testes da carruagem Arco. S .
Almourol,16-06-2021 Contribuigdes para:
© Jodo Morgado trainspotter@portugalferroviario.net

Enderego online:
www.portugalferroviario.net

{-”pﬂ! Locais de venda da versdo impressa:
Vot i1 A www.caminhosdeferro. pt

ISSN: 2183-7619



mailto:trainspotter@portugalferroviario.net
www.portugalferroviario.net
www.caminhosdeferro.pt

EbiToRIAL

unho fechou sob o0 signo da

interoperabilidade. Os ensaios

que a Infraestruturas de Portugal
realizou na linha do Minho sdao uma primeira
etapa para comecgar a transformar a nossa
realidade ferroviaria rumo a um contexto
interoperavel, onde comboios portugueses
e espanhdis circulem com menos atencao as
fronteiras.

O ensaio de novos pantografos pode abrir as
locomotivas eléctricas aquilo que as locomotivas
diesel Euro 4000 ja alcancam ha mais de uma
década. As novas electrificacdes espanholas, na
mesma tensdao que a portuguesa (25kV @ 50
Hz), estdo a ser realizadas ja de acordo com as
especificagdes técnicas de interoperabilidade

interoperabilidade. Garantir que a geometria de
catendrias e pantdgrafos esta alinhada por um
standard comum, garantir que os equipamentos
de seguranca e comunicacdo estdo também
uniformizados sdo esforcos fundamentais e
que merecem um programa de investimentos
ambicioso e a correr em paralelo com o que quer
que possa vir a ser feito na rede nacional.

O singelo ensaio dos novos pantografos é
por isso um dos motes da edicdo deste més,
sobretudo pelo seu peso simbdlico. Precisamos
de mais disto - de evolugdo inteligente.

Jodo Cunha

e a validacdo de pantégrafos que respondam
a essa norma reveste-se assim de grande
importancia, como se reveste a validacdo de
gue a nossa electrificacdo € compativel com
este tipo de pantdgrafos também. Quando este
caminho chegar ao fim, qualquer material 25
kV com este tipo de pantografos podera circular
dos dois lados da fronteira, sem especiais
adaptacdes ou cuidados.

Este tema relembra-nos da importancia
de termos uma planificacdo concreta para
enderecar outros topicos fundamentais com
impacto na interoperabilidade. O maior deles
todos é a substituicdo do Convel e a instalagao
massiva de ETCS, a norma europeia, nem que
numa primeira fase tal seja feito a par com a
manutencdo do Convel, compatibilidade que
pode ser assegurada nas locomotivas pelos ja
famosos moddulos STM, que em Portugal véo

entrar em ensaios pela mao, pelo menos, da
Nomad Tech.

Com a instalacdo em curso de novos
modelos de radio solo-comboio, ja compativeis
com GSM-R, esta também facilitada a gradual
adaptacdo destes sistemas de comunicacgdo, que
a IP ja vem instalado nos trogos recentemente
cobertos.

Muito mais do que a bitola - que é igual
a espanhola, com que trocaremos 99%
das mercadorias por via ferroviaria - é
no que estd a volta que estd a chave da

Testes dos pgntégrafb$, marc
: 01 de Julho de 2021%C




SPOTTING

Marcha de ensaios dos
pantografos com as
locomotivas 2626 e 2623
junto da ponte sobre o rio
Ave. 29 de Junho de 2021.

Rui Pedro Ferreira
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TESTES DE COMPATIBILIDADE
ELETROMAGNETICA DAS
CARRUAGENS Arco CP

Texto: Pedro Oliveira (Infraestruturas de Portugal)

Carruagem ARCO 20-98 203 com o novo conversor instalado. © Fernando Liberato

aquisicdao das carruagens ARCO
por parte da CP a vizinha RENFE,
envolveu entre outros aspetos, a
remodelacdao do sistema de conversdao de
energia dos servicos auxiliares destas car-
ruagens.

Esta remodelacdo levou a necessidade de se-
rem criados conversores capazes de converter
1500 V AC/DC em 3000V DC, uma vez que os
conversores dos servigos auxiliares de origem
destas carruagens funcionavam nesta gama de
tensao.

Os ensaios de compatibilidade eletromagnética
efetuados pela IP, com o acompanhamento da
CP e Nomad Tech, tiveram como objetivo avaliar
a compatibilidade deste novo conversor com as
infraestruturas de sinalizagdo existentes na Rede
Ferroviaria Nacional (RFN), bem como avaliar as
emissOes eletromagnéticas deste conversor.

Para tal, o Laboratério de Medidas Elétricas e
CEM da IP, procedeu a elaboragdo do software
necessario para utilizar na cadeia de medida
destinada a avaliar os aspetos atras referidos.
Para a elaboracdo deste software foi necessario
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tomar em consideragao os normativos nacio-
nais e internacionais aplicaveis para o efei-
to. Deste modo, foi elaborado um software
para a obtencao das radiacdes emitidas pelo
novo conversor a instalar nestas carruagens,
bem como um software para obter o valor de
corrente que circula nos carris, destinado a
avaliar a compatibilidade com os sistemas de
sinalizacao instalados na RFN.

As radiacdes que podem ser emitidas pelo
novo conversor dos servigos auxiliares, tém
um limite definido em normas europeias, o
qual ndo pode ser ultrapassado. Para tal, o
mesmo tem de ser obtido para que possa ser
feita uma avaliacdo comparativa com este li-
mite.

Para este tipo de ensaio, foram utilizados
dois tipos de antenas, Antena Loop e Ante-
na BiConiLog, cada uma com gama de fre-
quéncias diferentes. A 12 com uma gama de
funcionamento desde 150 kHz - 30 MHz e a
238 com uma gama de funcionamento desde

Conjunto de resisténcias instaladas no interior da
carruagem ARCO. © Fernando Liberato
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Os dois tipos de antenas utilizados durante os testes. © Fernando Liberato

30 MHz - 1 GHz. Com estas
antenas é possivel avaliar as
emissdes radiadas que se en-
contrem compreendidas nes-
tes intervalos de frequéncias.

Os ensaios de compatibilida-
de eletromagnética foram di-
vididos em dois conjuntos de
ensaios. Ensaios de radiacdes
emitidas pelo conversor e en-
saios de interferéncias condu-
zidas pelo conversor.

Na realizacdo dos ensaios de
radiacbes emitidas, aquando
do inicio destes ensaios, foram
retiradas medicdes do ruido
ambiente. Estas medicdes fo-
ram importantes para atestar
as condicOes eletromagnéticas
do local de ensaio.

Depois de obtido o ruido ambiente, foram rea-
lizadas varias medidas, com ambas as antenas,
com polarizagdes horizontais e verticais, para
varios tipos de consumo destes conversores,
avaliando assim todos os cenarios possiveis de
funcionamento destes.

Terminados os ensaios de radiacdes emitidas,
realizaram-se os ensaios de interferéncias con-
duzidas. Este ensaio, teve como principal ob-
jetivo avaliar a compatibilidade da corrente de
retorno destes conversores, com os sistemas de
sinalizacao presentes na RFN.

Equipamentos utilizados durante os ensaios de radiacoes emitidas.
© Fernando Liberato

Existem diversos equipamentos de sinalizacao
instalados na via, tais como Circuitos de Via,
Contadores de Eixos e Pedais, que possuem o0s
seus respetivos limites de imunidade. Ou seja,
caso exista um valor de corrente no carril acima
do valor de imunidade especificado por cada fa-
bricante, ou norma europeia, para determinado
sistema de sinalizagdo, o mesmo podera levar a
que o funcionamento destes sistemas tenha um
comportamento anémalo/indesejado.

Deste modo, o ensaio levado a cabo pelo La-
boratério CEM da IP, destinado a avaliar estas
interferéncias conduzidas pela alimentacdo do
conversor permitiu aferir sobre o cumprimento
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dos valores maximos de corrente presentes nos da IP serdo avaliados mais detalhadamente,
carris para cada tipo de sistema de detecdo de sendo em tempo oportuno, emitido um relatério
técnico, com os resultados obtidos e a sua devi-
da interpretacdo, desta empresa para as entida-
des envolvidas neste processo.

comboios.

Os ensaios atras descritos foram realizados em

dois ambientes distintos, um sob
via eletrificada em Santa Margari-
da com a configuracdo Locomotiva
da série 2600 + Carruagem Arco,
0 que correspondia a uma linha
de comboio a 1500 V AC, e outro
sob via nao eletrificada na Torre
das Vargens com a configuracao
Locomotiva da série 1400 + Car-
ruagem Arco + Furgdo Gerador, o
que correspondia a uma linha de
comboio a 1500 V DC.

Os ensaios realizados decorre-
ram normalmente, sem problemas
no funcionamento deste conversor
e sem aparentes valores fora do
esperado. No entanto, os dados
adquiridos pelo Laboratério CEM

Equipamentos utilizados durante os ensaios de interferéncias
conduzidas. © Fernando Liberato

5071 20-98 203-2

Realizacao dos ensaios. © Fernando Liberato
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Locomotiva CP 1438 + carruagem ARCO + furgao gerador em Torre das Vargens.
© Fernando Liberato

Locomotiva CP2623 + carruagem ARCO + furgao gerador + locomotiva CP 1438 em Santa Margarida.
© Valério dos Santos
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Locomotiva 2623 na frente da composi¢do a passagem por Valadares a caminho do Entroncamento,
15 de Junho de 2021. © Gil Monteiro

LocomoTiva 2623 LIDEROU
ENsAIOS DA ARCO

parque de Contumil voltou a estar Por fim, no dia 18, a marcha para Contumil per-
no centro das novidades e coube & Mitiu retornar a base o material mobilizado para

locomotiva 2623 liderar os ensaios ©€St@ campanha de ensaios, excepto a 1438 que

. ficou no Entroncamento.
da carruagem Arco, que se realiza-

ram nos dias 16 e 17 de Junho de
2021.

Para tal, a locomotiva saiu de Contumil
no dia 15 com a 1438 e um furgdo gera-
dor a reboque, na companhia da carrua-
gem Arco 20-98 503, futura 20-07 502.

No dia 16, a 2623 foi chamada a trac-
gao do conjunto de Santa Margarida para
o Entroncamento, tendo servido na pri-
meira estagdo, durante o dia, a alimen-
tacdo da carruagem através da normal
linha de alta tensao.

A 17 de Junho os testes realizaram-se
na estacao de Torre das Vargens, e cou-
be a 1438 efectuar o transporte da car- o ) _
ruagem e do furgdo, deixando a 2623 em -A composi¢do mais a sul perto da Espadaneira,
descanso na estagao do Entroncamento. 15 de Junho de 2021. © Diogo Filipe
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Composigao na estagao do
Entroncamento no dia 16 de Junho
de 2021.

© Pedro Silva

Os testes no dia 16 de Junho de
2021 efectuaram-se na estagao de
Santa Margarida.

© Valério dos Santos

Composig¢éo na estagdo de Torre
das Vargens no dia 17 de Junho de
s 2021.

© Valério dos Santos
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Aida no dia 17 de Junho para a Torre da Vargens na passagem por Vale de Cortigas.
© Valério dos Santos

Regresso a Contumil sem a 1438. Vale Prior, 18 de Junho de 2021.
© Pedro Silva
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RotAs Dos AZULEJOS
LINHA DO MINHO E EcoPisTA

o passado dia 28 de Junho a
Infraestruturas de Portugal,
através da sua pagina oficial,
deu destaque a Rota dos Azulejos que
abrange a linha do Minho e a ecopista
que percorrer o antigo ramal ferrovia-
rio de Mongao.

O projecto das Rotas dos Azulejos surgiu
da parte da IP Patrimdnio que convida os
viajantes e curiosos a partir a descoberto
do extenso patrimoénio azulejar artistico,
histérico e cultural de Portugal, presente
em diversos edificios da rede ferroviaria
nacional de norte a sul do pais.

Da zona do Minho destacam-se os pai-
néis azulejares da autoria de Jorge Co-
laco, Jodo Alves de Sa, Gilberto Renda e
Eduardo Nery, cujos trabalhos podem ser
apreciados em estacbes como sdao o caso
de Porto-Sao Bento, Contumil, Rio Tinto e
Caminha. Referéncia ainda ao pintor Car-
los Botelho que foi o autor do desenho das
placas cerdmicas destinadas aos prémios
atribuidos nos antigos concursos das esta-
cOes floridas.

As Rotas dos Azulejos sdao um projecto da
IP Patrimonio que convida a descoberta do
extenso patrimdnio azulejar artistico, his-
torico e cultural de Portugal, patente em
iniUmeras estacdes da rede ferroviaria na-
cional e em muitas das estradas sob ges-
tdo da IP - Infraestruturas de Portugal.

Do patrimoénio azulejar desta Rota fazem
ainda parte das composicdes de moddulo
padrao utilizadas para o revestimento dos
lambris exteriores de diversos edificios.

EstacaoideiCaminha;y2013:,©,José;Sousa

Antigo apeadeiro de Ganfei, 2013. © José Sousa

https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/centro-de-imprensa/rotas-dos-azulejos-linha-do-minho-e-ecopista-do-minho

https://www.ippatrimonio.pt/sites/default/files/files/files/brochura_-_rotas_dos_azulejos_-_linha_do_minho_1.pdf
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Borpo po HisTORICO DO
OURO, PARA UM ANO MAIS

CP langou nos carris a nova tempo-
rada do comboio histérico do Dou-
ro, com uma circulagao inaugural a
5 de Junho. O percurso Régua - Tua, feito
pela primeira vez este ano, contou ja com
“casa” cheia, preenchendo na totalidade a
lotacao disponivel - ainda limitada a 2/3 da
lotagao total, devido as restrig6es sanitarias
entdao em vigor.

As cinco carruagens de madeira foram distinta-
mente traccionadas pela 0186, depois da habitual
revisdo geral em Contumil que, este ano, incluiu
nova certificacdo da sua caldeira, cinco anos vol-
vidos sobre a sua instalagdao, quando entdo tro-
cou a queima do carvao pela queima de fuel. As
principais sensagbes cumpriram-se na plenitu-
de numa circulacdo onde até a principal televi-
sdo francesa (a TF1) se fez representar de forma
particularmente entusiastica, como foi visivel no
comboio e a cada paragem do comboio nas esta-
¢Oes. Do lado portugués, para além da SIC e TVI,

estiveram também os habituais “podcasters” do
“Sobre Carris”, os jornalistas Ruben Martins, Dio-
go Ferreira Nunes e Carlos Cipriano.

Com paragens breves no Pinhdo, nos dois sen-
tidos, para cruzamentos e manutencdo (agua a
ida, lubrificacdo a volta), o comboio incorpora
ainda trinta minutos para inversao no Tua, onde
se inclui a sempre vistosa inversao da 0186 na
placa da estacao.

Apesar da significativa baixa de publico observa-
do pela regido do Douro, as primeiras circulagoes
esgotadas do comboio histérico sdao um optimo
indicador para a temporada que se avizinha - as
circulagdes Miradouro, visiveis ao longo do dia,
mostraram também niveis de ocupagdo assinala-
veis. Tudo somado, uma oferta que € promotora
activa do desencravamento econdémico da regido,
uma regido que procura alavancar-se cada vez
mais no sucesso do transporte ferroviario para
exigir a reabertura da linha do Douro além do Po-
cinho, pelo menos até Barca d'Alva.

Parag'e_m, no Pinhao, para,a primeira circulacaoldo’ano, a caminho.da Régua. 05/de Jdnhq de

=
)J0ao Cunhag. .
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PLANOS E PROJECTOS PARA A
ReEDE FERROVIARIA

urante o més de Maio a IP (In-
fraestruturas de Portugal) lancou
varios concursos publicos para a
elaboracao de estudos e projectos para di-
versas linhas.

Tendo em consideracao a complexidade de al-
guns dos projectos decidiu-se dividir o assunto
em diferentes edicdes da Trainspotter. Desse
modo este més apresentamos os seguintes:

e Linha do Alentejo/Linha do Sul — Moderniza-
¢ao e Duplicacdo do Trogo Poceirdo a Bombel e
Bifurcagdo de Aguas de Moura Sul;

e Linha do Alentejo - Prestacdo de Servicos
para o Estudo Viabilidade, Estudo Prévio, e Pro-
jeto de Execugao para Modernizagao do Trogo
entre Casa Branca/Beja e Ligacao ao Aeroporto
de Beja

e Linha de Cascais — Verificacdo de conformi-
dade CE, por um Organismo Notificado, com a

Especificagdo Técnica de Interoperabilidade Fer-
roviaria Europeia (ETI) dos subsistemas Energia
(ENE), Infraestrutura (INF), Acessibilidade para
pessoas com mobilidade reduzida (PRM) e Con-
trolo-Comando e Sinalizagdao (CCS), incluindo
GSM-R, no @mbito da Modernizacdo da Linha de
Cascais, nas fases de concegdo (projeto) e pro-
ducao (empreitada);

e Linha do Norte - SMM - Trogo Portagem a

Coimbra B, incluindo intervencdao na Estacdo
Coimbra B;
e Linha do Sul - Modernizacao da Linha do Sul,

Trogo Ermidas a Grandola Norte;

e Porto de Setubal -
mentos

Eliminacao de constrangi-

Estes artigos foram baseados em documentos
publicos.

Ill.liﬁ | 1'l

I R0 ] n

. ernizagcao da Ilnha do AIente_[o em AbrlI de 2011
5O Jose Sousa 5




LEGENDA:

1 Linha do Minho

3 Conc. de S. Gemil

4 Ramal de Braga

5 Linha de Leixdes

6 Linha do Douro

8 Linha do Norte

9 Linha de Guimaraes

16 Linha do Vouga

20 | inha da Beira Alta

21 Ramal da Lousa

22 Ramal de Alfarelos

23 Linha do Oeste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa(1)
27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo

37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

45 Linha do Algarve

46 Conc. de Poceirao

47 Ramal Petrogal/Asfaltos
48 Conc. da Funcheira

49 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP-Cinzas
52 Conc. de Verride

53 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

56 Conc. de Xabregas

57 Conc. de Sete Rios

58 Ramal do Lourigal

63 Linha da Matinha

64 Ramal Sado-Sapec

68 Variante de Alcacer

69 Conc. Norte Setil

79 Ramal Neves Corvo

82 Ramal da Siderurgia Nacional

83 Ramal do Terminal de Mercadorias do Fundao

84 Ramal da Plataforma de Cacia
87 Ramal da Celbi

88 Ramal da Soporcel

90 Ramal do Porto de Aveiro

104 Ramal da Colpor

148 Ramal Amadora-Sorefame
149 Ramal Lisconte

170 Ramal Ramalhal-Valouro

186 Conc. das Beiras

scais
32
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MobERNIzAGAO DA EsTacAo DE CoimBRA-B

Edificiolde]passageiroside C_bimbra-B, 22105:2021©)Nuno Cog_{g o

O concurso publico para a ‘Adaptagao da in-
fraestrutura do ramal da Lousda a uma Solucao
BRT - Metrobus, no troco Portagem - Coimbra
B, e remodelacao da Estacdo de Coimbra B’ tem
como objectivo a realizacdo das alteracdes neces-
sarias para permitir a implementacdo do futuro
SMM (Sistema de Mobilidade do Mondego) entre
o largo da Portagem e a estacao de Coimbra-B,
tal como a modernizacdo desta estacao.

Para tal, serd necessario: desactivar as infra-
estruturas ferrovidrias existentes na estacdo de
Coimbra e no espaco canal entre esta e a estacao
de Coimbra-B, o qual sera ocupado pelo futuro
SMM, que terd um dos seus términus em Coimbra
B, permitindo assim o estabelecimento de uma
interface, nesta Ultima com a Linha do Norte.
Também dotar a estacdo de Coimbra-B com as li-
nhas ferroviarias necessarias, tanto para paragem
como para parqueamento de material circulante,
para substituicdo das actualmente existentes na
estacdo de Coimbra e que serd desactivada. E

ainda melhorar as acessibilidades na estacdo de
Coimbra-B, nomeadamente entre plataformas de
passageiros e as suas zonas laterais, onde a nas-
cente funcionara a futura interface com o SMM.

Na estacdao de Coimbra-B estardao previstos a
realizacao dos seguintes trabalhos:

e Reformulacdo do layout ferroviario, atra-
vés da eliminagdo de linhas existentes e criagao
de novas;

e Adaptacdo das Instalagdes Fixas de Trac-
cao Eléctrica e do RCT+TP;

e Adaptacao das Infraestruturas de supor-
te a sinalizacdo e telecomunicagbes (Caminho de
cabos);

e Reformulacdo da plataforma, adaptacao do
sistema de drenagem e estabilizacdo de taludes;

e Construgao de uma PIP (Passagem Inferior
Pedonal) para ligacdo entre os lados opostos da
estacao e ligacao as plataformas de passageiros;
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Vista geral,dasjlinhasjdojlad

e Reformulacdo / adaptacao das platafor-
mas de passageiros, incluindo coberturas e aces-
sos envolvendo escadas convencionais, escadas
mecénicas e elevadores;

e Reformulagdao do actual EP (Edificio de
Passageiros);

e Criagdo de um interface com o SMM, no
lado nascente da estacdo, dotado com os equipa-
mentos necessarios aos futuros utilizadores, no-
meadamente bilheteiras e instalacdes de apoio;

e Construcao de um novo edificio de ser-
vicos para a IP (Infraestruturas de Portugal), no
lado poente da estagao, envolvendo igualmente o
rearranjo viario e lugares de estacionamento na
zona confinante;

e Adaptacao do actual canal ferroviario exis-
tente entre Coimbra e Coimbra-B, ao futuro SMM,
0 que se traduzird, entre outros trabalhos no le-
vantamento da infraestrutura ferroviaria existen-
te, na construcao / adaptacao de obras de arte e
na infraestruturacdo do espago as novas funcio-
nalidades;

e Demoligdes: do edificio da antiga oficina e
sanitarios, do cais coberto e patamar adjacente,
dois edificios existentes a nascente;

Mais detalhadamente as intervengodes previs-
tas serdo:

Alteracdes no layout

Com a criagao do terminal do SMM junto a es-
tacdo de Coimbra-B, tal como o levantamento da
via entre esta e Coimbra, serd necessario consi-
derar uma alteracdo significativa do actual layout
na estacdo de Coimbra-B. A intervencgao prevista,
por forma a permitir a implementacdo do novo
layout, com um total de 23 AMV’s, conduz ao le-
vantamento de 10 AMV'’s, a instalagdo de 6 novos
AMV’s e a manutengdo de 17 AMV'’s.

Estas intervengbes passam por:

e Redefinir a configuragao das actuais linhas
VII e VIII;

e Criar 2 novas linhas de topo (linhas IX e
X), na zona onde actualmente se encontram uma
zona oficinal desactivada;
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e Criar uma nova linha de topo (linha G4),
para permitir o parqueamento de material circu-
lante afecto ao servico de passageiros;

e Eliminar a actual linha de topo G2, bem
como proceder a ripagem da actual linha VI, por
forma a libertar espaco para estacionamento de
veiculos automadveis junto ao actual cais coberto;

e Levantar os AMV (Aparelho de Mudanca de
Via) que actualmente permitem a ligacao a Coim-
bra A, incluindo a TID (Transversal de Jungdo Du-
pla) assente actualmente na VD (Via Descenden-
te), no lado sul da estagdo, que sera substituida
por um novo AMV;

e Anular a actual ligagao entre Coimbra-B e
Coimbra, procedendo ao levantamento do arma-
mento de via ali existente.

Com estas alteragbes, o layout de Coimbra-B

sera formado por:
e 2 Linhas Gerais (Linhas I 'VA’ e I1 'VD’);

¢ 4 Linhas de cruzamento e estacionamento
de composigdes (Linhas III, 1V, V, VII e VIII);

e 2 Linhas de Topo - sentido Porto (Linhas
IX e X);

e Linha VI, destinada essencialmente a acdes
de estacionamento e limpeza de composicdes;

e Topo G4, para parqueamento de material
circulante;

e Topo G1 e Topo G3, para apoio a manuten-
¢ao da infraestrutura.

Linhas I e II:

Estas linhas ja se encontram equipadas com
carril 54E1 e travessas bi-bloco de betdo em resul-
tado de intervencdo relativamente recente, pelo
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que futuramente apenas sera
necessario a de construcao da
nova PIP, da compatibilizacdo
das ligagbGes as novas linhas
no lado nascente (VII, VIII,
IX, X e G4), da substituicao
da TID 13I1/3I pelo novo MVS
(Mudanga de Via Simples) 3I.

Linhas IIT e 1IV:

Para estas duas linhas
esta previsto a substituicao
do actual armamento de Via
(carris, travessas e fixagoes),
entre o MVS 11 e o topo das
plataformas a intervencionar.
A via manter-se-a em bar-
ra curta com a aplicagao de
barras com um comprimento
maximo de 36 metros.

Linhas V, VI e Topo G2:

Para que possa existir um
parque de estacionamento e
acesso ao futuro edificio de
servigos, sera levantada a li-
nha de topo G2, e ocorrerd o
reposicionamento da actual
linha VI (com o levantamento
da bascula), que maioritaria-
mente passara a ser paralela
a linha V. A intervengdo pre-
conizada para as linhas V e
VI, considera a substituicao
do actual armamento de Via
(carris, travessas e fixagoes),
entre o0 MVS 9 e o0 MVS 12.
A via manter-se-4 em bar-
ra curta com a aplicacdo de
barras com um comprimento
maximo de 36 metros.

Linhas VII e VIII:

Estas novas linhas, a cons-
truir em via balastrada, fi-
cardo localizadas sensivel-
mente no mesmo local onde
actualmente estdo instaladas
as linhas VII e VIII, parcial-

Mas lell da estagao de Coimbra-B, 22-05-2021
_©'Nuno Corteséo /.
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mente instaladas em via be-
tonada. Com a anulagdo da
ligacao a Coimbra e a neces-
sidade de ocupacao parcial do
pontdo existente sobre a PIR
(Passagem Inferior Rodovia-
ria) que atravessa a estagao de
Coimbra-B pelo canal do futuro
SMM, a ligacdo a linha do norte
passara a ser feita, no lado sul
pelo AMV 17 (futuro AMV 13)
e no lado norte pela nova TID
18/16I13 que esta associada
ao novo AMV 161 a assentar na
linha II (VD).

Linhas de Topo IX e X:

Estas novas linhas, serdo
construidas na zona onde ac-
tualmente se encontram as antigas instalagbes
oficinais e que serdo demolidas. Para permitir a
obtencdo dos comprimentos necessarios ao es-
tacionamento das composicdes, o topo destas li-
nhas localizar-se-a sobre a zona da futura PIP. O
acesso a estas duas linhas de topo sera feito com
recurso aos novos AMV 20 e 22. Sera instalado
um para-choques, do “tipo” Rawie com émbolos
hidraulicos.

Coimbra-B; vista fpra sul-(Lousa a esquerda e Entroncamentoa
: _diréita), 22-05-2021. © Nuno Cortesao,

Linhas de topo G1 e G3:

Nao estdo previstas quaisquer alteracoes para
estas duas linhas.

Linha de topo G4:

Esta linha sera construida no lado nascente
da estacdo, estando a sua extensdo limitada a
sul pela futura TID 18/16II5 e a norte pela PNK
217,826, existente a saida da estacdo. Sera ins-
talado de Para-choques, do “tipo” Rawie com ém-
bolos hidraulicos.

instalagées ofl_g\lng/g a.demolir; 22-05-202
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Plataformas de passageiros

Serdo quatro as plataformas a existirem:

Plataforma Central - linhas I (VA) e III:

Sera alteada para que tenha uma altura de
0.76 metros, uma vez que actualmente tém uma
altura inferior ao pretendido. Sera executada uma
nova cobertura sobre a plataforma.

Plataforma do EP - II (VD), VII, IX e X:

Sera alteada a plataforma existente nas zonas
em torno do EP e adjacentes as Linhas II e VII de
modo a ficar 0,76 metros acima da cota do carril.
Também serdo alteadas, alargadas e ampliadas
as plataformas adjacentes as Linhas II e VI, que
irdo servir as novas linhas IX e X. Sera executada
uma nova cobertura sobre esta plataforma.

Plataforma Poente - linhas IV e V:

Como actualmente a plataforma de passagei-
ros que ficard afecta a estas linhas, tem actual-
mente uma altura da ordem de 1 metro, sera re-
alizado um rebaixamento de 10 centimetros, para
uma altura de 0.90 metros. Sera executada uma
nova cobertura sobre a plataforma.

Plataforma Nascente - linha VIII:

Sera construida uma nova plataforma adjacen-

te a linha VIII, com 0,76 metros acima da cota
do carril, nas zonas em frente a parte do Edificio
Nascente, instalagbes para o SMM e prolongando-
-se para norte. Sera executada uma nova cober-
tura sobre esta plataforma.

Os actuais atravessamentos de nivel serdo su-
primidos passando o acesso as plataformas de
passageiros a ser feito com recurso a futura pas-
sagem inferior de pedes, passando a poder ser
usadas escadas convencionais (todas as linhas),
escadas mecanicas (acesso as linhas II), e eleva-
dores (todas as linhas). Por questdes de seguran-
ca foram considerados atravessamentos de nivel
para utilizacdo em situagdes de emergéncia e que
em termos praticos se traduzem na manutengao
dos actuais atravessamentos nas linhas III, 1V, V
e VI, em direccdo a poente e na criagcdo de um
novo atravessamento para as linhas VII e VIII,
em direccdo a nascente, na zona do futuro MVS
15.

Travessas

Nas linhas I e II, na zona de construcdo da
futura PIP foi preconizada a instalacao de traves-
sas de betdo bi-bloco novas, equipadas com fi-
xacoes igualmente novas para carril 54E1. Nas
zonas onde foi prevista a aplicacao de barras de
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carril 60E1, foi igualmente prevista a aplicacao
de travessas de betdo bi-bloco novas, equipadas
com fixagcdes novas para carril 60E1. Nas restan-
tes zonas foi considerada a aplicacao de travessas
de betdo bi-bloco reaplicadas, equipadas com fi-
xagoes novas, para carril 54E1, excepto nas zo-
nas de barra curta (linhas III, IV, V e VI), onde
serdo utilizadas travessas de madeira. No pontao
metalico sobre a PIR, sera aplicado travessas de
madeira para pontes.

Carril

Para as linhas I e 11, foi considerada a aplicacao
de carril 54E1, novo, que sera assente apenas na
zona da construcdo da futura PIP. Foi prevista a
utilizacdo de barras com 36 metros de compri-
mento, que deverdo ser centradas relativamente
a referida PIP. Para as linhas VI, VII, VIII, IX, X
e topo G4, foi considerada a aplicagdo de carril
54E1, regenerado, a aplicar em barras com com-
primento maximo de 108 metros. Nas restantes
linhas (III, IV, V e VI), manter-se-a a barra cur-
ta actualmente existente, tendo sido prevista a
substituicao, nas zonas das plataformas, do actu-
al carril por carril 54E1, igualmente regenerado e

que sera fornecido em barras com comprimento
maximo de 36 metros.

Catenaria

Actualmente em Coimbra-B, existe catenaria
do tipo LP1 e LP2. Com as alteragdes a realizar,
sera necessario intervencionar todos os langos de
catenaria da estagdao e também a generalidade
dos postes de catenaria na zona da estagao (pos-
tes instalados nas plataformas, nas zonas a liber-
tar para o SMM e também os que conflituam com
o0 novo layout de via). Na zona da estacao e em
via multipla serdo instalados pérticos flexiveis a
semelhanca do que existe actualmente. Na zona
da estacdo apenas alguns dos postes em zonas
mais sensiveis serdo reutilizados. Os restantes
serdo desmontados e substituidos por outros no-
vos. Na zona fora da estagao os postes e consolas
sdo reaproveitados. Apesar da catenaria existen-
te ser do tipo LP2, esta serd substituida por cate-
naria tipo LP10. O Fio de Contacto serd montado
com uma altura nominal de 5,50 metros acima do
plano de rolamento dos carris, tendo a catenaria
uma abertura nominal de 1,40 metros.
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Cascais, 23 de"'5ézembro de. 2b20. ©José Sousa

MobDERNIZAGAO DA LINHA DE CAscCAIS

Para a linha de Cascais, a IP (Infraestruturas de
Portugal), langou um concurso publico para a “Ve-
rificacdo de conformidade CE, por um Organismo
Notificado, com a Especificacdo Técnica de Intero-
perabilidade Ferroviaria Europeia (ETI) dos subsis-
temas Energia (ENE), Infraestrutura (INF), Aces-
sibilidade para pessoas com mobilidade reduzida
(PRM) e Controlo-Comando e Sinalizacdo (CCS),
incluindo GSM-R, no dmbito da Moder-
nizagao da Linha de Cascais, nas fa-
ses de concecgao (projeto) e producdo
(empreitada)”.

A modernizagdo da Linha de Cascais,
esta incluida no plano de investimen-
to ferroviarios 2016-2020, definido a
partir do Plano Estratégico dos Trans-
portes e Infraestruturas 2014-2020
(PETI3+) e visa melhorar a operacgao
ferroviaria e as condigOes de acesso as
estacOes e apeadeiros.

A Modernizagdo da Linha de Cascais
esta dividida nos seguintes projectos:

Via e catenaria:

e Alteracdes de /layout nas estacdes de Oeiras e
Cascais;

e Implementacdo de diagonais de contravia em
Santos, Belém, Algés, Santo Amaro, Oeiras, Par-
gue de Materiais de Carcavelos, Sao Pedro do Es-
toril e Cascais;
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e Melhoria das condicdes de acessibilidade ao
Parque de Material de Carcavelos, com implanta-
¢ao de uma nova linha de topo;

e Substituicdo integral da catenaria existente,
preparada para corrente continua com tensdo de
1.500 V, por uma catenaria (tipo LP10) preparada
para receber corrente alternada com 25 kV;

e Implementagdo de um sistema de Retorno de
Corrente de Tracgdo, Terras e Protecgdes;

e Montagem do feeder para efectivar a alimenta-
cdo eléctrica entre a Subestacdo de Sete Rios e a
Linha de Cascais (Posto de Catenaria a instalar na
estacdo de Alcantara Terra);

e Substituicdo do Pontdo Metalico ao PK 21,349,
em Sdo Pedro do Estoril.

SST de Sete Rios:

e Fornecimento, montagem, ensaios e colocagao
ao servico da Subestacdo de Traccdo de Sete Rios
e das suas ligagOes a catenaria instalada na rede
ferroviaria nacional;

e Construcao de uma passagem inferior rodovi-
aria a Linha de Cintura e respectivos restabeleci-
mentos.

Sinalizagao e ETCS:

e Fornecimento, montagem, ensaios e colocacao
ao servico do novo sistema de sinalizagao com si-
nais laterais, baseada em encravamentos do esta-
do sdélido com nivel de seguranca SIL 4;

¢ Fornecimento, montagem, ensaios, colocagao
ao servigo e manutencgdo do novo sistema de con-
trolo de velocidade tipo ETCS Nivel 2;

e Fornecimento, montagem, ensaios e colocagao
ao servico das mesas de comando local das insta-
lacOes de sinalizagdo, correspondentes aos trocos
Cais do Sodré / Oeiras (inclusive), e Oeiras (exclu-
sive) / Cascais;

e Fornecimento, montagem, ensaios e colocagao
ao servico dos postos de comando do novo siste-
ma de controlo ETCS Nivel 2;

e Fornecimento, montagem, ensaios e colocagao
ao servico dos interfaces necessarios com os sis-
temas de sinalizacdo instalados nas fronteiras do
novo sistema de sinalizagao e com o CCO de Lis-
boa;

e Fornecimento, montagem, ensaios e coloca-
¢ao ao servico do sistema de retorno de corrente




de traccdo, terras e protecgoes
(RCT+TP), coordenado com a
especialidade de Catenaria e
Energia de Tracgao;

e Integracao do sistema de
frenagem existente Automa-
tic Magnetic Train Control, que
se mantera em servico até a
substituicdo da totalidade dos
comboios, ocasiao em que se
passarao a utilizar todas as fun-
cionalidades do novo sistema de
controlo ETCS Nivel 2;

e Integracao informatica no
novo sistema de sinalizacao
(novo encravamento) nas Passa-
gens de Nivel.
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=N

T

SRR

9ldeulholde}2020: © José Sousa.

alicolS!Pedro do Estoril, 22 de Agosto d92020. © Jos

=




CowmBoio CoRREIO

Estacoes, interfaces e supressoes de PN:

e Supressdo de trés atravessamentos de nivel
(ATV);

e Instalacdo de ascensores em alguns atraves-
samentos desnivelados existentes, bem como a
remodelacdao das rampas;

e Remodelacdo dos pavimentos das plataformas
e percursos pedonais, incluindo instalacdo de pa-
vimentos tacteis;

e Intervengbes necessarias a compatibilizagdo
das plataformas e edificios das estagOes e apeadei-
ros com as interposicdes decorrentes da instalagao
da nova infraestrutura fixa de tracgdo eléctrica;

¢ Beneficiagao dos abrigos e coberturas existen-
tes;

e Modernizacao do sistema de alimentacao e ilu-
minagao eléctrica.

Passagemldelnivell éi11 ’ég.,l,bo-Estoril,-'?Z' 'dé__—_A g

Telematica Ferroviaria:

e Adaptacdo do Radio GSM-R (Global System for
Mobile Communications - Rail), para nivel 2;

e Instalacdo de cabos de fibra otica para suporte
a transmissao da informacao;

e Implementacdao do sincronismo horario entre
todos os equipamentos de informacdo ao publico
em estacdes e apeadeiros;

e Instalagao de videomonitorizagdo de espagos;
e Instalagao de sistemas de controlo de acesso;

e Telecomando remoto da catenaria.

-
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MODERNIZACAO DO TROGCO ENTRE
Casa BraNnca - BEJA E LIGACAO AO

AEROPORTO DE BEJA

Actualmente o trogo da Linha do Alentejo entre
Casa Branca e Beja, esta longe dos padrdes mo-
dernos de uma linha ferroviaria. Este troco ndo
é electrificado e é explorada em regime de can-
tonamento telefénico, ao contrario da linha até
Evora, onde é possivel circular a 200km/h. Este
tracado permite velocidades superiores ao que se
praticam actualmente. Por isso o estudo visa a
implementagao de uma velocidade na ordem dos
200 Km/h entre Casa Branca e o PK 150 (onde
existe a PS do IP2, perto de Beja). Sera igual-
mente efectuado um estudo para a construcao de
uma variante a linha, com um apeadeiro a meio
para servir o Aeroporto de Beja. Esta variante
terd inicio na saida da estagdo de Cuba e termina
a estrada da estagdo de Beja.

Também serd alvo de estudo, o ajustamento
do tragado de via e a vedagdo do canal ferrovia-
rio, a sua electrificagdo (Catenaria, SST - Subes-
tacdo de Energia de Traccdo e Telecomando de
Energia e Catenaria), a instalagdo de sinalizagdo
electrénica (encravamento electronico / mesa de
comando local e integragao no CCO), a supressao
das PN’s (Passagens de Nivel) existentes no troco
Casa Branca - Cuba (inclusive), assim como a su-
pressdo das PN'’s existentes no trogo Cuba - Beja,
a instalacdo do sistema GSM-R que suportara as
comunicagdes / telecomunicacdes do troco. As
intervengbes nas estagdes devem potenciar o
transporte de mercadorias, dotando as estacoes
de cruzamento / ultrapassagem, com linhas para
comportar comboios de 750 metros e melhorar
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as condicdes de seguranca e de mobilidade de
passageiros e sua acessibilidade aos respectivos
cais de embarque.

Como referido serao a considerar duas inter-
vencgdes, a Principal (sem ligacdo ao aeroporto)
e a Complementar (com ligagdo ao aeroporto):

Na Intervencao Principal, que se desenvolve
maioritariamente pelo canal ferroviario existente,

deverdo ser consideradas 5 variantes, que per-
mitirdo uma velocidade de tracado de 200 Km/h
até a estacdao de Cuba. O troco Cuba (exclusive)
- Beja (inclusive), que mantém o actual canal,
sera objecto de pequenas optimizagdes, mas sem
necessidade de rectificacdo do tracado. No entan-
to para manter o patamar dos 200 KM/h de Cuba
até ao PK 150 as trés PN’s deverdo ser suprimi-
das. Caso ndo seja possivel, a velocidade a consi-
derar sera de 140 Km/h.

A Intervencdo Complementar incluird adicional-
mente uma variante a Linha do Alentejo que se

desenvolvera através de um novo canal ferrovia-
rio entre as estacdes de Cuba e de Beja, com a
construgdo de um novo apeadeiro que servira o
aeroporto de Beja. Os patamares de velocidade
serdo de 160 Km/h e de 120 Km/h, respectiva-
mente para os trogos entre Cuba — Aeroporto e
Aeroporto - Beja.

Mais detalhadamente, as principais interven-
¢Oes a estudar, serdo:

EstacOes e Apeadeiros:

No tracado em estudo, existem trés estacbes
e dois apeadeiros. Adicionalmente sera estudada
uma nova paragem, o Apeadeiro do Aeroporto de
Beja. Em todas as paragens, os actuais EP’s serdao
recuperados, tal como melhorados os acessos as
plataformas e criacdo de parques de estaciona-
mento.

Apeadeiro de Alcacovas: O apeadeiro devera
ser dotado de uma plataforma de passageiros na

localizagao atual, com o comprimento de 100 me-
tros, largura de 4 metros e altura de 0,76 metros.
A PN automatizada ao PK 102,280 terad de ser
desnivelada. Esta previsto a demoligdo da insta-
lacdo sanitaria, do cais coberto e do edificio de
passageiros.

Alcdgovas, 17 de Abril de'2016. © Pedro André
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Estacdo de Vila Nova da Baronia: O layout da
estacdo de Vila Nova da Baronia prevé a exis-

téncias de trés linhas, com o aumento do com-
primento da linha II existente, de modo a com-
portar comboios de mercadorias de 750 metros
e uma linha de topo (III) com aproximadamente
290 m. A linha III é reposicionada para permitir
o0 alargamento e prolongamento da plataforma
de passageiros a colocar entre a linha II e III. As
duas plataformas terdao o comprimento de 250
metros, largura de 4 metros e altura de 0,76
metros. Com a futura ampliacdo das platafor-

mas de passageiros, serd prevista uma passagem
superior de pedes. A PN ao km 116,757 localizada
na estacdo de Vila Nova da Baronia tera de ser
desnivelada. Esta previsto a demoligdo da insta-
lacdo sanitaria, do cais coberto e de uma casa de
habitacao.

[Fayout{dalestacaclde)VilalNovaldalBaroniajC)infraestiuturaslde]Rortugall




_COMBOIO CORREIO

Apeadeiro do Alvito: O apeadeiro devera ser do- Estacdo de Cuba: O layout da estacdo de Cuba
tado de uma plataforma de passageiros na locali- prevé a existéncias de duas linhas, com o au-
zagao atual, com o comprimento de 100 metros, mento do comprimento da linha II existente, de
largura de 4 metros e altura de 0,76 metros. Estd modo a comportar comboios de mercadorias de
previsto a demolicdo da instalagdo sanitaria, do 750 metros. As duas plataformas terdo o com-
cais coberto e do edificio de passageiros. primento de 250 metros, largura de 4 metros e

altura de 0,76 metros. Com a futura ampliacao
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das plataformas de passageiros, sera prevista
uma passagem superior de pedes no topo sul das
plataformas. A PN ao km 137,020 localizada na
estacao de Cuba devera, ser efectuado o estudo
para o seu possivel desnivelamento. Esta previsto
a demolicdo da instalacdo sanitaria.

Apeadeiro do Aeroporto de Beja: Na intervencao
complementar é considerado um novo apeadeiro

a construir ao km 13 da variante, na proximidade
do aeroporto. Este devera ser dotado de uma pla-
taforma o comprimento de 250 metros, largura
de 4 metros e altura de 0,76 metros.

Estacao de Beja: Para o layout da estacdao de
Beja, serdo estudadas trés opgoes: intervencao
principal sem variante de ligacao ao aeroporto;
intervencao complementar com variante de li-
gacao ao aeroporto, aproximadamente ao PK
153,000 da Linha do Alentejo; intervencdo com-
plementar com variante de ligacao ao aeropor-
to, aproximadamente ao PK 153,370. Esta ultima
opcao passa por utilizar o antigo ramal da EPAC/
Quimigal, na entrada da estacdo de Beja, o estu-
do devera considerar novas rasantes, asseguran-
do a sua complanaridade na zona de ligagao. In-
dependentemente da solugao escolhida, o layout
terd a configuragao:

q i {7

|

Beja. 09 de Outubro de 2011. © Pedro André
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e Uma linha geral (I)
e Trés linhas de resguardo (II, III e IV)
e Duas linhas de topo (V e VI)

Aproveitando as plataformas existentes, a esta-
cdo ficard com trés plataformas, a do Edificio de
Passageiros (lateral a linha I), outra entre a linha
I e II e uma terceira entre a linha II e III, com as
seguintes caracteristicas:

e Lateral a linha I - 220,0 m comprimento *;
4,50 m de altura; 0,76 m de largura; * (Alteamento
de 220m a partir do extremo do EP, mantendo a altura exis-

tente de 0,65m em frente ao EP).

e Entre a linha I e II - 250,00 m comprimento;
4,50 m de altura; 0,76 m de largura

e Entre a linha II e III - 250,00 m de compri-
mento; 4,50 m de altura; 0,76 m de largura

Relativamente ao atravessamento no PK
153,381 (entrada de Beja) e tendo em considera-
Gdo a sua localizacdo, devera ser estudada a so-
lugdo que melhor se adapta ao local, que podera
passar preferencialmente pela sua supressdo ou
em alternativa pelo seu desnivelamento ou au-
tomatizagdo. Estdo também previstas demoligdes
de varias habitagoes ferroviarias, oficinas, arma-
zéns e instalacdes sanitarias.

Passagens de Nivel:

No trogo Casa Branca — Cuba (inclusive) as PN’s
existentes terdo de ser suprimidas, uma vez que o
patamar de velocidade maxima sera de 200 Km/h
para comboios convencionais. No troco Cuba (ex-
clusive) - Beja (inclusive), as PN’s existentes que
nao venham a ser suprimidas terao de ser auto-

matizadas, permitindo a sua automatizacao uma
velocidade de exploracdo até 140 Km/h. No en-
tanto, no trogo compreendido entre o PK 138,1
e PK 150,2, o patamar de velocidade maxima é
de 200 Km/h, pelo que as trés PN’s existentes
(PN 143,757; PN 146,251 e PN 150,106) deve-
riam ser suprimidas, para potenciar a velocidade
maxima de exploragao.

Electrificacao:

Tendo em atencdo os patamares de velocidade
do tracado atras mencionados, a Catenéria a ins-
talar sera do tipo LP12, que permite a exploragdo
do troco para patamares de velocidade até 220
Km/h. Também o troco electrificado a montante
Bombel (exclusive) / Vendas Novas - Casa Branca
- Evora possui catendria do tipo LP12, que suporta
a velocidade de exploragdo de 220 Km/h. Na pro-
ximidade de Beja e na prdpria estagdo, tal como
para o trogo aeroporto de Beja - estagao de Beja,
uma vez que o patamar de velocidade de referén-
cia sera de 120 Km/h (ou 90 Km/h na estacao de
Beja), devera ser instalado outro tipo de catena-
ria. Todas as linhas das estagOes serdao para elec-
trificar, a excepgdo da linha III na estacao de Vila
Nova da Baronia e da linha V na estagdo de Beja,
que serdo linhas MI, destinadas a manutencdo da
infraestrutura. Para que nao haja restricdes na
circulagdo de comboios eléctricos, devera ser im-
plantada uma SST ao KM 109,0. Esta ird assegu-
rar também a alimentacdo dos trogos entre a ZN
(Zona Neutra) Vendas Novas e ZN Casa Branca e
entre a ZN Casa Branca e ZN Evora. Entre a SST e
a estacdo de Casa Branca sera instalado um fee-
der duplo (2x25kV) que permitira assegurar a ali-
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mentacdo ao eixo Vendas Novas - Casa
Branca - Evora independentemente do

eixo Casa Branca - Beja. ZN Verdas

Novas

Sinalizacdo: o

Em termos de exploragdo, no siste-
ma de sinalizagdo electrdnica a instalar,
para a designada Intervencao Principal,
deverdo considerar-se os seguintes can-
toes:

e 2 cantOes entre as estacdes de Casa
Branca e de Vila Nova da Baronia;

e 2 cantdes entre as estacoes de Vila
Nova da Baronia e Cuba;

e 1 cantdo entre as estagdes de Cuba
e Beja.

Considerando a Intervencao Comple-
mentar, ou seja a construcdo da Va-

Luzianes

ZN

[EsquemaldelelectrificacaoXc)infraestruturaside]Rortugal,

SST
Alandroal

ZN Evora
119,7

Evora
116,5

Branca
90,4
== TrOCOS de linha alimentados pela SST 1
= === Feeder de alimentacdo

== Tro¢oS de linha alimentados pela SST 2

Aeroporto

Ourique

206.2 Ramal Neves Corvo

Insercéo
206,2 (LA)
0,0 (RNC)

Terminal
31,2
208,0

riante para ligagdo da Linha do Alentejo

ao aeroporto de Beja, manter-se-ao os
anteriores cantdes, e serdo introduzidos mais 2
cantdes:

e 1 cantdo entre a ligacdo Norte da Variante (a
saida da estagdo de Cuba) e o apeadeiro do aero-
porto de Beja;

e 1 cantdo entre o apeadeiro do aeroporto de
Beja e a ligacdo Sul da Variante a estacdo de Beja.

Pretende-se praticar os seguintes regimes de
exploracdo: Cantonamento automatico com sinais

avancgados entre Casa Branca e Beja via variante
de ligagdo ao Aeroporto de Beja e Cantonamento
interpostos entre Cuba e Beja.

A sinalizacdo considerada para as estagoes de
Vila Nova da Baronia e de Cuba dotadas de linhas
para comboios até 750 metros de comprimen-
to, em termos das especificacdes funcionais de
exploracdo, permitird compatibilizar entradas si-
multaneas na estacdo de comboios a circular em
sentidos opostos, em regime de circulacao nor-
mal, ou em marcha a vista.

Esquema Funcional de Exploracgao - Intervencao Complementar
Com Variante de Ligagao ao Aeroporto

EVORA

Pk 90.406

Pk 116.728

< V. NOVAS

Casa Branca

V. N. Baronia

‘}kfffz Cant6e577**i

} — -2 Cantdes - — |

Pk 137.190
Pk 138.080

Pk 153.000

Pk 22.100 Var. Aeroporto
Km 153.937

Pk 0.000 Var. Aeroporto

——————————— 1Cantdo - — — ——— = — -
‘ ’ FUNCHEIRA
CUBA - - BEJA !
A\ [l
\
g &5
g
& . Ap. Aeroporto
Ve /

[EsquematdosicantoesyC)infraestruturaslde]Rortugall
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Trogos de Linha Velocidade (km/h)
PK 91,200 (saida de Casa Branca) — PK 136,380 (Cuba) 200
PK 136,380 (Cuba) — PK 138,100 (saida de Cuba) 160
PK 138,100 (saida de Cuba) — PK 150,238 200
PK 150,238 - PK 152,760 150
PK 152,760 — PK 153,000 140
PK 153,000 — PK 153,300 (entrada de Beja) 120
PK 153,300 (entrada de Beja) — PK 155,700 (saida de Beja) 90
[BatamaresldelvelocidadeClinfraestiuturaslae]Rortugall

Infraestrutura:

Por principio, quer em plena via quer nas linhas
gerais e linhas de resguardo para comboios até
750 m em estacgoes, deve o armamento ser cons-
tituido por carril 60E1 e travessas de betdo mo-
nobloco polivalente, sendo os AMV constituidos
por carril 60E1 e travessas de betdo. Nas restan-
tes linhas o armamento de via sera constituido
por carril 54E1 sobre travessas de betdo mono-
bloco e os AMV serdo constituidos por carril 54E1
e travessas de madeira.

Para se conseguir os patamares de velocida-
des previstos, existira a necessidade de variantes
nas seguintes curvas: 41/42/43 (PK 98 ao 100),
45/46 (PK 108 ao 111) e 54/55 (PK 125 ao 127).
Estdo ainda previstas alteragdes dos parametros

do tracado existente de outras curvas, destacan-
do-se a necessidade de aumento dos respectivos
raios das curvas 52 (PK 121) e 53 (PK 122).

Obras de Arte

No troco da Linha do Alentejo, entre as estacdes
de Casa Branca e Beja, existem actualmente cin-
co pontes metdlicas e dois pontdes metalicos. Ira
proceder-se a substituicdo dos tabuleiros metali-
cos por novas estruturas em betdo armado, com
via balastrada, com adaptacao dos pilares e en-
contros existentes. As novas obras de arte com-
portardo uma via Unica balastrada e electrifica-
da. Passagens superiores rodoviarias sao quatro,
admitindo-se ser possivel garantir condigdes para
electrificacdo sem ser necessario intervencionar
as obras de arte.
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DUPLICACAO DE VIA E MODERNIZAGAO DO
TROCO POCEIRAO A BoMBEL
CoNTINUIDADE DA DuPLICAGAO DA
CoNcoRrbDANCIA DO POCEIRAO

No inicio do més de Maio, a IP (Infraestruturas
de Portugal), langou um concurso publico para a
criacao do ‘Projeto de duplicacdo e modernizacao
do Troco Poceirdo-Bombel e Bifurcacdo de Aguas
de Moura Sul, prevendo a duplicacao do troco
Poceirdo-Bombel, novo sistema de catenaria, e
promocao de sistemas de sinalizacao, controlo,
comando e telecomunicagdes’. Este projecto faz
parte do Programa Nacional de Investimentos
2030 (PNI2030).

No projecto devera constar, a criagdo de uma
segunda via paralela e a direita da actual via
Unica da linha do Alentejo entre as EstacOes de
Poceirdo e Bombel, (aproximadamente entre os
PK's 30,4 e 51,6). As estacOes devem ser equi-
padas com linhas para comportar cruzamentos e
ultrapassagens de comboios com 750 metros de

comprimento, tal como criar melhores condicdes
de seguranca e acessibilidade aos cais de embar-
que para o servico de passageiros.

O estudo prevé também a construgdo da con-
tinuidade da via dupla da Concordancia do Po-
ceirdo até a Bifurcacdo Sul de Aguas de Moura,
sensivelmente ao PK 10,0 da linha do Sul (junto a
PS da herdade do Zambujal), representando uma
intervengdo numa extensdo aproximada de 4.600
metros.

Os estudos do tracado para a duplicagao da via
deverdo ter como referéncia os patamares de
200 e 220km/h, para comboios convencionais e
pendulares, respectivamente, procurando a sua
uniformizagdo com as velocidades praticadas nos
trocos adjacentes.
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Serdo construidas e/ou alargadas algumas
obras de arte, como PSR'’s (Passagens Superiores
Rodoviarias) e PSP’s (Passagens Superiores Pedo-
nais) para obter gabarito de via dupla e ainda a
construgao de desnivelamentos devido a supres-
sdo das PN’s (Passagens de Nivel) e ATV's (Atra-
vessamentos Pedonal) existentes.

As intervengdes, mais detalhadamente sdo as
seguintes:

Obras de Arte
(Pontes e Passagens desniveladas)

Encontra-se localizada ao PK 8,886 da Linha do
Sul, a Unica ponte do trogo em estudo para dupli-
cagao. A Ponte da Marateca, construida nos anos
70, projecto da autoria do Professor Edgar Cardo-
so apresenta uma extensdo total entre eixos de
apoio extremos de 803,5 m. A obra é constitui-
da por dois trogos de tabuleiro continuos, o troco
norte, um viaduto com 459 metros de extensao e
o trogo sul que constitui a ponte sobre o leito da
ribeira da Marateca, com uma extensdo de 342
metros. O viaduto apresenta 24 vaos correntes

e

de 18 metros e vaos extremos de 13,5 metros e
a ponte é constituida por 8 tramos de 36 metros
e vaos extremos de 27 metros.

O tabuleiro com 11,10 metros de largura foi
projectado para via dupla, estando neste momen-
to em exploracao apenas uma via instalada no
lado nascente. A via em servigo esta electrificada,
dispondo de postes de catenaria fixos a cornija,
alinhados com os eixos dos pilares da ponte e em
pilares alternados no viaduto. A via desenvolve-
-se em recta na zona da obra e dispde de um
aparelho de dilatagdo com corte de balastro so-
bre o pilar de transicdo entre as duas estruturas,
que esta dimensionado para um comprimento de
dilatagdo igual a extensao dos dois tabuleiros, ou
seja 803.5 metros. A modernizagdo contempla-
ra a duplicacdo da via, incluindo catenaria, para
o lado poente do tabuleiro, bem como a instala-
gao de sistema de protecgao ao descarrilamento
(contracarril).

Nos trocos em estudo existem cinco PSR's, as
quatro primeiras na linha do Alentejo e a ultima
na linha do Sul: [GH - Gabarit Horizontal]
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outra via. Novembro de-2007. © José Sousa

Vladuto da Marat7a/preparado desde ajsua:cc nstrugao para via dupla, ira no futuror

e PK 37,417 - GH: 20,00 metros Para construcdo da nova linha e introdugao da
Via Dupla no trogo Poceirdo - Bombel terdo de ser
executadas as necessarias alteracdes aos desni-
* PK 47,873 - GH: 09,15 metros velamentos existentes, nomeadamente o alarga-
e PK 50,593 - GH: 13,40 metros mento das PSR ao PK 47,873 e PK 50,593. Terao
também de ser construidos os desnivelamentos
resultantes da supressao das 3 passagens de ni-
vel, dotadas de meias barrei-
ras, aos PK 30,528, PK 34,984
e PK 44,861.

e PK 41,366 - GH: 13,00 metros

e PK 09,671 - GH: 12,95 metros

PIR (Passagens Inferiores
Rodoviarias) sdo duas as que
- R i : - | existem, uma na linha do Alen-
tejo ao PK 51,5 (estacdo de
Bombel) e outra na linha do Sul
ao PK 47,4 (da N10, perto da
Estacdo de Aguas de Moura).
Ndo se prevé qualquer altera-
cdo nestas PIR, a ndo ser pe-
quenas reabilitagdes.

L 8

‘;.i,.w Viaduto da Marateca, Novembro de 2007. © JoséSousa
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Supressao de PN’s e novas Passagens Des-
niveladas

Actualmente na linha do Alentejo existem cinco
PN’s e dois ATV'’s:

e PK 30,446 - ATV - Estacdo do Poceirdao

e PK 30,528 - PN automatizada - Estacao do
Poceirao

e PK 33,394 - PN ndo automatizada - Plena via

e PK 34,989 - PN automatizada — Apeadeiro de
Fernando Pé

e PK 37,047 - PN ndo automatizada - Plena via
e PK 41,874 - ATV - Estagao de Pegbes

e PK 44,861 - PN automatizada — Apeadeiro de
S3do Jodo das Craveiras

As PN’s automatizadas serdo substituidas por
PSR’s com PSP. As PN’s nao automatizadas serao
substituidas por PS agriculas. O ATV de PegGes
desaparecerd para dar lugar a uma nova PSP. No
caso do Poceirdo, o acesso as plataformas sera
através da PSP incorporada na futura PSR.

Via
Existird uma Renovacdo Integral da Superes-
trutura na linha do Alentejo entre os PK’s 27,0 e

52,3 (antes do Poceirdo e depois de Bombel) tal
como na actual Concordancia do Poceirdo e Linha
do Sul, aproximadamente entre os PK 0,0 e PK
10,0 respectivamente.

O armamento de via, quer em plena via quer
nas linhas gerais e de resguardo, deve ser cons-
tituido por carril 60E1 sobre travessas de betdo
monobloco polivalentes com a respectiva fixacgao,
sendo os AMV (Aparelhos de Mudanca de Via)
constituidos por carril 60E1 e travessas de betao.

As caracteristicas do tracado da via existente
entre as estacGes do Poceirdo e Bombel é favora-
vel ao aumento do patamar de velocidade maxi-
ma de 200 e 220 km/h para comboios convencio-
nais e pendulares, respectivamente.

Na tabela das cargas maximas, este trogco, bem
como, os trogos adjacentes da Linha do Alentejo
e da Linha de Vendas Novas estdo classificados
com a categoria D4 em toda a sua extensao.

Sinalizacdo e Telecomunicagdes

O sistema de sinalizacdo electronica a insta-
lar, incluindo o sistema de Controlo Automatico
de Velocidade/ ATP, devera ser compativel com o
sistema ferroviario de interoperabilidade de com-
boios transeuropeu. Também o sistema de GSM-R
devera considerar as especificagées técnicas de




ComBolo CoRREIO

interoperabilidade do sistema ferroviario transeu-
ropeu. Assim, devera ser instalado um sistema
ERTMS (European Railway Traffic Management
System) com ETCS de nivel 2, para garantir a in-
teroperabilidade de comboios.

O sistema de sinalizacdo electrdnica a ser insta-
lado na estacdo de concentracdo do Poceirdo, no
troco Poceirdo — Bombel, serd o regime de canto-
namento automatico puro em ambos os sentidos
da circulagao, com espacamento aproximado de
1200 metros para a circulagdao em sentido normal
e de 2400 metros para a circulagdo em contravia,
potenciando os patamares de velocidade maxima
para 200 e 220 km/h. Na Concordancia do Pocei-
rdo manter-se-a o regime de cantonamento auto-
matico puro na VA e na VD em ambos os sentidos
da circulagao, até ao final da via dupla, aproxima-
damente ao PK 10,0 da Linha do Sul, com espa-
camento entre cantGes idéntico ao ja existente.

O sistema de telecomunicagdes analdgico mi-
grara para tecnologia digital suportado na fibra
optica, englobando as alteragées do RSC analdgi-
co para GSM-R.

Catenaria e Energia de Traccao

No trogo Poceirdo - Bombel, estd instalada ca-
tenaria do tipo LP1, que limita a velocidade co-
mercial a 120 Km/h. Dado que a geometria do
tracado de Via suportara velocidades 220 km/h,
também o tipo de Catenaria devera ser alterado
de forma a suportar a velocidade de exploracao
de 220 km/h, do tipo LP12 ou LP300. Com a in-
troducao da Via Dupla no trogo Poceirao - Bombel
€ necessario construir uma nova ZN (Zona Neu-
tra) em frente a SST (Subestacdo de Tracgdo) de
Pegdes, de forma a efectuar a separacao dos sec-
tores a Norte e a Sul da SST.

A Subestacao de Pegdes possui actualmente no
parque de 25 kV, 3 saidas para alimentacdao da
catenaria (Saida 1 para alimentacdo da catenaria
para o lado de Pegles, Saida 3 para alimentagao
de feeder até ao Poceirdo e Saida 4 para alimen-
tacdo a catenaria através de feeder para o lado
do Poceirdo), para execucao do presente projecto
serdo acrescentadas 2 saidas (Saida 2 para o lado
de Pegbes e Saida 5 para o lado de Poceirdo), e
um painel de disjuntor.

Os trocos adjacentes Pinhal Novo - Poceirao
(até ao PK 29,800) e Bombel (exclusive) - Evora
estdo dotados, respectivamente de catenaria dos
tipos LP5 e LP12 que suportam uma velocidade
de exploracdo de 220 Km/h. O trogo adjacente de
via Unica, no sentido da estacdo do Pinheiro, esta
dotado de Catenaria do tipo LP4, para 200 Km/h.

A ZN da Marateca, situada ao PK 9,4 da Linha
do Sul devera ser deslocada 2 km’s para sul, sen-
sivelmente para o PK 11,5.

Salienta-se que todo o troco Poceirdo - Evora
esta a ser alimentado apenas pela SST monofasi-
ca de Pegdes, com a poténcia de 16,2 MVA. Esta
situacdo, atendendo nomeadamente a extensao
do trogo, alimentado pelo sector ZN de Canha da
SST Pegdes - Evora, provoca uma enorme queda
de tensao na extremidade mais distante, ou seja,
na estacdo de Evora, a cerca de 78 km da SST de
Pegdes, o que restringe as normais condigdes de
exploragdo. Assim, actualmente a circulagdao de
comboios com traccao eléctrica entre Bombel /
Vidigal e Evora obedece as seguintes condicdes:

e A circulagdo simultdnea de comboios apenas é
permitida a composigdes constituidas por unida-
des automotoras, até ao limite de duas;

e A circulacdo de comboios constituidos por lo-
comotiva e material rebocado apenas é permitida
desde que traccionados por uma Unica locomoti-
va.

Com a construgao da nova linha entre Evora e
Elvas, serd implantada uma SST na zona do Alan-
droal que solucionard o constrangimento acima
referido.

Estacdes e Apeadeiros

Neste ambito, as intervencdes a considerar no
troco Poceirdao - Bombel na Linha do Alentejo,
abrangem trés estacbes e dois apeadeiros. Tam-
bém surgira uma nova estacdo técnica entre a
Concordancia do Poceirdo e a linha do Sul.

Estacdao do Poceirdo

Esta estagao tera duas plataformas: uma a ser-
vir a linha I e outra a servir a linha III, ambas
com um comprimento de 100 metros, largura de
4 metros e altura de 0,76 metros. Cada plata-
forma terd um abrigo. A passagem entre as pla-
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taformas sera feita por uma PSP com escadas e
rampas. O largo da estacao sera requalificado e
criado um parque de estacionamento.

O EP (Edificio de Passageiros) , ET (Edificio Téc-
nico) e CC (Cais Coberto) terdo pequenas obras
de manutencdo e reparagao como pintura e subs-
tituicdo de alguma cobertura que esteja danifica-
da. Irdo ser demolidas as IS (InstalagGes Sanita-
rias) e dos muros existentes perto do EP.

O layout desta estacdo sofrera algumas altera-
coes:

e Instalacdo de uma nova diagonal 21/2II entre

as futuras VA e VD na continuidade da via dupla;

e As linhas de resguardo III-A e IV-A passam a
comportar comboios de 750 m;

e Manter o topo G2 com um comprimento de
cercade 170 m;

e Reposicionamento dos AMV 1I/11II, 9I/9II,
111/1111, 131/13II, 15I/15II, 41/4II, 6, 8 e
281/28II;

e Levantamento da linha 1V;

e Levantamento dos AMV 13I/13II, 21I/21II,
23, 2 e 30.

ILRL 24/1LR 6>820m

- 2 gz w1 - - Poceirao & . > _
B HEH HIH H = H & < :
8 EE] HEE E H Km 30,407 : g g p
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+30 +31 +32
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= z £ £ = ,, = ok
g u Vi ¥ O
2 I
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Concordincia de Agualva

Futura duplicagdo da via existente - Novas infraestruturas

Infraestruturas a levantar

(©linfraestruturaslde]Rortugal,
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Apeadeiro de Fernando P6

Este apeadeiro tera duas
plataformas (uma para
cada via) com 100 metros
de comprimento, 4 metros
de largura e 0,76 metros de
altura. A passagem entre
as plataformas sera feita
por uma PSP com escadas
e rampas. Junto as plata-
formas existirdo lugares lu-
gares de estacionamentos.
Cada plataforma tera um
novo abrigo (o actual sera
demolido). Também a casa
de PN junto ao apeadeiro
sera demolida.

Estacdo de Pegodes

Esta estagdo tera duas plataformas: uma a ser-
vir a linha I com um comprimento de 250 metros,
largura de 4 metros e altura de 0,76 metros. Ou-
tra a servir as linhas II e III com um comprimen-
to de 250 metros, largura de 6 metros e altura
de 0,76 metros. Cada plataforma tera um abrigo.
A passagem entre as plataformas sera feita por
uma PSP com escadas e rampas. O largo da es-
tacdo sera requalificado e criado um parque de
estacionamento.

O EP, ET e CC terdao pequenas obras de ma-
nutencdo e reparacdao como pintura e substitui-
¢ao de alguma cobertura que esteja danificada.

5

A toma de agua e a caldeira serdo recuperadas e
recolocadas num local a definir. Os dois portoes
de correr e a vedagao entre o EP e o CC serdo pin-
tados. Irdo ser demolidas as IS, casa de fungao e
arrecadacoes.

O layout desta estacdo sofrera algumas altera-
coes:

e Continuidade da linha II que passara a consti-
tuir a futura VD da via dupla;

e Instalagdo de 2 diagonais de ligagao entre as
futuras VA e VD, uma do lado poente 31/3II di-
reita (levantamento do atual AMV 3) e outra do
lado nascente 41/411 esquerda (levantamento do
AMV 2);

Ramal Neopul

A

ILR 5/ILR 2I - min 820 m
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Pk 41,640

+41,363
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JCL 71/ JCL 411 = 480 m
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Estacao de)PegGes, Setembro dé.2018:0/J0sé Sous

e Ligagao da atual linha III, de apoio ao Ramal
da Neopul, a VD através de 2 diagonais nas suas
extremidades, 71/71I1 e 41/2I1 (levantamento do
atual AMV 4);

e Instalagao de topos de escorregamento nas
agulhas 7II e 411, equipados com para-choques;

e Garantir um comprimento minimo de 820 m
entre os ILR (Indicador Limite de Resguardo ) dos
AMV 3I e 2I;

e A tipologia de AMV a aplicar
devera permitir uma velocidade
de 100 km/h, para as circulagbes
que percorrem o itinerario defi-
nido pelos ramos desviado dos
AMV que ligam a VA a VD (31/31I
e 21/2II), e de 45 km/h de ligagao
entre a VD e a linha III (71/711 e
41/411)

e Substituicdo do AMV 1 de
acesso ao Ramal da Neopul me-
Ihorando as condigGes geométri-
cas da sua insergdao, mantendo a
sua localizagao;

e Levantamento da linha 1V;

Apeadeiro de Sao Jodo das Craveiras

Este apeadeiro tera duas plataformas (uma
para cada via) com 100 metros de comprimen-
to, 4 metros de largura e 0,76 metros de altura.
A passagem entre as plataformas sera feita por
uma PSP com escadas e rampas. Junto as plata-
formas existirdo lugares de estacionamentos: 12
junto a linha I e 6 junto a linha II. Cada platafor-
ma tera um novo abrigo (o actual sera demolido).
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JCL 3II/411

-min 830 m
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Foi admitida a insercdo do AMV 611 com o ramo desviado para o topo.
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Estacdo de Bombel

Tanto o EP, a IS e o ET terdao pequenas obras de
manutencdo e reparagao como pintura e substi-
tuicdo de alguma cobertura que esteja danificada.

O layout desta estacdo sofrera algumas altera-
coes:

e Prolongamento da actual linha I que passara a
fazer parte da futura VA e da actual linha III que
passara a integrar a futura VD

e Relocalizacdo das diagonais 21/211 e 41/411

¢ Instalagao das novas diagonais 1I/11I e 31/31I

e Instalacdo de uma nova diagonal 61/61I, cuja
velocidade no itinerario definido pelo ramo des-
viado devera ser de 170km/h

e Instalacao de topos de escorregamento nas
agulhas 3II e 611, equipados com para-choques

e Levantamento dos AMV 1, 3 e 6

e Ndo estdo previstas instalagdes para servico
de passageiros

¢ As linhas I e III passam a comportar comboios
de 750 m
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Nota 4: Ponte da Marateca

Foi admitida a insercio do AMV All
com o ramo desviado para o topo.

Vitanzin = 100 km/h
Viegripiny = 100 km/h
Vitcarjam = 200 km/h
Nota 5:

Nesta zona do diagrama foram considerados
0s Pk indicados no Estudo da EA_Via.
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Estacdo Técnica da Bifurcacdo Sul de Aguas de
Moura

A continuidade da via dupla da Concordéancia
do Poceirdo inicia-se na Bifurcacdo de Aguas de
Moura Norte e prolonga-se até a nova “estagao
técnica” da Bifurcacdo Sul de Aguas de Moura, no
final da via dupla, que sera dotada de linhas para
comboios de 750 metros de comprimento.

O layout desta bifurcagao sofrera algumas alte-
racoes:

e Instalacdo da nova diagonal 11I/11II para
permitir velocidades de circulagao de 100 km/h

e Instalacdo de topos de escorregamento nas
agulhas 1111, 2II e AII, equipados com para-cho-
ques

e Instalacdo na nova “estacdo técnica” da Bifur-

cacdo de Aguas de Moura Sul de 3 novas diagonais
21/211, BI/BII e AI/AII. Prevé-se que as diagonais
21/211, BI/BII possam permitir velocidades de cir-
culacdo de 100 km/h, enquanto as diagonais Al/
AII possam permitir velocidades de circulagdo de
200 km/h.

Complementarmente as intervengoes gerais nas
Estagbes e Apeadeiros acima referidos, sera pre-
vista a beneficiagdo de um conjunto de Edificios
Técnicos existentes e a construcdao de 4 novos:

Linha do Alentejo
e Edificio Técnico de Poceirdo;

e Novo Edificio Técnico para SET (Sala Técnica
de Telecomunicagdes) no Apeadeiro de Fernando
P6

e Edificio Técnico de Peqgdes




e Novo Edificio Técnico para SET no
Apeadeiro de Sao Joao das Craveiras

e Edificio Técnico de Bombel
Linha do Sul

« Edificio Técnico de Aguas de Mou-
ra-A

e Novo Edificio Técnico da Bifurcacao
de Aguas de Moura Sul

Concordancia de Aguas de Moura

e Novo Site GSM-R de Aguas de
Moura Norte.

Esta obra que integra o PNI2030, ira
permitir um aumento da velocidade
entre as Estacbes de Poceirdo e Bom-
bel, originando a diminuigao do tem-
po de viagem entre Lisboa / Evora /
Madrid. Ao mesmo tempo ird reforcar
o transporte de mercadorias, dotando
as estagbOes de cruzamentos e ultra-
passagens, com linhas para comportar
comboios de 750 metros e garantir,
melhores condigdes de seguranga aos
passageiros.

ComBolo CoRREIO
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MODERNIZACAO DAS ESTACOES DE
CANAL CAVEIRA E ERMIDAS-SADO

O estudo ao projecto “Modernizacdo da Linha
do Sul. Troco Ermidas Grandola Norte”, prevé a
adaptacdo dos layouts das estacdes de Ermidas-
-Sado e Canal Caveira, na Linha do Sul, por forma
a permitir o cruzamento de comboios com exten-
sdao minima de 750 m. Estas intervencdes prevé-
em apenas alteragdes nos layouts e adaptagdes
respectivas da sinalizacdo, via e catenaria, nao
estando previsto quaisquer outras alteragoes.

Estacao de Canal Caveira:

Esta estacdo € composta por uma linha directa
(II) e uma linha desviada (I) com 401 metros de
comprimento, onde se encontra uma plataforma

Ermidas-Sado

O layout actual de linhas da estagdo é composto
pelas Linhas I, II, III e IV. As linhas I e IV permi-
tem o acesso ao cais de passageiros. A linha I tem
um comprimento Util de 668 m, a linha II tem um
comprimento util de 603 m e as linhas III e IV
apresentam um comprimento Uutil de 605 m.

A intervencgdo a realizar, contempla a rectificacao
da rasante da linha 1 a partir do AMV 5II actual no
sentido do topo, o prolongamento da linha II no
sentido de Grandola, o levantamento dos AMV'’s 51
e 5II e 0 assentamento em nova localizagao adop-
tando as designacdes actuais.

de passageiros. Para se conse-
guir ter duas linhas com o com-
primento de 750 metros, a op-

¢cdo sera a construgdo de uma
nova linha desviada (III) a Este
da linha II, jd que a nivel de
ripagens, torna-se menos com-
plexo que no prolongamento da
linha I, que se encontra a Oes-
te da linha II. Quando a linha
III estiver concluida, a linha I
sera levantada, uma vez que
esta estacdo ja nao tem servico
de passageiros. Esta interven-
gao obriga a demolicao de uma
passagem hidraulica e constru-
gao de uma nova.

/ PSR
/ \
/ v \
_— | N\
7.'----------------------------------------------------------------------““" = 4
CAMPOLIDE-A ",” / / TUNES
/ (CANAL CAVEIRA| |

/

/
AMV_1)-/

LEGENDA:

VIAEXISTENTE

smmmmmmas VIAEXISTENTE A LEVANTAR

(Amv 3~

VIA A INTERVENCIONAR / A ASSENTAR

IfayoutldalestacaoldelCanallCaveiraXOlinfraestruturaslde]Rortugal,




Estd também prevista a cons-
trucdo de ramal provisorio, para
parqueamento de equipamen-
tos de via com 2 linhas de res-
guardo, no lado Sul da Estacao
de Ermidas, no lado Poente das
actuais linhas VI e VII de manu-
tencdo, para que estas, durante
a intervencao nas estagdes de
Canal Caveira e Ermidas, pos-
sam funcionar como estaleiro /
parque de maquinas.

Também serdo renovadas as
linhas VI e VII (material e via):
Linha VI - Substituicdo do actual
armamento de via, por um novo
(travessas de betdo bi-bloco e
carril 54E1); Linha VII - Adap-
tacdo no seu topo para permitir
a instalacdo de um novo para-choques (substitui-
¢ao do fecho misto por barras de carril 54E1)

.‘&

Com a conclusdo da empreitada, a estagdo de

Estagao de Erml as 'Sado

. neste; Iocal que lrao ser, constru:das as'linhas prov:sona
& ©) José Sousa i
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utubro!de2010! Sera sensi
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Ermidas-Sado apresentara um layout em tudo se-
melhante ao actual. Desta forma as extensdes das
linhas I, II e III passam, respectivamente a ser de
978,150 m, 895,573 m e 968,569 m.

(2]
()
£
? Linhas existentes
s Topo Provisério1 ~——
© . s
.-E Topo Provis6rio 2 Linhas a implantar
-
Y PR2 Linha VI
Linha Vi
14 16
PR1
Faro Linha do Sul Lisboa
N —
Ifayout{dalestacaolde]ErmidassSadolcC)infraestruturasidelRortugal,
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LEGENDA:

VIAEXISTENTE

VIA EXISTENTE A LEVANTAR

VIA A INTERVENCIONAR / A ASSENTAR
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ELIMINACAO DE CONSTRANGIMENTOS NO
PoRTO DE SETUBAL

A aquisicdao de servigos para “Verificacdo da
conformidade do caderno de encargos por um or-
ganismo notificado ao Corredor Internacional Sul,
eliminacdo de constrangimentos no Porto de Se-
tubal, nas fases de projecto e empreitada”, tem
como finalidade criar um projecto para eliminar o
constrangimento ferroviario nas estagbes de Se-
tubal-Mar e Praias-Sado, tornando o transporte
ferroviario mais eficiente.

Actualmente existe uma so6 via entre as esta-
cOes de Setubal-Mar e Praias-Sado. Via essa que
para além da passagem de comboios de merca-
dorias e de passageiros, é também utilizada pe-
las manobras que ocorram nas duas estacles

em estudo. No periodo de hora de ponta, com
0s urbanos a circularem de 30 em 30 minutos
em ambos os sentidos, o canal disponivel para
as manobras fica muito curto. Nao sao raras as
vezes que um comboio de mercadorias parado na
estacdo de Setubal-Mar, para entrar no feixe de
recepcao do porto de Setubal, tenha de esperar
pela passagem de dois ou trés urbanos, para ini-
ciar a manobra.

Para acabar com este constrangimento, serdo
estudadas uma série de provaveis alteracdes na
area da estacdo de Setubal-Mar. Esta previsto a
electrificacdo de linhas e construcdo de topo de
manobra na zona de recepgao/expedicdo do Porto

Feixe de Rececdo/Expedigéo

P1 - 628m

P2 - 730m

Terminal TERSADO
ZONA|

Terminal SADOPORT
ZONA Il

[EeixelaellinhasldolportoldelSetuballcomlaslalteracoes]previstasYClinfraestruturaside]Rortugal

Terminal RO/RO (A.EUROPA)

orarra

P Linha Geral (Linha do Sul) y v

m

IEuturolfeixeldelexpedicaoldalCachofaraYOlinfraestruturasidelRortugal
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SIMBOLOGIA:

Linha Geral Existente Eletrificada (Linha P2rincipal)
— |_inha Existente Elelrificada

o wwnwnse Linhas Existentes néo Eletrificadas

e Linhas Existentes a Eletrificar

Consirugéo de Linhas a Eletrificar

esssssm—e Consirugdo de Linhas a Elefrificar (altermaativas) - A1/ A2

v v o o Construgdo de Linhas a néo Eletrificar
= s o v . Construgéio de Linhas a Eletrificar fora do « ambito do projeto

BN PSR (P.Sup. Rodoviarnia) - existente
S PSR (P.Sup. Rodoviaria) - NOVA

- wee AC INL  Acesso Interior a manter
—— PN existente a suprimir
Linhas EXISTENTES
p=g PH PH existente
= e AMV's novos
* TGD's novas

Linhas NOVAS

m Areas de Terminais

lfegendaldaslalteracoes]previstasinoslquadiosldalpaginalanterior]

de Setubal; electrificacdo de linhas no terminal
TERSADO; intervencao e electrificacdo de linhas
no Terminal SADOPORT,; electrificagdo de linhas
no Terminal RO/RO. Serd criado o feixe da Ca-
chofarra, construgdao de mais trés vias ao lado da
gue existe entre Setubal-Mar e Praias-Sado. Este
feixe ird permitir que os comboios que venham
do lado de Setubal, consigam recuar para o porto
de Setubal, tal como deste irem até a triagem
de Praias-Sado, sem nunca ocupar a via Unica da

linha do Sul. A passagem de nivel da Cachofarra
sera encerrada, sendo criada uma ligagdo a pas-
sagem superior que existe e da acesso rodoviario
ao porto de Setubal. Também estara prevista a
electrificacdo do Ramal Praias-Sado-Somincor.
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PARQUE LoGisTICO EM
GRANDOLA-NORTE

ituada no encontro da linha do Sul

e da Variante de Alcacer, a estacao-

-técnica de Grandola-Norte vera
nascer nos préximos anos o parque logistico
de Grandola. O primeiro contrato de planea-
mento foi assinado entre

permitir, entre outros, a formagao das composi-
¢oes que ali fagam servigo, mas desconhece-se
ainda a real programacao destes trabalhos do
lado do gestor de infra-estruturas ferroviarias.

a autarquia local e a enti-
dade promotora (Qantara
Capital) foi assinado a 17
de Junho e prevé inicio
de obras no terreno para
2023.

Com cerca de 130 hecta-
res, o parque contarda com
24 lotes industriais e ainda
um ramal e respectivo ter-
minal de carga, para permi-
tir a operacao de comboios
de mercadorias.

Na imagem que acompa-
nha o projecto é possivel
vislumbrar a intencao de au-
mentar a estacdao de Gran-
dola Norte, sem duvida para

Y
pe. o > e
(0) projec;o aponta para a construga'é’_ do,parque logistico no

eito dajimagem. Setembro, de 2017..©/Pedro André




ENsAIOS DA 2626

CP ensaiou a oitava locomotiva
2600 recuperada para servigo co-
mercial -= a locomotiva 2626 reali-
zou uma marcha de ensaios entre Contumil
e Viana do Castelo, com paragem em todas
as estacOes e apeadeiros, nos dias 21 e 22
de Junho. Foi a oportunidade de validar o

funcionamento da locomotiva, que aguarda-
va ha algum tempo marcha para validagao.

Com algumas solicitagdes pontuais no Longo
Curso e para ensaios das carruagens Arco, o par-
que de Contumil recebe um reforco importante
€ que permite comegar a perspectivar novas ex-
pansdes da oferta.

- s Z A

il Ly,

i

Comboio 31301, Travagem, 21.de Junho'de 2021. © Gil Monteiro
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Marcha de ensaios da locomotiva 2626.
Comboio n° 31301 [Contumil -> Viana do
Castelo], a sair da estacao da Trofa.
21 de Junho de 2021.

© Tiago Cunha

Marcha n° 31302 [Viana do Castelo
-> Contumil], apés a passagem na
estacdo da Trofa. 21 de Junho de 2021.

© Rui Pedro Ferreira

Locomotiva 2626, a chegar a Trofa na
marcha n°® 31302.
21 de Junho de 2021.

© Tiago Cunha
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7 L Foto dos ensaios da 2626, Lousado com a
marcha 31301
£ 22 de Junho de 2021.
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Marcha 31301, (Contumil- Viana do el _ !
Castelo), ensaios da 2626, desta vez a B =
saida da estagao da Trofa, ik
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L ‘ 22 de Junho de 2021.

© Rui Pedro Ferreira
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CP Rerorcou OFERTA
A MEIO DE JUNHO

CP reforcou a sua oferta de longo
curso a 13 de Junho, respondendo
ao gradual fim das medidas restri-
tivas devido a pandemia de Covid-19. Numa
fase em que o pais acelera no seu plano de
vacinacao e onde os impactos mais duros da
pandemia parecem estar para tras, a CP re-
colocou em circulacao toda a sua oferta de
base dos comboios ALFA Pendular, voltando
a recorrer diariamente a oito das nove com-
posicoes que tem em servicgo.

A maior novidade é mesmo a estreia de um ser-
vico ha muito anunciado e que agora vé a luz
do dia - uma ida e volta do servigo Intercidades
entre Evora, Lisboa e Evora, aproveitando a com-
posicdo que até aqui parava em Evora entre o
meio da manha e meio da tarde. A nova ligacao
possibilita uma bem-vinda ligacao pela hora de

almogo entre ambas as cidades, um complemen-
to importante para a oferta até aqui existente.
Em dias Uteis, a oferta entre Lisboa e Evora passa
a ser constituida por cinco comboios por sentido.

Ainda no Alentejo a CP lancou o servigo directo
entre Evora e Beja com recurso as automotoras
que circulam diariamente entre Beja e Casa Bran-
ca ligando as duas capitais de distrito. Este novo
servico efectua-se 3 vezes em cada sentido nos
dias Uteis.

Ainda no dia 13 a CP esticou o IR Valenca -
Coimbra-B até a Figueira da Foz, de modo a me-
Ihorar a logistica desta operagdo, até aqui nega-
tivamente impactada pelas deficientes condigoes
presentes na estacdo conimbricense.

vora (—E dlrctas a Beja S agao g@a,'@b&uﬂmdb 2021
:
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MEDWAY REcuPEROU
1902 po BARREIRO

locomotiva 1902 estava ha varios Na marcha foi também integrada a 1909. Ape-

anos resguardada no grupo oficinal sar da manutengdo das locomotivas estar ja pra-
do Barreiro, apesar de ser proprie- ticamente toda concentrada na MEDWAY M&R, a

dade MEDWAY - foi adquirida a CP durante o 1909 estAava no Barrel_ro a trocar os bogies, finda
A ~ a qual pbéde ser organizada esta marcha.
processo de privatizacao da CP Carga.

No dia 30 de Junho, a MEDWAY rea-
lizou uma marcha especial para levar
a locomotiva 1902 para o Poceirdo,
rebocada pela locomotiva 1456. A lo-
comotiva é uma das oito 1900 que a
empresa detém, sendo objectivo da
empresa a médio prazo de rever e
renovar todas as oito locomotivas do
parque, substituindo assim integral-
mente as locomotivas 1960 e ficando
com um parque diesel residual apto
apenas a trafego nacional, para com-
plementar as locomotivas Euro 4000
em trafegos operados por linhas ndo
electrificadas. Para ja, a 1902 junta-
-se as irmas armazenadas no Pocei-
rao, aguardando a sua vez de retor-
nar a via.




“~Combo:o de contentores Madnd Vicalvaro - VaIenc:a Fuente de San’Luis. A locomotiva rebocada;é a 333 385 que val para a Medway. §&¥
¢ ©.Ingmar: Serglo Maderna AIvarez 8 : &
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MEDWAY REFORCA
PARQUE ESPANHOL

Medway anunciou em Junho o re-
forco da sua frota de locomotivas
aptas a servico na rede espanhola.

Depois de confirmar o recurso a quatro locomo-
tivas 269 de disposicdao tandem (ou seja, quatro
pares de locomotivas 269 permanentemente li-
gadas em unidade multipla e de muito elevada
capacidade de carga), o operador nacional anun-
ciou ainda o aluguer de quatro locomotivas diesel
333.3 junto da Renfe.

A oportunidade de contar com locomotivas die-
sel adicionais, equipadas também com os dispo-
sitivos de seguranca necessarios para circular na
rede espanhola, abre novos horizontes ao opera-
dor em terras de Cervantes.

A empresa passa assim a ser mais um operador
a recorrer a frota de locomotivas excedentarias
da Renfe que, apesar de recentes, tém um nivel
de ocupacdo muito baixo e em queda, a medida
da perda de competitividade da Renfe Mercan-
cias.

Ny |
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Espaco MusEeoLOGICO
DO PINHAL Novo

FotoGRAFIAS: JoAo BALSEIRO ©

o passado dia 01 de Ju-
nho foi inaugurado um es-
paco museologico de ambito

ferroviario na estacao do Pinhal Novo si-
tuado no antigo edificio de passageiros.

Com a designacdo de “Museu - A Estacao”, o
poélo museoldgico foi instalado na zona central do
edificio construido em 1935, abrangendo ainda a
gare e a fachada onde se podem contem-
plar os painéis azulejares.

Estdo expostas dezenas de pegas que
retratam a historia e a relagdo da comu-
nidade com o caminho de ferro. Segundo
palavras da autarquia de Palmela duran-
te a cerimodnia oficial, o espdlio exposto
é composto por “pecas doadas ao Museu
Municipal de Palmela ou depositadas por
antigos ferroviarios e suas familias, e su-
blinha as memodrias locais e a investigagdo
historiografica sobre as linhas férreas que
aqui se cruzam”. Referéncia ainda para
o facto deste espaco “Se constituir, tam-
bém, como ponto de acesso a informagao
sobre a freguesia e as tradigdes ‘carame-
las” associadas a agricultura, evocando a
colonizacao do territério a partir do sécu-
lo XIX, na herdade de Rio Frio.”

A implementacdao do pdlo museoldgi-
co surge apos ter sido assinado um con-
trato de subconcessdao de uma area de
120 m?, correspondente a parte do in-
terior do antigo edificio de passageiros,
celebrado em 2017 entre a IP Patrimo-
nio e a autarquia de Palmela. A data o
presidente da IP Patrimonio, destacou o
facto de a vila do Pinhal Novo ter nas-
cido nasceu a volta do comboio, ja que
em 1930 tinham-se deslocado para este
local cinco mil pessoas ligadas ao sector
ferroviario, e esta cedéncia era a me-
Ihor solucdo para preservar a historia.
O espolio existente engloba pecas de-

monstrativas de varias areas relacionadas com o
caminho de ferro. Desde documentagdo “pesso-
al”, histérias de antigos ferroviarios e da sua evo-
lugdo profissional até ferramentas bragais de ma-
nutencdo e construcdo das vias férreas. Podem
ainda ser observados diversos itens que faziam
parte do dia a dia das estacdes, destacando-se
por exemplo a laterna da estacao do Montijo. Ha

O museu “A Estacao” pode ser visitado de 3.2 feira
a domingo, das 10h00 as 12:30 e das 14h as 18h.
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INTERVENCAO EM PONTES
NA LINHA DA BEIRA BAIxA

FoToGRAFIAS: INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL ©

s pontes da linha da Beira Baixa

continuam a ser alvo de interven-

¢ao da Infraestruturas de Portugal
com vista a sua manutencao e reforco de
seguranga.

Deste modo foram adjudicados a empresa Mon-
taco - Tratamentos Anticorrosivos e Construcao
Civil os trabalhos de proteccdo anticorrosiva de
4 pontes metalicas da linha da Beira Baixa que
estdo situadas no concelho de Vila Velha de Ro-
ddo. Estas intervencdes fazem parte do plano de
manutencdo de pontes da IP para o ano de 2021.

O contrato assinado no dia 02 de Junho apre-
senta um investimento de cerca de 785,000.00
euros e a empreitada tem um prazo de execugao
de 210 dias e os trabalhos vao permitir asse-
gurar a observancia dos indices de fiabilidade,
comportamento e seguranca das pontes a inter-
vir que sdo as seguintes:

- Pk 52,045 - Ponte da Foz do Aglcar;

- Pk 55,655 - Ponte da Nave das Oliveiras;

- Pk 57,639 - Ponte da Ribeira das Oliveiras/
Ulmeiros;

- Pk 59,983 - Ponte da Vila Ruiva.

Estas intervengdes que ocorrem regularmente
sdo de extrema importancia para a preservagao
e manutengdo das estruturas metalicas, miti-
gando-se desde modo os efeitos da exposicao
a varios agentes como a humidade, a salinidade
ou a poluicdo, que habitualmente dao origem a
ambientes com elevado grau de agressividade
que no limite podem implicar a substituicao de
algumas estruturas.

A fiscalizacdo da empreitada sera efectuada
por meios internos da IP com o apoio da empre-
sa Engibene Lda.
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EsTABILIZACAO DE TALUDE
NO RAMAL DE ALFARELOS

FoTOGRAFIAS: INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL ©

Infraestruturas de Portugal infor-

mou que foram concluidos os tra-

balhos referentes a empreitada de
estabilizacdao de um talude no Ramal de Al-
farelos.

Este talude situa-se entre os quildmetros
217,800 e 218,100 a empreitada para além dos
trabalhos de estabilizacdo abrangeu também a
beneficiacdo dos sistemas de drenagem existen-
tes.

O contrato assinado entre a IP e a empresa
Carvisouto, Lda apresentava um valor de investi-
mento de 298.951,50 euros (ao qual se acresce
o IVA a taxa legal em vigor) com um prazo de
execucao das obras de 90 dias.

Os principais trabalhos efectuados consistiram no seguinte:

O Desmatacdo dos taludes;
O Execugao da contengdo do balastro;
O Demolicdo de muros danificados;

Q Execucdo de muro guarda balastro;

O Execucao de novo muro de suporte em betao armados

para sustentacao do talude;

O Reperfilamento e aplicacdo de enrocamentos;

O Execucgado de veda-
c¢do rural e limpeza de
valetas.

A intervencao decor-
reu principalmente em
periodo diurno, tendo
sido implementadas as
medidas de seguranca
necessaria, nao com-
prometendo a circu-
lagdo regular de com-
boios.
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MODERNIZACAO DA
LINHA DA BEIRA ALTA

ao decorrendo as aberturas de con-

Ccursos e a as suas consignagoées no

processo de modernizagao da linha
da Beira Alta, sendo que durante o més de
Junho surgiram mais algumas novidades.

Para o trogo subtroco compreendido entre Celo-
rico da Beira e a Guarda foi assinado no dia 02 de
Junho um contrato entre a IP e o consércio forma-
do pelas empresas VAE GHM e Mota - Engil des-
tinado a aquisicdo de aparelhos de via. Com um
prazo de execucdo de 546 dias, este contrato tem
um prego contratual de 4.552.210,00 euros.

Entretanto durante o més de Junho foram pu-
blicados no portal Base os detalhes do concurso
assinado no dia 03 de Maio entre a IP e a Satepor
- Industria de Travessas de Betdo destinado ao
fornecimento de travessas polivalentes para apli-

cacao na linha da Beira Alta. Com um prego con-
tratual de 7.431.967,18 euros, este concurso tem
um prazo de execucao de 150 dias.

Finalmente no dia 15 de Junho foi consignada
ao consorcio formado pelas empresas Conduril e
Somafel a empreitada destinada a modernizacao
do subtroco Cerdeira — Vilar Formoso, que faz par-
te do projecto de modernizacao da linha da Beira
Alta e que vem complementar a intervencgado ja
finalizada de renovacao de via que ocorreu entre a
Guarda e Cerdeira.

A empreitada conta com um investimento de
aproximadamente 43.000.000,00 de euros e tera
um prazo de execucdao das obras de 729 dias.
As particularidades desta intervengao serdo alvo
de uma analise detalhada na proxima edicdo da
Trainspotter.
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SUPRESSAO DE PASSAGENS
DE NivEL EM BARCELOS

oi aprovado pela autarquia de Barce-

los o programa que prevé a supres-

sao e requalificacdo de 14 passagens
de nivel existentes no concelho.

Durante as varias reunides de trabalho que
decorreram entre elementos da autarquia e da
Infraestruturas de Portugal foi possivel apreciar
os diversos projectos de execucao apresentados
pela IP com vista a resolucdao do problema re-
lacionado com os atravessamentos rodoviarios,
contribuindo assim para a eliminar o risco e aca-
bar com a sinistralidade existente nas diversas
passagens de nivel.

Do programa fazem parte um total de 14 pas-
sagens de nivel que vao ser alvo de intervencao
no concelho de Barcelos, onde existe circulacao
rodoviaria e pedonal, ficando a IP com a respon-
sabilidade das intervengdes previstas.

O municipio de Barcelos toma em maos a res-
ponsabilidade da execugcdo da passagem superior
sobre a linha do Minho que ird permitir aceder

a Central de Camionagem, eliminando assim o
atravessamento pedonal existente junto da Ave-
nida das Pontes.

Os projectos de intervencdo ja validados
abrangem as actualmente 10 passagens de nivel:

- Pk 40,818 / - Pk 44,353
- Pk 46,508 / - Pk 46,886
- Pk 50,945 / - Pk 51,126
- Pk 52,256 / - Pk 61,432
- Pk 62,123 / - Pk 62,621

Em relagdo as restantes 4 passagens de nivel, foi
acordado proceder a reformulagcdo das solugoes,
pese embora a sua execucgao e financiamento no
ambito das candidaturas a fundos comunitdrios
integrar as que ja se encontram validadas. Es-
tas passagens de nivel situam-se nos seguintes
locais:

- Pk 53,956 / - Pk 56,692
- Pk 57,156 / - Pk 60,278

. _/A'passagem den
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Sub ExPREsSs ANUNCIA
CHuvA DE NOVIDADES

Sud Express lancou o seu cata-

logo para 2021 e 2022, desta-

cando-se iniUmeras novidades
previstas pela marca portuguesa. Num
catalogo forte em apostas europeias, o
lugar de destaque continua a ser o das
producoes de comboios portugueses.

A parceria com a Stadler continuara com
enorme destaque no catadlogo da empresa,
que vai expandir as suas producdes das lo-
comotivas Eurodual e Euro4000, abrangendo
mais companhias ferroviarias europeias que, en-
tretanto, ja se equiparam com estas locomotivas
de alta poténcia e alto gabarito. Em todas as ver-
sOes estardo disponiveis versées com e sem som.
Entre as producdes vocacionadas para o mercado
portugués, encontra-se a versdo Captrain das no-
vas Eurodual, que poderd vir a circular no nosso
territério, e a reprodugdo das Euro4000 em deco-
racdes Captrain, Medway e Ibercargo. Estas loco-
motivas serdo também disponibilizadas em escala
N.

Das estantes da marca bracarense vao ainda sair
novas versoes das locomotivas 1400, duas da CP
(1456 e 1463) e uma da Somafel (1464).

Uma das maiores novidades é a confirmacdo do
regresso aos planos para lancamento das automo-
toras Nohab, ja anteriormente anunciadas, e que
serao lancadas neste periodo. Esta producdo sera
um misto entre Norbrass e Sud Express, desta-
cando-se a carrocaria em latdao da Norbrass e o

SUDEXPRESS’

scale model trains

Novelties | Neuheiten | Novidades | Novedades | Nouveautés

2021-2022

chassis metalico com chancela Sud Express. Pre-
vistas em 10 versdes, cinco das quais variantes da
decoracdao vermelha com que terminaram a vida
comercial, este € um dos langcamentos mais aguar-
dados dos ultimos anos.

De igual interesse é o langcamento previsto das
carruagens Schindler, que se anunciam com varios
sets de carruagens (entre 2 a 3, por cada um) e
com decoragdes que vao desde a original de 1948,
passam pelas variantes de azul que existiram nos
anos 1960, e evoluem para as decoracdes poste-
riores, com destaque Obvio para a decoragdo ver-
melha e branca (quer em versodes anteriores, quer
na versao restaurada que estd em producdo pelas
oficinas de Guifdes), existindo ainda a promessa
de oferecer as carruagens no esquema “Vinho do
Porto” e no esquema “Miradouro”, esquemas lan-
cados pela CP nos ultimos 20 anos. Ao todo, dez
sets propondo 28 carruagens diferentes prometem
dar uma cor distinta as redes a escala dos mode-
listas nacionais e estrangeiros, num lancamento

SUDEXPRESS’

scale model trains
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de grande importancia histori-
ca para 0 nosso pais.
A empresa vai continuar a

apostar nas producdes de ma-
terial Sorefame, estando pre-

Y
3
8
5

vistos mais 9 sets de carrua-

gens, onde se incluem versoes
muito variadas e onde se des-
taca o langamento de carrua-
gens com o esquema verde In-
tercidades com que circularam

a partir de 1988, ainda antes

da renovagao. A acompanhar

as carruagens, a Sud Express vai ainda langar 11
versoes dos furgdes de bagagens Sorefame, entre
as quais duas dos furgdes entretanto adaptados
a geradores para o servico Intercidades. E mais
um grande complemento para uma linhagem de
producdes Sorefame que comecou ja com as loco-
motivas 2550, ainda em comercializagao.

Os novos vagdes Gigawood da Innofreight, que
comecgaram ja a circular nos comboios Takargo/
Ibercargo entre a Galiza e o Lourigal, marcarao
também presenca no catalogo da Sud Express, em
multiplas versdes visiveis no centro da Europa e
em Portugal. Os vagdes merecem forte aposta da
marca, que vai lancar os vagodes de bordas altas
franceses das séries Tams e Fas da SNCF, estes
ultimos circulando em Portugal nos trafegos Maia
/ Seixal - Getafe (Madrid), em comboios Medway/
Transfesa. Os Fas serao ainda propostos na sua
versao Transfesa.

Aproveitando o embalo, os vagdes de bordas
altas Ealos, da CP / Medway, serao também co-
mercializados. No leque de vagdes reproduzidos
mantém-se a aposta em diversos tipos de vagdes
plataforma para contentores de Takargo, Comsa,
Renfe e Medway, com as mais diversas cargas,

destacando-se os novos contentores Medway ou
0s contentores para transporte de petcoke.

Nos cereais, reaparecem os vagoes Tgpps da Va-
louro e versdes de vagdes similares de Espanha e
Franca. Quanto a vagoes cobertos, os Gbkks “Co-
paz” e versao de bagageiro serdo acompanhados
das versbdes de vagdo-gerador da mesma série,
nas decoragdes amarela (dos anos 1970) e laranja
(dos anos 1990), com que fizeram nomeadamente
servigos na linha da Beira Alta e na linha do Minho.

Os vagdes Kbs mantém-se no catadlogo e o mes-
mo acontecerd com as miticas cisternas Zaes, da
Metalsines, que conhecerdao novas versdes, no-
meadamente as versdes pretas com que circula-
ram mais recentemente com residuos de fuel e na
versdo azul com que ainda circulam no trafego do
biodiesel. Nada menos do que 14 versdes dos va-
gOes-cisterna americanos de tipo Zak serao tam-
bém langados, com versdes Sacor, BP, Refer, entre
outras. Depois de anunciar novas versdes dos va-
gOes balastreiros duplos de tipo Us, o catalogo ndo
fecha sem anunciar o projecto dos vagdes bom-
bardeiros, miticos e numerosos vagodes de outra
era da rede portuguesa e que conheceram uma
miriade de versGes distintas, como por exemplo
na versao de vagodes-triplos ao servico da Autoeu-

ropa, para transporte de automdéveis.

Um catalogo muito recheado e que
promete ser inclemente para a car-
teira dos modelistas e coleccionistas

e que vem, sem dulvida, acrescentar
veiculos fundamentais para a repre-
sentacdo da rede portuguesa a escala
HO e N.

https://www.sudexpressmodels.eu/
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MEDWAY REVOLUCIONA
TRANSPORTE DE MADEIRA DA

GALIzA

FotoGRAFIAs: TiaAco HENRIQUES ©

i

TerminalldelmercadoriasldejTadim$

-

epois de ensaios com a adaptacao

de vagodes de tipo Rgs, a Medway

avangou para uma formula similar
a que a Takargo opera ha cerca de dez anos
nos trafegos de madeira. Sessenta vagodes
de tipo Sgnss da VTG foram incorporados
pelo operador nacional, equipados de igual
numero de conjuntos de fueiros, instalados
nestes vagdées com os mesmos sistemas de
fixacdo de contentores, para os quais os
Sgnss foram originalmente desenhados.

A muito maior capacidade de carga destes va-
gbes por oposicao a vagdes como os Kbs que a
Medway ainda opera permitirdo a empresa operar
uma verdadeira revolucdo em particular no eixo
entre A Susana (Galiza) e Lourical, operagao que
até aqui era realizada com vagdes Renfe de bor-
das altas e que vinha sendo ameacado por uma
duvidosa fiabilidade do parque de vagdes dispo-
nibilizado.

Desde Julho, a Medway operarad sozinha este
trafego, recorrendo a estes novos vagdes, ja em
uso experimental, e a tracgdo eléctrica no per-
curso entre Lourical e Valenga, o que sera uma
estreia da electrificacao da linha do Minho para os
comboios de mercadorias. Entre Valenca e A Su-
sana a Medway aproveitard uma 335 do parque
da Continental Rail, que habitualmente realiza o
comboio de contentores entre Vigo e Leixdes, li-
bertando assim uma das suas 335 para reforcar
outros trafegos onde sdo mais necessarias.

Os novos vagodes, assim equipados, deverdao
também aproveitar a outros eixos relevantes
como Tadim - Lourigal, pondo um fim a (curta)
vida dos vagdes Kbs que, fabricados a partir de
2004, tém um mau compromisso entre compri-
mento e carga util, tornando-se pouco eficientes
de operar.
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MonNiToRrIZACAO DA EXECUCAO DOS
INVESTIMENTOS PREVISTOS E DO ESTADO

pE CONSERVACAO DA INFRAESTRUTURA
FERROVIARIA 2018 - 2019

publicou em Marco o seu relatorio de monitorizagdo e

acompanhamento dos investimentos ferroviarios em
curso, papel particularmente importante da entidade regula-
dora quando estamos a meio da execugcao do programa Fer-
rovia 2020. O relatorio versa sobre os anos de 2018 e 2019 e
levanta o véu sobre varias das causas para tantos atrasos na
execugao, informagao e conhecimento criticamente Gteis para
corrigir politicas publicas no nosso pais de modo a viabilizar o

AAutoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT)

ja anunciado plano com horizonte 2030.

Com um total de 3.118 milhdes de Euros em in-
vestimentos previstos entre 2015 e 2024, a AMT
sinaliza que a previsdao de maior execugdo esta
nos anos de 2022 e 2023, com respectivamente
984 e 812 milhdes de Euros, em grande medida
relacionados com o programa Ferrovia 2020, que
tem em 2023 a sua data de fim obrigatoria, sob
pena de perda e devolugdo de fundos europeus.
O programa Ferrovia 2020 vale alias 70% do va-
lor de investimento previsto para os dez anos ja
mencionados.

A taxa de execucao média face ao previsto ron-
dou entre os 52% em 2018 e 0os 69% em 2019,
o que da bem conta de qudo longe esta a ficar a
execucao real, no terreno, face ao que havia sido
programado e anunciado. Este é precisamente o
dado de partida que explica o atraso quase catas-
tréfico do programa Ferrovia 2020 como um todo.

Indicadores da rede

O primeiro indicador importante que é apresen-
tado diz respeito ao estado dos activos da rede
ferroviaria nacional. 27% do total de activos da
rede ndo respondem cabalmente as necessida-
des, dado que 19,4% estd no estado “Requer
Atencdo” e 7,6% no estado “Insatisfatorio”, este
ultimo exigindo cuidados imediatos. O tipo de
activos maioritario neste ultimo grupo € precisa-

NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

mente a via, denunciando necessidades de subs-
tituicdo imediata.

O défice de conservacdo da rede, que mede o
valor que seria necessario para renovar / subs-
tituir todos os activos que ultrapassaram o seu
ciclo tedrico de vida util, caiu para 451 milhoes
de Euros em 2019, uma descida de apenas 50
milhdes de Euros ao longo de cinco anos, medido
a partir de 2015. Esta reducgdo ligeira é explicada
pelo facto do valor executado de investimento em
reabilitagdo estar a exceder taxa anual de acrés-
cimo deste passivo. A AMT destaca que os planos
da IP sdo de trazer este valor para apenas 35
milhdes de Euros em 2029, ainda assim um peri-
odo muito consideravel de tempo quando falamos
de de um défice que vale menos de 0,2% do PIB
anual do pais.

E possivel observar, através do quadro da pa-
gina seguinte, que tem existido uma melhoria
dos activos relacionados com via, estruturas de
proteccao e aparelhos de via, mas uma redugao
sistematica da qualidade dos activos dos siste-
mas ATP (Convel), dos encravamentos (ligados a
sinalizacdo e controlo de trafego) e equipamentos
eléctricos. Sendo sistemas fundamentais para a
fiabilidade da operacdo ferroviaria e com conexao
directa com a disponibilidade da infraestrutura, a
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Fonte: Relatério do Estado da Infraestrutura 2019, IP-Infraestruturas de Portugal, S.A. (junho 2020)

Estado da Infraestrutura Ferroviaria em 2019, em cada grupo de ativos

Adaptado da Monitorizacdo da Execugao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacao da
Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019. AMT, Marcgo de 2021.

pontuacao média situar-se a rondar os 5 pontos
(em 8) deve merecer uma profunda reflexao -
um sistema ferroviario sem fiabilidade é um sis-
tema sem competitividade e sem atractividade.
Dados presentes no quadro da pagina seguinte.

Ainda relativamente aos défices de conserva-
cdo, a AMT salienta que os custos de manutencao
(custos correntes, OPEX) de infraestruturas com
ciclo de vida ultrapassado chega a ser mais do

dobro da média, o que é semelhante também nos
custos de manutengdao com recurso a investimen-
to (CAPEX), o que devia merecer também uma
rapida reflexdo relativamente a sustentabilidade
econdmica da rede quando se adia a eliminagao
deste défice. 19% dos custos de manutencdo de
2019 foram focados na linha do Norte, que além
de ter de longe a maior densidade e heterogenei-
dade de circulagdes, concentra ainda um numero

elevado de activos com vida UGtil esgotada.
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Conjunto
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Sintese do Estado da Infraestrutura Ferroviaria de 2017 a 2019, em cada grupo de ativos

Adaptado da Monitorizagao da Execucgao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacgao da
Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019. AMT, Marco de 2021.

Os planos de investimento

A enorme pressdo para execucdao em 2022 e
2023, explicada com os sucessivos adiamentos
nos projectos do Ferrovia 2020, coloca um ris-
co maximo sobre estas empreitadas e o risco de
Portugal poder ter de devolver fundos europeus,
cujo limite para execucdo sao o ano de 2023. Vale
a pena lembrar que do valor global que sera in-
vestido na rede nacional, a esmagadora maioria
do investimento é financiado por Bruxelas e ndo
pelo Orcamento de Estado, o que denota uma vez
mais a enorme e crescente dependéncia do pais

face aos cofres da Uniao Europeia, quando pas-
sam mais de 35 anos da integragdo europeia de
Portugal.

As taxas de execucgdo, quando comparadas ao
orcamentado, continuam muito baixas. Desde
2016, as taxas estiveram sempre abaixo de 70%
para o Ferrovia 2020, o que é um valor preocu-
pante ainda mais quando sabemos que na propria
orgamentacao estdo a haver atrasos considera-
veis, sendo adiadas as cabimentacdes que po-
dem permitir a conclusao do programa. No rol de
outros investimentos, extra-Ferrovia 2020, essa

Plano de

Investimentos 2015* 2016* 2017* 2018* 2019*

Ferroviarios

Unidade: milhées de euros

2021 2022 2023 2024 Total

Ferrovia 2020 6,6 25,4/41,2 56,3/85,7| 71,8/142,5| 107,9/156,3 189,1 415,1 738,2 567,9 5,4 2183,6
Qutros

- 32,4 13,9/45,1 16,1/39,6| 22,0/38,9 29,7/43,2 55,0 96,0 245,4 244,0 180,0 934,5
Investimentos
Investimento
Fariou 39,0 39,4/86,3| 72,4/125,3| 93,7/181,4| 137,6/199,5 244,1 511,1 983,6 811,9 185,4 3118,1

* Valores executados/Valores orcamentados
Fonte: PAO 2016-2018, PAO 2018-2020, PAO 2019-2021, PAO 2021-2023, Relatério de Execugdo Orgamental
4.° Trimestre de 2018 e Relatério de Execugdo Orgamental 4.° Trimestre de 2019

Plano de Investimentos Ferroviarios 2020-2024

Adaptado da Monitorizagao da Execugao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacgéo da
Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019. AMT, Marco de 2021.
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DISTRIBUIGAO DO INVESTIMENTO FERROVIARIO
(2015 - 2024)

183,6 M€
0%

= Ferrovia 2020 = Outros Investimentos

Distribui¢cdo do Investimento Ferroviario (2015-2024)

Adaptado da Monitorizagao da Execugdo dos

Investimentos Previstos e do Estado de Conservacao

da Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019.
AMT, Marcgo de 2021.

Plano de Investimentos Ferroviarios
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==@==Ferrovia 2020 === Outros Investimentos Total

Distribuicdo do Investimento Ferroviario (2015-2024)

Adaptado da Monitorizagao da Execugdo dos

Investimentos Previstos e do Estado de Conservacao

da Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019.
AMT, Margo de 2021.

% Execucdo Realizada/Prevista Acumulada

Ferrovia 2020
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Percentagem de Execugdo Acumulada

Adaptado da Monitorizagdao da Execug¢ao dos

Investimentos Previstos e do Estado de Conservacao

da Infraestrutura Ferrovidria 2018 - 2019.
AMT, Margo de 2021.

Plano de Investimentos Ferroviarios

Taxa de Execugdo Anual (%)
61,7%
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M Ferrovia 2020 M Outros Investimentos Média Anual

Taxa de Execugdo Anual

Adaptado da Monitorizagao da Execug¢ao dos

Investimentos Previstos e do Estado de Conservacao

da Infraestrutura Ferrovidria 2018 - 2019.
AMT, Margo de 2021.

Investimentos "Ferrovia 2020" por corredor

0,4%

= Corredor Internacional Norte

= Corredor Internacional Sul

= Corredor Norte-Sul

Corredores Complementares

® Qutros Investimentos /
Projetos Transversais

Plano de Investimentos "Ferrovia 2020" por Corredor

Adaptado da Monitorizagdo da Execugdo dos
Investimentos Previstos e do Estado de Conservagcao
da Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019.

AMT, Margo de 2021.

Unidade: milhdes de euros

Evolugdo do Investimento
Ferrovia 2020
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*Valores reais executados

Plano de Investimentos “Ferrovia 2020” de 2015 a 2024

Adaptado da Monitorizagcdo da Execugdo dos
Investimentos Previstos e do Estado de Conservacao
da Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019.

AMT, Margo de 2021.
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Unidade: milhdes de euros

Ferrovia 2020 2015* 2016* 2017* 2018* 2019* 2020 2021 2022 2023 2024 Total**
ﬁé’ﬁ{f SR 03 19 108 14,9 427 598| 1153 2829 1496 16| 6799
Corredor Internacional Sul 1.1 2,4 59 12,5 222 69,8 1481 177.6] 136,0 3,2 578,7
Corredor Norte-Sul 40| 175 357 40,1 290 430 73,7 96,1 1292 00| 4684
Corederes 12| 36| 39 43| 139 163| 773| 1770 1505 06| 44886
Complementares

OIS eSS ool 00 00| 00 00 02 07 46 26 00 8,1
Projetos Transversais

TOTAL 66| 254 563 71,8 1079 189,1| 4151| 7382 567,9 54| 2183,6

Execugédo Orcamental 4.° Trimestre de 2019

* Valores executados;** Valores executados (2015 a 2019) + valores previstos (2020 a 2024)

Fonte: PAO 2019-2021, PAO 2021-2023, Relatério de Execugdo Orgamental 4.° Trimestre de 2018 e Relatério de

Plano de Investimentos “Ferrovia 2020” de 2015 a 2024

Adaptado da Monitorizagao da Execugao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacgao da
Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019. AMT, Marco de 2021.

taxa foi quase inclusivamente sempre inferior
a 57%, com excepgao a 2019 onde chegou aos
69%. A aceleragdo no ano 2019 é sobretudo 6b-
via nesta componente, ndo sendo muito expres-
siva no programa Ferrovia 2020.

Os desvios temporais em todo o plano Ferrovia
2020 sao particularmente impressionantes e pre-
ocupantes. De um plano que estaria fundamen-
talmente pronto em 2020, passamos para um ce-
nario onde praticamente todas as obras terminam

O montante ainda previsto no Ferrovia 2020
ascende a 2.183 milhdes de Euros, longe dos
2.700 milhdes anunciados no ano de 2016.

Por corredores, o corredor internacional Norte
alberga o maior investimento de todo o progra-
ma, com quase 600 milhdes de Euros de enve-
lope financeiro para a linha da Beira Alta, dos
quais apenas 3,3% estavam executados no final
de 2019. No corredor internacional Sul a maior
obra, de quase 500 milhdes, é a da nova linha
Evora - Caia, cuja execugao estava em apenas
8,6% no final de 2019. Esta obra, sabemo-lo,
tem entretanto avangado em bom ritmo, o que
nao acontece com outros projectos atrasados.

Quanto ao Corredor Sul-Norte a obra maior,

Investimentos Previstos e do Estado de Conservagcao

% Execugdo do Plano de Investimentos “Ferrovia 2020”
em 2018 e em 2019
113,0%

213%|

Corredores
Complementares

120,00%

100,00% 85,3%

GS,S%I

Corredor Norte -
Sul

80,00% 73,7%

54,6%

IASA%

Corredor Corredor
Internacional  Internacional Sul
Norte

60,00%

38,6%
40,00%
20,00%

0,00%

= 2018 m2019

Percentagem de Execucdo do Plano de Investimentos “Ferrovia 2020”, por Corredor,
em 2018 e em 2019

Adaptado da Monitorizacdo da Execugéo dos

da Infraestrutura Ferrovidria 2018 - 2019.
AMT, Margo de 2021.

com cerca de 200 milhdes de Euros, é a renova-
¢ao do trogo Ovar — Gaia, na linha do Norte, cuja
execugao nao ultrapassava os 7,7% no final de
2019 - cerca de metade desta obra continua, em
2021, por iniciar. Nos corredores complementares
o melhor destaque é para a execucdo na linha do
Douro, com 18,4%, apesar do projecto de reno-
vacao e electrificacdao entre Marco de Canaveses
e Régua, a maior fatia, continuar por lancar.

agora até meados de 2023, mesmo em cima da
data limite dada pela Comissao Europeia. No cor-
redor internacional Norte, os atrasos vao dos 2
anos (linha da Beira Baixa) aos 4 anos (linha da
Beira Alta)

E aqui que comecam a aparecer as conclusdes
mais interessantes relativamente a performance
destas execugdes. O atraso da linha da Beira Bai-
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2018 2019 2020 2021 2022 2023

IT 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T

IT 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 47

CORREDOR INTERNACIONAL NORTE

LINHA DA BEIRA BAIXA: COVILHA - GUARDA

Covilhd - Guarda (inclui concord@ncia LBA-LBB)

Empreitada Geral

Covilh&-Guarda-Vilar Formoso: Sinalizagdo

MODERNIZACAO DA LINHA DA BEIRA ALTA

Pampilhosa-Mangualde

Pampilhosa-SDC + Conc. LN-LBA

Santa Comba Ddo-Mangualde

Mangualde-Guarda

Mangualde-Celorico

Celorico-Guarda (inclui Estagdo)

Guarda-Vilar Formoso

-_ Desvio:2 anos + 1T o

Desvio:3 anos+ 1T

Desvio:3 anos+ 1T

Desvio:4 anos

LINHA DE LEIXOES

Linha de LeixGes

Legenda:

Desvio: >1ano + 1T

Calendarizagdo de Projeto - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendariza¢3o de Obra - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendarizac@o de Obra - Fevereiro 2020

Calendarizaco de Projeto - Fevereiro 2020

“Ferrovia 2020” — Corredor Internacional Norte.

Calendarizacdo base em fevereiro 2016 VS Calendarizacdo em fevereiro 2020

Adaptado da Monitorizagao da Execugao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacéo da
Infraestrutura Ferrovidria 2018 - 2019. AMT, Marco de 2021.

xa é justificado fundamentalmente com dificulda-
des do empreiteiro em dotar-se de equipamentos
compativeis com a dificuldade técnica da obra e a
dificuldade de subcontratacdo de meios.

No maior investimento deste corredor, a linha
da Beira Alta, os motivos sao diversos. Sao apon-
tadas dificuldades dos projectistas em projecta-
rem as intervencOes, as autorizacdes de despesa
com publicacdo atrasada pelo Governo e o atraso
nas obras da Beira Baixa (as intervencdes mais
importantes apenas poderiam comecar depois da
inauguracao desta). Esta intervencao é assinala-
da pela AMT como sendo de alto risco de perda de
financiamento comunitario.

No que toca as adaptacbes da linha de Leixdes,
a AMT diz mesmo que o atraso no projecto pode
por em causa a sua execucgao dado ndo poder ser
candidata ao abrigo dos fundos comunitarios com
horizonte 2023, estando mesmo dependente da
captacao de outro tipo de financiamento, seja co-

munitario ou nacional, sendo novamente aponta-
das dificuldades ligadas a realizacdo dos projec-
tos e a publicacdo atrasada das autorizacdes de
despesa por parte governamental.

No Corredor Internacional Sul os atrasos sao
menores, mas ainda assim a rondar os 2 anos. A
obra entre Evora e Evora-Norte, que era previsi-
velmente a mais facil e a que contava com mais
margem, atrasou seis anos e tem agora horizonte
de conclusao para o final de 2023, o limite dos li-
mites para a sua execucdo e garantia de captagao
do financiamento comunitario atribuido.

A empreitada Sines - Grandola, que inclui a
modernizagdo da actual linha de Sines, encontra-
-se dois anos atrasada fundamentalmente devido
a dificuldades de projecto e ao atraso na publi-
cacdo das autorizacoes de despesa. Cabe a nota
de que o atraso nas autorizacdes de despesa co-
loca posteriormente uma pressao elevada nos
projectistas pelas solicitagdes simultédneas e que
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2018 2019 2020 popil 2022 2023

1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T AT 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 41

CORREDOR INTERNACIONAL SUL

SINES-ERMIDAS-GRANDOLA

EVORA-CAIA

Evora-Evora Norte

- Desvio:2 anos +1T -

(previsdode obraconcluida: 3T 2017)

Desvio:6anos + 1T

Empreitada Geral e Catendria

Evora Norte-Elvas

Evora Norte-Freixo

Freixo-Alandroal
Alandroal-Linha do Leste
SST Alandroal

Elvas-Fronteira (Caia)

Desvio:2anos+1T

Desvio:2anos+2T

Empreitada Geral

Legenda:

Calendarizagdo de Projeto - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendarizacdo de Obra - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendarizaciio de Obra - Fevereiro 2020

Calendarizacdo de Projeto - Fevereiro 2020

“Ferrovia 2020” — Corredor Internacional Sul.
Calendarizacdo base em fevereiro 2016 VS Calendarizacdo em fevereiro 2020

Adaptado da Monitorizagao da Execugao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacéo da
Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019. AMT, Marco de 2021.

tal acaba por pressionar a propria elegibilidade
das obras para financiamento comunitario - sem
0 qual, nada se faz - uma vez que vao existindo
prazos regulares para submeter candidaturas, e
que podem ser ultrapassados. Esta realidade leva
a AMT a considerar regularmente o risco macroe-
conémico, dado que a necessidade de assegurar
estes investimentos com financiamento nacional
aumenta a medida dos atrasos registados. Este
investimento estd também marcado como eleva-
do risco de perda de financiamento.

Quanto a linha Evora - Caia os atrasos sdo tam-
bém motivados por atrasos na autorizacdo das
despesas, dificuldades de projectistas e emprei-
teiros e apresenta como riscos adicionais a ne-
cessidade de contratacdo e movimentagdao em
Portugal de meios pouco habituais em obras no
nosso pais. O risco de achados arqueoldgicos ou
pluviosidade que possa atrasar a obra faz tam-
bém parte do lote de riscos em analise.

O corredor Norte-Sul é o que tem maior dispari-
dade de atrasos, mas regra geral nunca inferiores
a dois anos e com pontas de 5 anos (Alfarelos -
Pampilhosa e linha do Minho, curiosamente aque-

las onde algumas fases de trabalhos foram mais
rapidas e inauguradas).

Na linha do Minho, a IP justificou a AMT o atraso
apenas com dificuldades de empreiteiros, ficando
por esclarecer porque é que fase de obras como
desnivelamentos podem atrasar cinco anos ape-
nas por este motivo, sabendo-se que boa parte
das contratagdes nem sequer foi ainda realizada.

No caso da linha do Norte, os atrasos sao no-
vamente justificadas com dificuldades a projectar
a intervencdo e com a publicacdo atrasada das
autorizacdes de despesa, provavelmente o mal
maior para a execugao do Ferrovia 2020.

Curiosamente, a intervengdo no Terminal da
Bobadela sofre dos mesmos males, conhecendo-
-se actualmente um risco ainda maior que é o
proprio fecho do Terminal, o que sem duvida le-
varia o pais a perder o financiamento comunitario
para uma obra que esta hoje, em 2021, a concur-
so. Toda uma licdo de como ndo definir politicas
publicas.

Por fim, os corredores complementares somam
atrasos entre 2 e 3 anos.
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2018 2019 2020 2021 2022 2023

IT 2T 3T 4T

1T 2T 3T 4T

AT 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T

CORREDOR NORTE-SUL

LINHA DO MINHO

Nine-Viana

Desvio:5anos+ 1T

Eletrificacdo
SST Vila Fria

Desnivelamentos

Viana-Valenga

LINHA DO NORTE

Ovar- Gaia

Espinho-Gaia
Ovar-Espinho

Valadares-Gaia

Alfarelos-Pampilhosa

3 Desvio:lano+3T

(previsdo de obra concluida: 4T 2017)

Desvio:4 anos

Desvio:5anos+ 1T

RIV

Taludes

Estacéo de Alfarelos +PDs
Estacdo de Coimbra-B

Vale de Santarém-Entroncamento

Eletrificagdo LMR e acessos TVT
Feixe de rece¢do/expedicdo Entroncamento

Estagdo Mato Miranda e LMR Riachos -Entroncamento!

Brago de Prata-Alverca

Terminal da Bobadela

Legenda:

A
v

Calendarizag¢do de Projeto - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendarizag3o de Obra - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendariza¢do de Obra - Fevereiro 2020

Calendarizag¢3o de Projeto - Fevereiro 2020

Desvio:3anos+1T

Desvio:2anos+3 T

-“Ferrovia 2020” — Corredor Norte-Sul.

Calendarizagdo base em fevereiro 2016 VS Calendarizagdo em fevereiro 2020
Adaptado da Monitorizagdo da Execugao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacéo da
Infraestrutura Ferrovidria 2018 - 2019. AMT, Marco de 2021.

Em todos eles, o atraso na autorizacao das des-
pesas e dificuldade de projectos sao observados
como razdes primarias para os atrasos. E por isso
bastante facil de ver que o grande foco continua
a ser a distadncia que existe entre o discurso e
as promessas politicas, e as efectivas autoriza-
¢Oes que dado depois a Infraestruturas de Portugal
para avangar, nao apenas atrasando pacotes de
investimento urgentissimos para uma rede ferro-
viaria tdo depauperada como colocando também
em risco o proprio usufruto dos financiamentos
comunitarios, sem os quais Portugal nada tem ca-
pacidade de fazer — a dependéncia destes esta in-
clusivamente a aumentar e ndo a diminuir, como
se esperaria caso o pais retomasse o caminho do
desenvolvimento.

A AMT termina o relatéorio dando conta das
respostas da Infraestruturas de Portugal as des-

cobertas feitas durante a monitorizagdao dos in-
vestimentos em curso, e aconselha o gestor de
infraestruturas a separar claramente os conceitos
com que vai noticiando (ou propagandeando) as
obras previstas ou em curso, passando a IP a es-
tar obrigada a separar o que sao obras em con-
curso de obras em curso para o plano PNI 2030.
Para o Ferrovia 2020, apesar de observadas as
inconsisténcias que esta ndo separagdo provoca,
a AMT acede a manter as designacgdes até aqui
adoptadas para manter coeréncia na analise de
informacdo, e porque efectivamente parte im-
portante das empreitadas estdo, finalmente, em
curso. A AMT da assim razdo a muitas denuncias,
também aqui na Trainspotter, sobre a indugao er-
rada de percepgdo sobre o avancgo dos trabalhos
do Ferrovia 2020 que tal forma de comunicar con-
cretizou ao longo destes anos.




CowmBoio CoRREIO

2018 2019 2020 2021 2022 2023

AT 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T AT 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T

CORREDORES COMPLEMENTARES

LINHA DO DOURO

Caide-Marco
Desvio:2 anos + 2T

previsdo de obraconcluida: 4T 2016)

Eletrificagdo +RIV]|

Marco-Régua

Eletrificagdo +RIV|
SST Bagadlste|
LINHA DO OESTE
Melegas-Caldas
Modernizagdo Melegas-Torres Vedras

Modernizagdo Torres Vedras-Caldas da Rainha
SST Runa

LINHA DO ALGARVE
Tunes-VRSA

Legenda:

Desvio: 2 anos
< -
Tunes-lagos
Lagos-VRSA

Calendarizagdo de Projeto - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendarizacdo de Obra - Ferrovia 2020 - Fevereiro 2016
Calendarizacdo de Obra - Fevereiro 2020

Calendarizacdo de Projeto - Fevereiro 2020

Desvio:3anos+ 2T

Desvio:2anos+ 2T

“Ferrovia 2020” — Corredores Complementares.
Calendarizacao base em fevereiro 2016 VS Calendarizagdo em fevereiro 2020

Adaptado da Monitorizagao da Execugao dos Investimentos Previstos e do Estado de Conservacgao da
Infraestrutura Ferroviaria 2018 - 2019. AMT, Margo de 2021.

O regulador deixa varias recomendacgbes, em
escrita diplomatica, que se focam no aumento da
capacidade de projecto e gestdo de projecto por
parte da Infraestruturas de Portugal, apontan-
do como critica a necessidade de monitorizacdo
e acompanhamento permanente dos projectos
para garantir que ndo se registam atrasos adicio-
nais que possam comprometer financeiramente o
plano. Uma das recomendacdes levanta mesmo
0 Véu, deixando a entender que actualmente ndo
existe uma efectiva gestdo de risco nas emprei-
tadas previstas, com impacto nos prazos e custos
observados.

A AMT obriga a IP a enviar relatdrios semestrais
de acompanhamento dos investimentos progra-
mados e obriga a que, para o PNI 2030, sejam
ja distinguidas as fases de obra entre “Emprei-
tada em fase de concurso”, “Empreitada em fase
de contratacao” e “Empreitada em curso”. Obriga
ainda a IP a adicionar mais informagao que acom-
panha as notas de atraso dos investimentos, para
incorporar o que isso significa em limitagdes tem-

porarias de velocidade nas linhas existentes e seu
impacto nos atrasos médios dos comboios que
nelas circulam.

Uma recomendacgdo fundamental é a que apon-
ta para a sensibilizacdo de todos os stakeholders
nomeadamente para a necessidade de cabimen-
tar atempadamente as despesas necessarias para
executar os planos, uma nota muito diplomatica
totalmente dirigida ao Governo que, como se vé
ao longo do relatério, foi um causador fundamen-
tal dos atrasos, com constantes adiamentos na
autorizagdo das despesas com que se comprome-
teu publicamente. Continuando assim, ndo va-
mos la.
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CARRUAGENS SCHINDER COM
NOVIDADES

o dia 4 de Junho de 2021, a carru-
agem Schindler 21-22 011 realizou
a marcha de ensaios em linha en-
tre as oficinas de Guifoes e o Marco de Cana-
veses, apo0s a sua recuperagao.

Esta carruagem, é a primeira Schindler a sair de
Guifoes com um sistema automatico de fecho de
portas. As portas podem ser fechadas/trancadas
e destrancadas através de uma chave que ape-
nas os revisores possuem, ou entdo, a parir do
momento em que a carruagem atinge uma velo-
cidade de 7 km/h, as portas irdo fechar e trancar
automaticamente. Com este sistema, aumenta
significativamente a seguranca nas carruagens
Schindler que circulam na linha do Douro.

Esta carruagem saiu pintada com a habitual de-
coracao vermelha e branca, o que ndo sucedera

na proxima carruagem a sair das oficinas de Gui-
foes.

A carruagem 21-22 031, com janelas de tipo
Sorefame, foi ja pintada integralmente de azul,
recuperando uma das decoragdes azuis que estas
carruagens tiveram durante as décadas de 1960
e 1970. Toda de azul e com portas e tecto cinza,
esta pintura recupera a decoracao que foi aplica-
da nas carruagens Schindler que tiveram as jane-
las modificadas neste periodo.

Podemos agora desejar que, por exemplo, a car-
ruagem de 1@ classe pertenca do Museu Nacional
Ferroviario possa recuperar a fantastica decora-
gao azul e vermelha, uma das mais elegantes da
histéria da nossa ferrovia e que é agora a Unica
da histéria destas carruagens sem representacao.
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5194 21-22 011-1

Carruagem nas instalacoes
de Guifoes, e a partida da
composicao para a marcha de
testes.

04 de Junho de 2021.
© Pedro Méda

Pormenor do mecanismo de fecho de portas da
carruagem Schindler, e chegada da composicao a
estacao de Marco de Canaveses. 04 de Junho de
2021.
© José Pedro Botelho
B

el
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Trabalhos na Schindler 21 22-31, incluindo a pintura, nas oficinas de Guifées.
18 de Junho de 2021.© Pedro Méda
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Trabalhos na Schindler 21 22-31, incluindol a pintura, nas oficinas de/Guifoes.

18 de/Junho/de 2021.©) Pedro Méda
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REVES VOLTAM EM FORCA

paz social na ferrovia parece ter

ficado definitivamente para tras

e é novamente um tema para a
tutela observar.

Depois de uma primeira greve da Infraestru-
turas de Portugal no inicio de Junho, que se
seguiu a uma acalorada recepgao ao governo
na inauguracgdo da tracgao eléctrica até Valen-
ca, os revisores da CP realizaram uma greve
entre os dias 6 e 8 de Junho com impactos
brutais, com supressdes a superarem sempre
0s 60%.

A luta pelas condicbes remuneratorias é a
principal motivagao para as novas greves. Em
resposta a greve dos revisores, o Conselho
de Administragdo da CP emitiu um comunica-
do bastante duro, onde tentou contextualizar
este pedido no periodo pandémico vivido no
pais e onde, segundo o CA da CP, na empre-
sa nao se recorreu a qualquer medida gravo-
sa para os trabalhadores como em tantas ou-
tras empresas do pais, incluindo no sector dos
transportes.

Avizinham-se meses quentes e a proximida-
de de eleigdes autarquicas ndo devera propi-
ciar um arrefecimento do ambiente no sector
ferroviario.

JEstacaoldelSanta¥Apolonialcomllocomotivasicarruagensle)

fautomotoras)paradaslemldialdelmaislumalgrevey
(©JRobertolHenriques]
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IP TEsTou PANTOGRAFOS
INTEROPERAVEIS SCHUNK

a sequéncia de um projecto desti-
nado a validar a utilizacdao na rede
portuguesa de pantografos inte-
roperaveis — ou seja, respondendo as espe-
cificacoes técnicas de interoperabilidade e
contando com um perfil de 1.600 milimetros
na zona de contacto - a Infraestruturas de
Portugal e a CP testaram os pantdgrafos da
marca Schunk, que forneceu ao gestor de in-
fraestruturas o equipamento em validacao.

O ensaio veio na sequéncia de um contrato as-
sinado entre a IP e o “Centro de Ensayos y Ana-
lisis CTEST SL”, no valor de 54.000€, para instru-
mentacao dos pantdgrafos utilizados. Quanto aos
pantégrafos Schunk do modelo WB85, ja haviam
sido objecto de aquisicao no final de 2020 por um
valor de 73.000¢€.

Montados nas locomotivas 2623 e 2626, inicia-
ram marchas de ensaio na linha do Minho a 29 de
Junho, realizando multiplas marchas concentra-
das entre Contumil e Valenga, para testar o res-
pectivo comportamento dindmico e o seu ajuste a
catenaria portuguesa, cujo desalinhamento nor-
mal é inferior ao das especificacdes agora testa-
das, pelo que podera ser perfeitamente possivel
iniciar o equipamento de todo o material nacional
com pantdgrafos interoperaveis logo que tal equi-
pamento esteja validado.

Os ensaios, que se prolongaram até ao dia 1
de Julho, necessitaram da incorporagdao na com-
posicao do furgdo de inspeccdo de catenaria da
Infraestruturas de Portugal, nimero 92-69 010 e
de fabrico Sorefame, e da Corail VIP, integrada
para permitir marchas até 140 km/h e para aco-
modar o pessoal das empresas envolvidas e ainda
do Instituto Superior Técnico, também envolvido
no projecto. Ambos os veiculos foram trazidos do
Entroncamento para Contumil no dia 27 de Junho
e no caso do furgao de inspecgdo estreou as co-
res da Infraestruturas de Portugal, aplicadas com
recurso a vinis.

Contumil,29 de Junho de 2021. © Pedro Méda

Numa altura em que as fronteiras ferroviarias
comegam a estar electrificadas, e que a fronteira
de Vilar Formoso tera a corrente de 25.000 volts
a continuar até a entrada de Medina del Campo,
ganha importancia a validacdo de equipamentos
interoperaveis, que poderdo permitir futuramente
a passagem indistinta de locomotivas eléctricas
entre os dois lados da fronteira. Além da electri-
ficacdo Vilar Formoso - Medina del Campo, tam-
bém a reelectrificacdo das linhas galegas na ten-
sdo eléctrica utilizada em Portugal esta prevista
- como todas agora - ser realizada segundo as
normas europeias de interoperabilidade.

Os primeiros ensaios foram dedicados a vali-
dacdo dos préprios pantografos, num ensaio ae-
rodinamico que consistiu em levar o pantdgrafo
instrumentado a uma determinada distancia do
fio de contacto, sem l|he tocar, para avaliacdo da




carga aerodinamica incidente, de modo a capaci-
ta-lo posteriormente com deflectores capazes de
garantir o melhor ajuste com a catenaria.

No segundo e terceiro dia a campanha de en-
saios focou-se entdo na interacgao entre o pan-
tégrafo e a catenaria, sendo o ultimo destes dias
reservado a marchas a 140 km/h entre Viana e
Caminha, aproveitando varios pontos pelo ca-
minho onde a Infraestruturas de Portugal havia
colocado camaras junto a catenaria para filmar a
passagem do pantégrafo.

Esta primeira bateria de ensaios terminou com
regresso a Contumil a 1 de Julho, sendo de pre-
ver para os préximos meses Novos ensaios para
continuacgao deste projecto.

A mesma composi¢ao
vdrios quildémetros mais
a norte nos arredores
de Coimbra, 27 de
Junho de 2021.

© Diogo Filipe
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2601 a caminho do Entroncamento, 27 de Junho
de 2021.© Diogo Filipe

Locomotiva 2601 com
carruagem VIP e furgao
de inspecdo a caminho

de Contumil. Porto da

Lage, 27 de Junho de

2021.

© Pedro Silva
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| Contumil, 19 de Junho de 2021. © Diogo Filipe

Composigdo na estagcao de
Contumil, 29 de Junho de
2021.

© Pedro Méda

Pormenores dos pantégrafos. © Tiago Cunha
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Apos a passagem pela ponte do rio Ave, note-se o pantdgrafo interoperavel levantado mas sem tocar
no fio, em ensaio de carga aerodindmica, 29 de Junho de 2021. © Tiago Cunha

Lousado, 29 de Junho de 2021. © Tiago Cunha




CowmBoio CoRREIO

Estacado do Lousado, 29 de Junho de 2021. © Tiago Cunha

Lousado, 29 de Junho de 2021. © Tiago Duarte
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Nine, 30 de Junho de 2021. © Rui Pedro Ferreira




CowmBoio CoRREIO

— www

Pormenor do pantégrafo, 30 de Junho de 2021. © Rui Pedro Ferreira
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Retirada dos pantégrafos apés os ensaios, 02 de Julho de 2021. © Jodo Cunha
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ADIF E IP SELARAM
ACORDO SOBRE FRONTEIRAS
FERROVIARIAS

ntonio Laranjo, presidente da IP,

e Isabel Pardo de Vera, presidente

da ADIF, assinaram no final do més
de Junho um acordo entre os dois gestores
de infraestruturas para melhorar a explora-
cao e desenvolvimento das fronteiras ferro-
viarias entre Portugal e Espanha.

O acordo tem natural interesse para
a fronteira Valenca-Tuy, Vilar Formoso-
-Fuentes de Ofioro e Elvas-Badajoz, e
fala numa circulagao facilitada de com-
boios entre as estagdes mais proximas
das fronteiras, sem concretizar nem res-
tringir essa facilitacdo apenas as proprias
estacOes fronteiricas. Isto pode abrir
uma porta importante nomeadamente
para a viabilizacdo da estacao técnica da

Carvalha, na linha do Minho, que tem na troca de
locomotivas dos trafegos Portugal — Espanha um
dos seus propdsitos maiores.

O acordo versa ainda sobre a coordenacgao de
circulagdo, manutencao e seguranca das infraes-
truturas ferrovidrias em zonas fronteirigas.

Fronteira em Vilar Formoso, Setembro de 2014. © José Sousa
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S OBRAS EM CURSO DO FERRoOvIA 2020
s intervencbes que véo decorrendo na linha do LINH A DO N ORTE

l Norte vdo decorrendo normalmente, sendo que
se destacam os trabalhos que ocorrem perto dos

apeadeiros de Aguda e de Miramar.

- . ) FoTtoGRAFIAs: PEDRO MEDA ©
A demolicdo das antigas estruturas dos apeadeiros re-

feridos anteriormente da agora lugar a construcdo de no-
vas plataformas e abrigos.

A instalacdo da futura estacdo obriga a trabalhos com-
. plexos jé que existe a necessidade de criar a plataforma
que suporte a colocacdo de futuras linhas. % .=.'

Também a nivel de catendria sdo visiveis diversas alte-
racoes relacionadas com a substituicdo da mesma.

subs:tu:gao‘da‘_'_tena
P |
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elementos dal Lcatenarla em
===\ Nprimeiroplanole os1'antlgos em

segundo plano #
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Historico po VouGA REDUZ FREQUENCIAS

reduzida,~em;resultado de:uma’ recuperacaoZdo . turismo;

A . Xy -. g ! | - 4
. 'muito mais lenta do que anteriormente se perspectivava.
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SEENCYEIDESERVAGENINNIFN D ERCINSCAIS

o VEl madrugada do-06 de Junho, houve manutencdo a dobrar na linha de“

Cascals’/

Fo: o dia em que a deservagem se desenrolou na Imha de Cascais, que
coincidiu com um do;vanos dias em que o Speno andou na mesma linha.
A funcédo do Speno‘€é reperfilar os carris com intuito de eliminar a ondulagao
dos mffg_wov(no caso de cams com bastante uso) ¢

Fotografias de José Sousa do Speno e da deservagem | J’estag:ao de
Cascais, e dos trabalhos noturnos junto da estagao do Estoril
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TrRAINS FOR EUROPE

PELOS COMBOIOS NOCTURNOS

TexTo E FOoTOGRAFIAS : JOAO CUNHA ©

asceu um novo projecto na Europa
para promover a circulagdao de
comboios nocturnos, com o
objectivo vital de pressionar a resolugao
do maior gargalo para o aumento da rede
operada - a disponibilidade de carruagens
adequadas para este tipo de servicos. Com
o nome “Trains for Europe”, acessivel em
https:/ /trainsforeurope.eu/, o0 projecto
procura atrair promotores, voluntarios e
financiamento paralevaradianteumgrupode
pressao que leve a Unidao Europeia a conduzir
um processo de aquisicao centralizada de
comboios nocturnos, que possa, por via da
escala, reduzir os custos de aquisicao para
todas as empresas interessadas e levar a
indGstria também a interessar-se pelo que
seriam encomendas de maior volume.

Além da possibilidade da propria Unido Europeia
liderar o processo de compra, é também defendido

WHY & HOW ~ DETAIL ~ ROUTES>

Trains for Europe

que o apoio aos comboios nocturnos possa
passar “apenas” pela existéncia de um programa
especial de financiamento do Banco Europeu
de Investimentos, de modo que os operadores
directamente ou as companhias de leasing
ferroviario possam realizar este investimento em
condicGes de financiamento mais favoraveis.

Liderado por Jon Worth, uma voz importante
em Bruxelas neste tipo de assuntos, o Trains
For Europe pretende assim pressionar pela
concretizacdo das prioridades politicas do Ano
Europeu dos Caminhos de Ferro, aproveitando a
onda existente em favor das ligagdes nocturnas
de longo curso. Recorde-se que a Alemanha
apresentou ja uma ideia de estabelecimento de
uma espécie de Trans Europ Express 2.0, agora
em versao nocturna, acompanhando expansoes
ja em curso nesta rede europeia realizadas, por
exemplo, pela austriaca OBB.

Artigo publicado no Trains for Europe — Jodo Cunha

HOW.-TO HELP CONTACT ~ NEWS

The campaigﬁ to scale'ﬁp night trains

Too few night'trains:run‘in‘Europe: right-now. Qur demand: that the EU organise the procurement of a new fleet of night trains: This-will allow cross-
border overnight services to be swiftly scaled up.

Why we need more night trains and how te make it happen




Os comboios nocturnos ibéricos

A Bitola ibérica apresenta um desafio para as
operacgdes ferroviarias em Portugal e Espanha
- pelo menos, se objectivo for a operacao de
comboios para |& dos Pirinéus. No entanto, para
operagcOes transfronteiricas entre ambos os
paises, como os lendarios comboios Sud Expresso
ou Lusitania, elencar opgdes € um exercicio mais
facil. Os dois comboios foram suspensos na
sequéncia da crise de Covid-19, sem existirem
datas anunciadas para o seu regresso.

A prioridade mais importante é o regresso do
comboio Sud Expresso entre Lisboa e Hendaye,
gue serve um corredor critico que abre Portugal e
o Norte de Espanha a Francga e ao resto da Europa.
Quanto ao Lusitdnia Lisboa - Madrid, admito que
0 seu regresso possa esperar por 2023, quando
a nova linha Evora - Badajoz - Plasencia serd
aberta e transforme as viagens diurnas entre
Lisboa e Madrid numa alternativa competitiva.
Nessa altura, tornara viavel a ligacdo nocturna
entre Lisboa e Barcelona, que deve ser o segundo
pilar da estratégia para comboios internacionais
na Peninsula Ibérica. Barcelona esta a tornar-se
num hub ferroviario de primeira linha no Sul da
Europa, e enquanto que Madrid é perto o suficiente
para viagens diurnas pela nova linha, chegar
a Barcelona sé serd competitivo com viagens

ComBoIO INTERNACIONAL

nocturnas, sendo todas as restantes opgoes
baseadas no transporte aéreo - precisamente o
que se pretende evitar.

A reactivacdo destes servigos enfrenta desafios
sérios do lado do material circulante.

Material circulante existente

Os comboios nocturnos que resistiam antes
da Covid-19 eram operados com as composicoes
Talgo IV, normalmente com uma carruagem
Talgo VI ao servico do segmento Gran Clase (as
camas de 12 classe). Estas composigdes faziam
parte de um lote de quatro que eram operados
por CP e Renfe, as Unicas composicdes Talgo que
incorporavam o logotipo CP. Foram parqueadas no
depdsito de La Sagra, em Toledo, e o contrato de
aluguer entre CP e Renfe foi suspenso.

A Renfe tem vendido todos os seus comboios
nocturnos, até os que serviam aos comboios
Elipsos Franga - Espanha, e é provavel que os
comboios Talgo IV tenham mesmo chegado ao fim
da sua vida, numa fase em que as composicoes
ja eram reduzidas e ndo incluiam, por exemplo,
a carruagem restaurante. Como a Renfe tem
resistido até a recuperar os comboios nocturnos
interiores com aimportancia do Galiza - Barcelona,
€ muito provavel que estes comboios Talgo nunca
mais voltem ao servigco no pais — pelo menos,
nao com a Renfe. Como a Talgo tem comprado de
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volta algumas composicoes
para revender para a India,
é ainda menos provavel que
esta possa ser uma via para
alugar ou revender estes
comboios a CP ou a qualquer
outro operador interessado

em operar estas rotas
nocturnas.
A frota de comboios

nocturnos estd actualmente
limitada a uma série
muito curta de veiculos
ainda pertencentes a CP,
que formavam o comboio
Sud Expresso até a sua
substituicao pelos Talgo, em
2010 - duas carruagens renovadas de tipo
U-Hansa com camas de 12 classe (das 4 que
existiam, as restantes foram demolidas),
quatro carruagens restaurante (da Sorefame,
construidas entre 1961 e 1975) e cinco
carruagens-beliches de 22 classe de tipo
Corail, adquiridas a Renfe em Julho de 2020
e construidas pela CAF, em Espanha. Ao
mesmo tempo, a CP adquiriu trés carruagens
de 12 classe com assentos super-reclindveis,
particularmente boas para comboios
nocturnos e que foram anteriormente usadas
no comboio classico Estrella Costa Brava,
entre Madrid e Portbou.

Além de algumas carruagens preservadas
em Espanha, ndo existem outras opgdes na
Peninsula Ibérica para recuperar servicos
nocturnos. Para o Sud Expresso entre Lisboa
e Hendaye, falta pelo menos mais uma
carruagem-cama de 12 classe e a renovagao
das restantes carruagens ja mencionadas.

Para aumentar a frota existente, as opcdes
possiveis incluem a renovagdo de carruagens
Sorefame da CP que estdo sem servigo, e que
poderiam ser transformadas para responder a
estas necessidades especificas. A CP tem histérico
- e conhecimento - a transformar completamente
veiculos existentes, alterando totalmente os
esquemas interiores e melhorando componentes
vitais como os bogies.

A melhor opgdo para reconstruir uma frota

- Exterior de uma carruagemjde assentos

reclindveis,;em\VilarJEormos o

Ll
Wiy

que possa responder ao minimo dos minimos
para um servigo nocturno entre Lisboa e Hendaye
seria encontrar carruagens-cama € carruagens-
restaurante em 22 mdo na Europa Central, como
as Corail Couchette da SNCF ou carruagens
da OBB ou FS, por exemplo. Alterar a bitola é
relativamente facil e foi ja feito varias vezes
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no passado - por exemplo, as carruagens
U-Hansa adquiridas pela CP no inicio dos
anos 1990 foram rebitoladas, dado que
vinham da Alemanha. Ao mesmo tempo a
CP tinha feito semelhante operagdo nas
carruagens Grill Express, adquiridas a SNCF,
para servigo de restauragdo.

Problemas de interoperabilidade e
operadores

O primeiro problema de interoperabilidade
da frota relaciona-se com o tipo de corrente
fornecida pelas locomotivas, dado que
Portugal e Espanha tém diferentes standards.
Em Portugal, é fornecida uma corrente de
1.500 volts, ao passo que em Espanha é de 3.000
volts. No entanto, a solugdo implementada nas
carruagens ex-Arco (adquiridas em 2020) pode ser
replicada, mantendo os conversores originais das
carruagens e adicionando um inversor a entrada
para adaptar a corrente de 1.500 para 3.000
volts. Na fronteira, a Unica operacao necessaria é
desligar este inversor.

Alinha entre Vilar Formoso e Salamanca esta na
fase final de electrificagdo, com a mesma corrente
25.000 volts ja instalada entre Salamanca e
Medina del Campo e da rede portuguesa, o que
significa que a traccao diesel pode ser evitada
em breve. No entanto, as Unicas locomotivas
bi-tensdo da peninsula sdo um pequeno lote de

v
Interiorde’uma carruagem-restaurante da'geracao_de
— 1961, fabricada pela Sorefame. Dezembro 2015.

locomotivas 252 de bitola ibérica, normalmente
posicionadas na Galiza e normalmente sem servigo
atribuido. Mesmo que ndo sejam equipadas para
circular em Portugal — o que seria dificil antes da
implementacao do ETCS em Portugal — poderiam
facilitar muito a operagao entre Vilar Formoso
e Hendaye. A troca de locomotiva na fronteira
nao parece ser um problema logistico de maior,
dado que a CP mantém estas capacidades,
nomeadamente na estacdo da Guarda mas
também em outras estacdes como Valenca, para
citar um exemplo fronteirigo.

O problema principal € que a Renfe esta
indisponivel para partilhar os custos da operacao.
O Sud Expresso foi mantido nas Ultimas
duas décadas exclusivamente pela empresa
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portuguesa, que agora

nao estd disponivel para

a i

continuar, sozinha,
lidar com todos os custos
desta operagao. Assim,
a parceria com a Renfe
parece ter chegado ao
seu limite, até porque é
publico que a companhia
espanhola tem recusado

todos os planos para
comboios nocturnos -
incluindo rotas entre
Espanha e Franca,
tal como confirmado
publicamente num

relatorio francés sobre
a evolucdo da oferta
nocturna com relacdo ao territério gaulés.

A solucao podia assim ser de uma parceria entre
a CP e outro operador, onde a Captrain (SNCF)
aparece como a mais viavel. A Captrain conta ja
com licenga para operar comboios de passageiros
em Francga, e tem inclusivamente ajudado na
operacdao dos comboios de alta velocidade Ouigo
que circulam entre Madrid e Barcelona. Apesar da
Captrain nao dispor de locomotivas bi-tensao, é
também verdade que converter a pequena frota
de trés locomotivas 253 que possui pode ser uma
solugdo adequada - ainda por cima, manter uma
frota tdo pequena para comboios de mercadorias
pode ser um problema, mais ainda quando a
companhia ja aguarda a recepcao das primeiras
Euro6000 que encomendou a Stadler.

Um comboio tipico poderia ser formado por
uma carruagem-cama (U-Hansa ou um novo
tipo adquirido no estrangeiro), uma carruagem-
restaurante Sorefame, uma carruagem de 12
classe, duas carruagens Corail-couchettes e
eventualmente também carruagens com lugares
sentados em 22 classe, dado que esta rota foi
historicamente procurada por interrailers e
passageiros com poucos recursos, para 0s quais
o conforto nem sempre é um factor de primeira
escolha. Esta composicdao poderia rolar facilmente
a 160 km/h, adaptando os bogies das carruagens
Sorefame as locomotivas 253 da Captrain,
actualmente limitadas a 140 km/h mas que

poderdo rolar a velocidades superiores.

A operacdo a 160 km/h podera ser suficiente
para ligar Lisboa com Hendaye em menos de 11
horas, com margem suficiente para assegurar
pontualidade, condicdao importante para comboios
circulando de noite em franjas horarias onde
tipicamente existem trabalhos de manutengdo
previstos nas linhas percorridas.

A opgao de eventualmente adequar o comboio
para rolar a 200 km/h poderia ser interessante
para juntar, em Portugal, este comboio com os
comboios Intercidades Lisboa - Guarda, que
poderiam ser esticados até Vilar Formoso, o que
baixaria ainda mais os custos de operacdo do Sud
Expresso em Portugal. Este podia ser o interesse
real de perseguir uma melhoria da velocidade
maxima deste comboio - para a velocidade
maxima dos comboios Intercidades - dado que
fora isso as seccdes autorizadas a mais do que
160 km/h sdo muito escassas até Hendaye, o
que se traduziria num ganho de tempo apenas
residual.

Apesar da compra de comboios novos dever ser
o principal caminho a perseguir — eventualmente
dotados de dupla bitola para poderem seguir até
Bordéus - existem ainda algumas opgdes viaveis
em cima da mesa para recuperar o Sud Expresso
em poucos meses. O principal obstaculo parece
mesmo ser a Renfe, o que eleva a questdao a
assunto politico para ser resolvido pelos governos
de ambos os lados da fronteira.
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Lisboa Santa Apolénia ao
quilometro . 128.6 (Barrio)
entre o Valado dos Frades e
a Cela Velha. 31-05-2021
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RTRAINS/HERIS

MELHORIA DO MODELO A ESCALA HO DA

CARRUAGEM CAMA P DA CIWL

TexTo E FOTOGRAFIAS : JoAo AuGUSTO ©

ofinaldaprimeiradécadadoséculo

XXI, a marca nacional RTRAINS

comercializou, utilizando o molde
e producao do fabricante alemao HERIS,
uma carruagem cama tipo P da Compagnie
International des Wagons-Lits et des Grands
Express Européens (CIWL), na versao que
circulou na Peninsula Ibérica entre 1969 e
final dos anos 80 do século XX.

Esta série de carruagens foi concebida em 1954
e produzida entre 1955 e 1956, numa altura em
que a CIWL tentava recuperar dos danos e perdas
sofridas durante a II Guerra Mundial e em que a
Europa ensaiava uma verdadeira democratizagao
das viagens e daquilo que hoje designamos como
mobilidade. Foram construidas 80 carruagens em
4 subséries, todas elas em ago inox sob licenca
Budd:

e 4501 a 4525 pela Ateliers de Construction
Métallurgiques S.A - Nivelles

e 4526 a 4550 pela Carel & Fouché et Cie - Le
Mans

e 4551 a 4565 pela Ansaldo S.p.a. - Génova,
com carroceria da Carel & Fouché

e 4566 a 4580 pela Fiat Ferroviaria - Torino
O projecto é da equipa de M. Pillepich,
engenheiro responsavel pelos servigos técnicos

da CIWL, de onde vem a denominagao “P". As
caracteristicas gerais da carruagem sao:

e Comprimento total de 24 m

e Largura total de 2,865 m

e Altura maxima ao carril de 4,275 m
e 43 t de tara

¢ 20 compartimentos de 1 cama, alcunhados de
roomettes, de tdo exiguos que eram, encaixados
em 2 niveis

e Bugie tipo N-Schlieren no parque europeu e
Minden de via larga no parque ibérico

e Ar forgado e aquecimento

Na Peninsula Ibérica circularam 20 unidades,
da 4501 a 4520, deslocadas do parque europeu
entre 1969 e 1971, todas da série construida em
Nivelles. Ndo ha registos de servicos regulares
em Portugal, mas existem relatos do seu uso em
servicos especiais. Alguns amantes da ferrovia,
nos quais me incluo, recordam a presenga nha
estacdo de Santa Apoldnia, de algumas destas
carruagens na segunda metade dos anos 70, e
existe uma fotografia pertencente ao espdlio do
CEC, que vi apenas uma vez, que apresenta uma
composicdo na estacao de Marvao-Beira. No livro
de Javier Aranguren “"Coches Cama, Restaurantes
y Salones en los Ferrocarriles de la Peninsula
Iberica”, na pagina 103, estd uma fotografia de
uma placa de percurso do Sud-Express, Paris a
Madrid e Lisboa, colocada numa carruagem de
aco inox, mas creio que nao se trata de uma
carruagem P, mas sim de uma Sorefame, pelo
perfil do canelado lateral.

A RTRAINS comercializou 3 referéncias,
correspondentes aos numeros de série das
carruagens 4502, 4507 e 4513. Para além do
numero e do tejadilho ligeiramente patinado da
4507, nada mais distingue os 3 modelos. E uma
reproducdo de gama média-baixa mas honesta,
de proporgbes correctas, que merece que se
invista nela de modo a representar um exemplar
do parque ibérico, de uma forma mais realista.
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Modelolantes)(1splanc)leldepois|(24planc)3

Analisando a documentacdao e fotografias
disponiveis na internet, no CEC e na APAC,
identificaram-se as seguintes modificacdes, ao
alcance de qualquer modelista, mesmo que menos
experimentado:

1. Nos bastidores da
carruagem, retirar os foles de
inter-circulagdo e substitui-los
pela carenagem e burelets de
borracha, elementos fornecidos
pelo fabricante. Na Peninsula
Ibérica, estas carruagens sempre
circularam com esta alteracao

relativamente ao parque
europeu;
2. Cortar as argolas de

ancoragem para transporte
maritimo, que foram retiradas
guando as carruagens vieram
para a Peninsula Ibérica;

3. Reduzir a dimensdo das
placas de identificagdo "CAMAS”,
e recoloca-las na posicdo correcta;

4, Instalar o sistema de frenagem a vacuo, como
na realidade aconteceu quando as carruagens
vieram para o parque ibérico;

5. Alterar os bugies, do europeu Schlieren para
o Minden ibérico, corrigindo a altura da carruagem
em comparagdao com outros modelos do parque
ibérico, neste caso usararam-se os modelos da
Sudexpress/LS Models;

6. Colorir algumas partes do interior.

Sao 6 correccdes que serao objecto de descricao
passo a passo, comegando pela carroceria:

1. O modelo vem com
osfolesdeinter-circulagao
montados de fabrica.
Felizmente, num saco
de pecas para detalhe a
montar pelo modelista,
o fabricante adicionou as
duas pecas necessarias
para a transformacao
que as carruagens
sofreram quando foram
transferidas para o}
parque ibérico. Séo elas,
uma carenagem que
tem que ser colada no bastidor com uma boa cola
resistente a que o modelista esteja habituado, e o
burelet que encaixa nesta carenagem.

Bastidorsemjfoleldelintericirculacaolelcarenagemlelbureletiprontosiparalmontar

Antes desta montagem, é preciso eliminar o
farol grande da posigao inferior esquerda, que no
caso foi pintado com tinta cor de aluminio Vallejo
71.062. O modelista que seja mais ambicioso,
pode eliminar esta moldagem com uma fresa
eléctrica a baixa rotacdo e de seguida pintar com
a tinta cor de aluminio antes referida.

A parte interior da carenagem esta ajustada
ao bastidor original da carruagem, sendo a sua
posicdo alinhada com as portas de inter-circulagao.
N3o ha duas posicdes possiveis.
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[Bastidor{comlcarenagemlelbureletimontadosy

A carenagem disp0e de duas aberturas para o
encaixe dos pinos do burelet. No entanto, estes
pinos sdo muito grandes e é preciso corta-los a
medida. Recomendo também a colagem.

2. A segunda modificacdo a fazer, consta da
eliminagdo das 8 argolas de
ancoragem que a carruagem
do parque europeu tinha
e que foram desmontadas
quando foram transferidas
para o parque ibérico. Essa

descolagem desta placa da carroceria.
A placa é muito fina e fragil, sendo
também necessario cuidado para nao
danificar as letras da palavra "Camas”.
A descolagem é feita com recurso a
uma ponta de X-acto pouco afiada,
pressionando o espago entre a placa
€ a carroceria com esta ponta em todo
o perimetro da placa. E uma operagéo
gue requer paciéncia e pode ser
demorada, dependendo da quantidade
de cola usada na colagem. Percorrer
o perimetro da placa as vezes que
sejam necessarias até que a placa se
separe da carroceria. Com as quatro
placas descoladas, verificar os danos
na carroceria, retirar toda a cola
excedente e retocar com a tinta de
aluminio Vallejo 71.062. Nao perder
a referéncia da altura a que as placas
deverdo ser recolocadas, que esta
correcta no modelo original. Quanto
ao seu comprimento, este devera ser
de 18 milimetros, sendo cortadas de

forma a que a palavra "Camas” fique centrada.

Com as placas corrigidas, resta a sua colagem
na carroceria. O seu posicionamento é o seguinte:

e Lado Corredor, placa do lado esquerdo:

eliminagdo pode ser feita com
a ajuda de um X-acto muito
bem afiado, para permitir um
corte limpo e alinhado com
0 limite da carroceria. Como
no caso do farol a mais na
carenagem, um modelista
mais ambicioso e mais
habil, pode eliminar completamente a placa de
aparafusamento da argola e retocar o friso azul
inferior. Neste caso sugiro o azul Vallejo 70.925.

3. O redimensionamento das placas indicadoras
de carruagem cama, é, porventura, a operagao
mais dificil desta melhoria. A dificuldade esta na

Placasldolladoldolcorredor?

O extremo esquerdo da placa deve ficara 4 mm
do inicio do canelado, junto a porta de acesso;

e Lado Corredor, placa do lado direito:

O extremo direito da placa deve ficar a 6 mm
do inicio do canelado, a direita;

Lado Compartimentos, placa do lado
esquerdo:




O extremo esquerdo da placa deve ficar a 11
mm do inicio do canelado, a esquerda;

e Lado Compartimentos, placa do lado direito:

O extremo direito da placa deve ficar a 14 mm
do inicio do canelado, junto a porta de acesso.

Com a colagem das placas, ficam concluidas as
transformagOes na carroceria. Passamos para as
transformacgdes no chassi:

4. A reproducao do sistema de freio a vacuo,
instalado nestas carruagens quando vieram
para a Peninsula Ibérica, tem por base o kit
da ROCO referéncia 122605, do qual vamos
utilizar apenas os dois cilindros de vacuo e o
depdsito maior. As restantes pegas nao tém
utilidade nesta modificacao.

[PecasYalutilizanfparalreproduzirdolsistemafdelfreiofal

O posicionamento destas 3 pegas é feito
com recurso a observacdo das fotografias
disponiveis, nomeadamente da fotografia
da pagina 104 do livro de Javier Aranguren
e também é baseado em fotografias e

Placas do lado dos compartimentos.

T S ——
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dados encontrados
no Forotrenes. Sao
colocadas no chassi,
do lado do corredor
da carruagem, com
os dois cilindros de
vacuo alinhados
longitudinalmente
a partir da quarta
janela a contar do
lado esquerdo. O
depdsito de ar ¢é
colocado entre a quinta e 6 janela, imediatamente
atras do cilindro de pressao moldado no chassis e
gue manteve a sua posicao. Para esta colocacao
€ necessario fazer no chassi 8 furos para encaixar
0s apoios das estruturas dos cilindros de vacuo e
um rogo para a sapata de apoio do depdsito. Usar
uma cola resistente para uma boa fixagdo destas
pegas.

TEg|

Para completar, colar alguns apéndices em
plastic card, de perfil rectangular com 1 mm de
largura por 0,2 mm de espessura, pintando todo
0 conjunto em preto e, para dar um acabamento
melhor, selar com verniz mate.

5. O bugie escolhido para instalar neste

modelo é o bugie da ELECTROTREN referéncia
ER18025/02.

BugieloriginallalesquerdaflbugielELECTROTREN(aldireital
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A escolha deste bugie é feita por
aproximagao e semelhanga a outros
que a marca instalou noutros modelos
da CIWL que circularam na Peninsula
Ibérica. Depois de analisar as varias
opcdes para a instalagdo destes bugies,
a solucdo é bastante simples. Ha duas
alteragbes necessarias:

e Alargamento do cone de encaixe
do bugie no chassi, porque o modelo
da ELECTROTREN tem o pino de
encaixe com um didmetro superior ao
original da RTRAINS/HERIS. Fazendo
o alargamento interior do cone por
tentativas, quando finalmente o pino
consegue entrar, o bugie encaixa
perfeitamente e a carruagem fica
estabilizada;

Chiesd] enfes 6 ckpelb éb eckpEdb pam © Mo
bugiefcomoslcalcoslelconelparatolpinoldolbugiel

e
i ___EUROPEOS

il 1

¢ No chassi, de um dos lados da carruagem,
existem dois calcos que se apoiam na
plataforma do bugie original para manter a
carrogaria direita e equilibrada relativamente
ao solo. E necessario ir desbastando estes
calgos até ao alinhamento dos tampdes de
choque com uma carruagem de referéncia.
Como ja referido anteriormente, foi usada uma
carruagem da SUDEXPRESS/LS MODELS. Do

6. Melhorar um pouco o interior do modelo,
pode parecer um excesso, porque o material
plastico das janelas ndao é muito transparente. No
entanto a pintura de alguns elementos visiveis,
na minha opinido, merece a pena. Os elementos
pintados e as tintas usadas sdo:

outro lado, ndo é necessario mexer no chassi. A DetalheldosCompartimentosy
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e Poltronas - verde Vallejo 70.942
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Fazer a selagem das pinturas com um
verniz mate.

e Forotrenes

Interior{decoradoY

Com a pintura do interior, fica concluida a
proposta de melhoria deste modelo RTRAINS/
HERIS. Com estes detalhes, esta carruagem
integra-se muito bem em qualquer composicao que
também use modelos ibéricos da SUDEXPRESS/
LS MODELS, RIVAROSSI e ELECTROTREN, nao
esquecendo que o ajuste de altura dos tampdes foi
feito com referéncia aos modelos SUDEXPRESS/LS
MODELS.
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